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ACTIVIDADE DA DIRECCAO-GERAL NOS ANOS
DE 1955-1956-1957

I — ANALISE DA ACTIVIDADE DA DIRECCAO-GERAL

equipamento mecinico; abastecimento de édguas e saneamento; melhoramentos urbanos;
melhoramentos rurais; estudos de urbanizagio,

I1 — VERBAS CONCEDIDAS

abastecimento de dguas e saneamento; melhoramentos urbanos; melhoramentos rurais;
estudos de urbanizagio.

III — IMPORTANCIAS PAGAS

abastecimento de dguas e saneamento; melhoramentos urbanos: melhoramentos rurais;

estudos de urbanizagiio.

IV — OBRAS REALIZADAS

abastecimento de dguas e saneamento; melhoramentos urbanos; melhoramentos rurais,



ACTIVIDADE DA DIRECCAO-GERAL

Com a apresentacio deste Relatério pretende esta Direccido-Geral tornar
puablicos os elementos que informam da sua actividade nos anos de 1955, 1956
€ 1957. _ _

Neste periodo procuraram os Servicos continuar a cumprir, com a maior
flidelidade, os planos superiormente estabelecidos e, consequentemente, obter o
maior rendimento, das verbas que o Estado, por seu intermédio, distribuiu para
melhoramentos disseminados por todo o Pais.

Se tal objectivo foi atingido ndo compete a esta Direccdo-Geral julgd-lo;
a esta apenas pode ficar a tranquilidade que advem de um dever cumprido no
qual procurou sempre atingir o objectivo de bem servir a Naco.

Antes de se apresentarem os valores respeitantes ao periodo agora con-
siderado, procuremos, em breve resenha, uma visio geral do conjunto, com o
fim de melhor se poder observar o caminho que ainda falta percorer,

equipamento mecinico

Continua a verificar-se por parte das entidades comparticipantes grande
interesse na utilizacdo do equipamento mecanico que, por estes Servigos, é
Posto a sua disposicdo, em condigdes vantajosas de aluguer.

Neste periodo os valores respeitantes ao seu labor, foram os seguintes:

CILINDROS
Trabalho produzide
='__—==_-_'-;.———_—_‘.__—__
e [ Dias Horas | Superficie

de trabalho | de trabalho | cilindrada m2
- g

1055 2.384 | 13.401 L.O0g.503

1956 2,770 | 15.288 965.910

1957 2509 14.017 L.I38.875

Total . . | 7.663 | 42.706 3.114.378
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Resultados da exploracio
(Valores em contos)

Receitas
Anos Fundo Fundo Despesas
| de renovagio | de exploragio

1955 183 449 466
1556 202 491 518
1957 204 494 560
Total , , sfg 1.434 1.544

— — '=;________
Valor das pegas em armazém em 3I-12-57 — I3 contos,
SONDA

Receita total
{Valores em contos)

m.-

A Receita - Receita Total
de exploragio | de renovaciio
1955 29 ‘ 2z | 5t
1956 = T
1957 | = _ i
Total . . 29 | 22 5I
[ra— e I_— —I S — e

Nos anos de 1955, 1956 e 1957 o trabalho produzido pelos cilindros
traduz-se nos seguintes nimeros:

a) Numero médio de horas de servico por dia de trabalho 5,6 h/d
b) Niumero médio de m® cilindrados por dia de trabalho. ., 406 m*/d
¢) Nuamero médio de m* de extensio cilindrada por hora

de trabalho., . ..... e . s o 73 m*/h

Reconhecendo a necessidade que haveria da sua substituicao gradual,
publicou o Governo o Decreto-Lei n.' 39:253, de 24 de Junho de 1953 que no
seu artigo 3.” determinou a constituicio de um fundo de renovacido do material,

Presentemente, pelo Decreto-Lei n.° 41:421 de 4 de Dezembro de 1957,
foi determinado que o referido fundo se destine «quer a substituir o equipa-
pamento depreciado pelo uso, quer a adquirir o equipamento complementar
que se mostre necessirio para melhorar as condicdes de utilizacdo do material
existente de harmonia com os progressos da técnicay,

Deste modo e sempre sob 0 melhor aspecto economico e técnico poderio
as entidades comparticipantes continuar a utilizar-se, nas melhores condigdes,
do equipamento mecanico desta Direcgio-Geral.
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abastecimento de aguas e saneamento

No aspecto de abastecimento de dgua, o panorama apresenta-se-nos sob
dois prismas diferentes. ,

Assim, em primeiro lugar, no que se refere aos abastecimentos de dgua
as sedes de concelho e outros aglomerados urbanos importantes, pode consi-
derar-se solucionado, pois das 273 sedes do Continente apenas 4o (com um
nimero total de cerca de 87.000 habitantes) aguardam os seus beneficios, sendo
a sua posi¢do actual a seguinte:

— 4 vdo dar inicio as obras; "

— 14 tém projecto elaborado, aguardando apenas a respectiva compar-
ticipacao;

— 13 tém ja origem de dgua definida e trabalham nos projectos de dis-
tribuicio;

— g em que as pesquisas de dgua em curse ndo se mostram concludentes
em fase de maiores dificuldades hidrogeolégicas locais ou de menos diligéncia
camararia.

O encargos com a utilizagdo dos abastecimentos citados e ainda com
a remodelacdo ou ampliacio dos existentes, ndo deve andar longe dos
150.000 CONtos.

O segundo aspecto é o que respeita as populagdes rurais. Aqui o
problema esti longe de uma solugio que se possa considerar satisfatoria
— abastecimento domicilidrio tinica solu¢ao que pode garantir uma habitagio
sob o aspecto sanitdrio aceitivel — pois além de muitas povoagdes ndo possui-
rem ainda a quantidade minima de dgua indispensivel as suas necessidades, a
pouca que possuem estda, muitas vezes, longe de satisfazer as condicdes higié-
nicas que seriam e sido de desejar.

Os encargos que respeitariam apenas ao abastecimento das povoagdes
com mais de 100 habitantes elevar-se-iam a cerca de 1:900.000 contos.

Considerando o abastecimento domicilidrio das familias que estio em
condigdes econdémicas de suportar os encargos a ele inerentes com abasteci-
mento doméstico sempre que seja possivel e a adopgio de novas capitacdes
adequadas a esse servico e ao pequeno regadio caseiro, ter-se-ia de contar
com um acréscimo de 20 a 30 % do valor acima indicado.

Ndo se torna descabido frisar o interesse que haveria em aumentar as
dotacdes para estes trabalhos,

melhoramentos urbanos

No sector de melhoramentos urbanos, continua a sentir-se um interesse

invulgar por parte das entidades, em conseguirem comparticipagdes para
realizar os trabalhos que téem em vista.

Regista esta Direccdo-Geral com prazer tal facto, porquanto ele se
enquadra em absoluto, dentro da onda de renovacido que o Pais atravessa,
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melhoramentos rurais

No que respeita a estradas e caminhos municipais, verifica-se existirem
presentemente 5.840.240 kms. das primeiras e 7.683.745 kms. dos segundos,
cujo estado de conservagdo, em qualquer dos casos, apenas se pode considerar
francamente bom em cerca de 16%, dos valores indicados e cerca de 5.940 kms.
das citadas vias que necessitam de grande reparagio.

Verificou-se, por estudo recentemente feito, faltar ainda construir
14.750 kms. para se poder considerar completa a rede de estradas e caminhos
municipais.

Falar dos beneficios econémicos e sociais que resultardo de tdo grandiosa
obra, torna-se, por assim dizer, desnecessario, se se disser, para a justificar,
que vird beneficiar directamente cerca de 1.200.000 habitantes da populacio
portuguesa.

O seu custo ¢ da ordem dos 4.643.600 contos. Além deste valor, hd ainda
a considerar nao so o respeitante a reparagdo das vias existentes que € de cerca
de 535.000 contos, mas também o que corresponde is despesas de conservacio
destas vias (encargos de pessoal e de apetrechamento conveniente).

Pelas verbas apresentadas se deduz o interesse que haveria em aumentar
a dotacdo anual destinada ao Fundo de Melhoramentos Rurais para que, no
mals curto espaco de tempo possivel, pudesse encontrar-se resolvido mais este
problema de interesse nacional.

estudos de urbanizacgéo

Dada a natureza especial que envolve a actividade destes Servicos nem
mesmo numericamente se pode expressar. Contudo ndo pode deixar de evi-
denciar-se a sua accao fiscalizadora e orientadora na elaboracgio dos planos de
urbanizagdo quer gerais quer parciais para o progresso e desenvolvimento

do Pais.
No quadro seguinte mostra-se claramente qual a accdo desenvolvida nos

anos de 1955, 1956 € 1957:

MOVIMENTO DE ANTE-PLANOS DE URBANIZACAO

|para revisio|

Anos apreciados | aprovados ou para | reprovados
|remodelacio

1055 1g 10 =

1956 25 - + 13 ' I

1857 22 | 15 7 -
[

Total 66 | 28 I 3o I




Para finalizar estas breves consideragdes que apenas tém em vista indicar
as necessidades mais prementes da populacio portuguesa, nos sectores que
directa ou indirectamente respeitam a estes Servigos, apontamos as medidas
tomadas, com o fim de combater o desemprego rural nas Provincias do
Alentejo.

Publicou o Governo, pelo Ministério das Obras Publicas, em 7 de Marcgo
de 1956, a portaria n." 15.757, na qual se determina que a Comissio Coorde-
nadora das Obras Publicas no Alentejo, criada por este diploma, elabore os
planos de conjunto das obras a executar naquelas Provincias, de acordo com
«as flutuacdes dos trabalhos agricolas».

Como podera verificar-se no quadro respectivo, ¢ da ordem dos
35.871 contos, o valor das comparticipagoes ja concedidas por seu inter-
médio.




[ — VERBAS CONCEDIDAS

O montante das comparticipagdes concedidas nos anos de 1955, 1956
e 1957 atingiu 510.132 contos, cuja origem das dotacdes foi:

—_—

Designagio Total 1955 I 1956 1957

Total . : FI0.I73 164574 r68.87r 176 587

— Fundo de Desemprego 312.174 85.003 g2.606 134.565
— Fundo de Melhoramentos Rurais 153.645 65.021 61.950 26,674
— Orgamento Geral do Estado: ; 44.313 I4.550 14.415 15.348
— Casas | A 3.645 1.550 1.415 6o

— Aguas 3L.ozZ0 10,000 10.000 IL.020

— Outros fins | G.000 3000 2,000 —

— Dec. 41028 3.048 — - 3648

Nos quadros seguintes indica-se a distribui¢io das dotag¢des por fina-
lidades e por distritos:

@) Finalidades

1935

Total 1956 1957
Designagiio == ——
0 ! valor Hy valor Oy valor 0y valor
i
Total . . T 0 fro.rgzs A 64574 rooo | refenr I66,0 96,587
— Abastecimento de |
dguas e saneamento 20,7 176085 | 23,2 41,570 27,9 47.159 26.8 47-356
— Melhoramentos ur. i |
banas. . . . . 34,9 | 177876 350 57+343 35,0 59.117 34,7 br.216
— Melhoramentos ru-
TRl o o o 7.8 103 161 30,5 65.021 36,7 61.9350 97,5 66.193
— Estudos de urbani- |
Zagdo . . - . . 0,6 | 3007 0,3 440 O 745 1.0 1.822
| | | |




i) Distritos

| Total 1055 | 1956 1957
Distritos 1 == | :
% | Valor 0fy | Valor | 0l | Valor | By Valor
Tolal . « . l TN FIo.r72 T3, o454 Foa,n ri8.971 1000 176.587
Aveiro . . . . . . 50 25670 | G 9.971 50 8.436 4,1 7-263
Beja . . - « . . . 8.1 41,503 s 9.425 6,5 Tr.obI 11,9 21.01I7
Bragh co = G ow 41 20.791 47 7673 4,9 6.573 37 6.545
Bragaoca . . . - . 8,2 16.070 45t 6.603 3,2 5366 2,3 4011
Castelo Branco . . . 2,9 10,801 42 | 69359 4,3 7-335 31 5507
Coimbra . . « . . 6,0 30534 7,0 11,607 6,0 w0l | 50 8.826
BNOIR: v = w0 50 6.3 32,023 40 | B.541 6,4 10,678 B3 14.604
Bardiiice & & & el 2,6 18.254 4.5 7-400 3.3 5042 29 5212
Guarda. . « . . . .5 17.525 29 6,434 2.4 5.004 50 5287
LRI o e v o wie 3.4 17.233 3.6 5003 3.3 5532 33 5798
Ligbof = = o« as II,T 56.78g 10,1 16.707 12,0 20.374 11,2 19 Jo8
Portalegre. . . : 6,7 34223 5.3 8.660 6,5 10.977 8.3 14.586
Boxtosniiy i o T 8,2 42.036 5,8 14.510 7.8 13.245 81 14292
Saptarém . . . . ., 4.4 az.45g 4.9 B.042 4,8 8.o51 3,6 6.360
Seidbalc . . . oo ot | 22108 45 | 7395 4,7 7857 39 6.046
Viana do Castelo . . 25 13.004 27 4.407 3,1 5231 1,8 3276
Vila Real . . . . ., 3,2 16.325 4,2 6.830 1,2 5480 279 4015
Misen 50 . . . ... 3.6 ‘ 18.383 3,6 6,000 43 722y | 29 5154
Diversos . pre ‘ 0,3 I.430 - == 0,4 G235 0,5 Baz
Angra do Herofsmo . 1.4 72y 1,2 1.956 I3 2,460 1,6 2.848
Exnchal = & ¢ .. 3,2 16.379 3.3 5405 2,3 3953 4T 7221
Horta . . 10 | 5816 0,8 1.346 0,8 1. | T3 2.274
FPonta Delgada ; | 2.0 | 14088 2,8 4611 32 5.365 28 5.012
e ——— —_— _— —__—___________ — ——— ——

Abastecimento de dgua e saneamento

. .. A origem das dotacdes para obras desta natureza é a que adiante se
indica € alingiu a importancia total de 136.085 contos, ou seja 26,7°/, do total
concedido nos trés anos indicados:

'=-_—_—;—_———__= —— —- C—_ B ——
Designacio J Total ‘ ] ‘ 1956 ‘ 1957
|
Tofal, . . 136,087 ! JE5T70 I J7T50 ‘ 7356
Pl Dsemprege . L L oo g o | osels | snese 37.150 36.336
Orgamento Geral do Estado ; 3Lozo 10,000 ‘ 10.000 | IT.020
[ — — - — —e | i —— —




A sua distribuicio foi:

@) Natureza de obras

—————.—.——_—_—-—___._._——_____._—_

Total I955 Tg56 1957
Designacio =
i ee Valor [N de Valor Mide Valor N.° de| Valor
obras obras obras obras
Total. 1.795 | 736,085 | 547 | qr.s570 | Goyg 1 +7.159 | 644 | 47.356
Abastecimento domicilidrio, |, | | 401 fg.512 125 | 20889 | 163 | =23.334 | 163 | 25280
Abastecimento por fontandrios, I.200 | 4o.a36 383 | 17.507 | 3504 | 16,449 | 423 | 15.200
Redes de esgotos —_ 1ty | 13480 33 | =679 36 | 6. 45 | 4.620
Obras de saneamento, 22 2,543 [ 495 7 B41 9 | T.207
Outras obras, a T.304 — — 4 354 4| TodO
I
&) Distritos
Total 1955 15956 1957
Distritos o = T Nﬂd_ .__-[;d ——
R A I e e
uhra: Valor ubra: Valor nhra: Valor AR Valor
Tolal, . . r r.7e5 | 136085 | g7 qrgzo | oy | grase gl | 47.256
Aveiro, _— aq E.540 30 2632 48 1.508 16 2,000
Beja a0 7.158 11 T.23 12 2.577 16 2.658
Braga . 49 3.056 18 T.276 15 1.108 16 1.572
Braganca, 87 5807 26 I.551 3z 1.108 29 1.238
Castelo Branco, 155 B.923 38 2,404 63 3:365 54 2.864
Coimbra | 180 a.105 53 3.284 Go 2,676 67 3145
Evora, 66 5072 24 L4t 15 1.900 27 1930
Faro _ 46 6.223 19 2.874 12 1,735 15 1.614
Guarda | 168 B.413 51 3030 5t 2.271 66 3.092
Leiria 69 5825 18 1.499 25 1.849 26 2477
Lisboa I44 | 16204 43 3077 43 7003 58 6.034
Portalegre 54 4-500 13 L47L 21 1.530 20 T.400
Porto | ) 40 53095 16 2,274 21 1.500 1z I.531
Santarém, 98 B.764 g0 2,326 32 2,679 36 1.959
Setiibal i 50 8954 13 nGjo 21 3738 | 16 3540
Viana do Castelo | , | B3 3.060 12 646 20 769 44 1645
Vila Real 127 5324 56 2145 39 2170 32 I.000
Visen . dom nd 3.960 49 L2737 44 riszo 25 B33
Angra do Heroismo | 24 3534 5 749 12 1319 7 1.466
Funchal | 37 3714 To L3853 1 1154 16 L1753
Horta , ) 21 2150 4 339 3 204 14 I.517
Ponta Delgada , 30 Td14 8 2.187 10 2267 12 2.960
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Melhoramentos urbanos

Foi de 34,0% a parte que coube a obras desta natureza ou seja
177.876 contos, distribuidos pelos anos de 1955, 1956 € 1957 cujas origens
das dotacdes foram:

T . — e LS [] |
Designagio | Total ‘ 1955 | 1856 1957
| |
Tofal . . = 177 876 PR 542 FO.127 Gr.2rd
— Fuondo de Desemprego ., ., . . . . + . & . ' 168.231 52.003 54-702 60.536
— Orgamento Geral do Estade . . . . . . . . | 9.645 4.550 4415 68a

a sua distribui¢do foi:
a) MNatureza de obras

——————————— e ——— ————
Total 1955 | 1956 [ 1957
Designagdo =da | C[nede| . [mede| Lo | Rde| L
obras ynor | obras ¥ abras obras o
; — T 7
Total .. . . | ‘a.b0r 177876 Gy FT543 dgu Foariy LoO47 ! Gr.a2ri
Ediffcios . . . . + | T4oz 111.206 345 35.760 484 36111 573 l 39.416
Instalagdes de ser- | ‘
ViCOS « 4 o oo 265 16,341 58 4 6o8 93 6207 | 114 5.436
Assisténcia social . | =297 18.860 86 6.453 o7 5045 114 6.462
Habitagles econd- |
micas . . . 143 23.054 42 6.520 42 6826 | 58 g.650
Salubridade piblica 107 G412 27 4.056 36 | 2.476 44 2.880
Die cardcter religioso 436 24.352 g 7331 162 | 7:384 176 9.637
Actividades despor- | , | I
tivas . . . - ! go | 11.493 19 5.845 34 4.264 37 3.384
Oatros fins. . . . 64 7.784 15 2,047 20 2919 20 1.018
Outras cbras . . . - ! 1,190 66.580 310 21.774 415 23.006 474 21.d00
Arruamentos urba- |
nos . . . s - Bgy 55379 236 19.015 3u 18,727 350 17.627
Ajardinamentos e
parques. . . . 33 3-469 14 1.I12 13 1.856 6 501
Obras diversas . . 269 7942 6o’ | 1.647 9L 2.423 118 3.672
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&) Distritos

Total 1955 1956 1957
Distritos ==

obras | VAI9F | Goras | VAIOr | Giyag | Valor | Giraa | Valor

Total . . 2601 | 177876 655 | 57543 dg9 | gouary | fog7 o 6n216

Aveiro .| 163 7-194 29 2,042 63 2.431 74 2,721
Beja | 166 7.048 28 2.257 38 2.503 40 3.188
Braga 137 g.814 39 3332 43 3181 55 3.301
Braganga 115 4.426 4T 1742 3o 1.064 44 1.620
Castelo Branco_ 44 5.155 28 1715 39 1.Bi5 44 1.625
Coimbra | | | 140 | 11801 34 4:399 44 3983 62 3.599
Evora Tor 4313 24 T.421 a3 I 400 44 1402
Farol o o o 134 50061 31 2.274 46 1747 47 1.940
Guarda g9 2.910 22 735 42 1.209 a5 o966
Leiria 1oz 5.346 27 2.e9T g7 1.512 38 T.743
Lisboa z62 32,547 65 10583 g7 10,430 100 1r.325
Portalegre | o3 5,585 297 1.856 2g I.574 37 2.155
Porto iy | a7ajo 51 8.428 66 8.612 i 10.130
Santarém 143 7267 a4 2.029 49 2.387 o 2851
Setubal | 126 8.254 39 3.440 4z 2.450 45 2,364
Viana do Castelo | 8a 5123 24 2,007 q2 2.400 26 707
Vila Real g 99 4342 26 1.233 a3 1.906 41 1913
Visen 130 7.986 28 2.091 34 3.200 57 =.6g6
Diversos 3 — 1.450 - - — 623 == | Bz5
Angra do Herolsmo | 44 2,186 8 476 12 740 24 | 970
Fanchal | 59 5.157 17 1.552 18 1819 2 1.786
Horta i 15 1.259 (5] 3ez 13 516 16 421
Ponta Delgada |, 107 4.502 20 1.318 40 2,206 | 58 1.268

Melhoramentos rurais

O valor total para obras de melhoramentos rurais nestes trés anos foi de
193 164 contos, oa seja 37,8 % cuja distribuicdo por ano é:

— [Fundo de Melhoramentos rurais |

Designacio total 1055 1956 | 1957
Tatal . . .| 197164 G5 car #1050 66,107
: ; | £33.645 65.021 61950 26.674
— Fundo de Desemprego (C.C. 0. P, A.) | : ‘ 35871 — — 35.871
g.648 — - 3.648

— Orcamento Geral do Estado Dee. 41:028) |

IT




A sua distribuigdo foi:

@) MNatureza de obras

I Total 1955 1956 | 1957
Designagio | nede Ode n.ode | n."de 5
valor | walor | walor valor

| obras obras | obras | obras

Tolal . | Fuid2 | rgpaby | paby | G5.021 | 923 | Grgso If._;p.,r 66003
Estradas municipais .o ! 1428 | 101.573 | 466 | 33452 | 378 | 34677 | 5B4 | 33444
Construgio. ; ; 827 sH.95r | =256 | 18195 | 220 | 20078 | 351 | 20,408
Reparagio e bruefmai,iu 5 | for 42.8z2 2o | 15257 | 158 | 74.500 ‘ 233 | 12046
Caminhos municipais . | 1.067 59208 | 374 | 2zeaz | 256 | 1Bao4 | 437 18.872
Construgio . . Bs5 49050 | gro | 1Bggo | 203 | 14429 | 342 15.631
Reparacdo e hcnchcmx,iu . 212 | 10248 | 64 | 3232 | 33 I 3775 | 95| 3241
Outras obras | 987 32-293‘ 325 | 9347 | =zd0 | 9.060 | 373 | 13.877

&) Distritos

= ]

| Toml | 1955 1956 | 1957
Distritos oo de n® de n.” de | n.=
| obras valor obras valor obras valor Ebr':: |i valor
Total . || F483 | resnréy | r.iéy I ff.02r g27 I GI.o50 I joq4 LT T
Aveiro | 244 | 11820 92 5270 59 4.080 93 | 2470
Beja | 200 | 26,286 65 5:245 68 5979 166 15.162
Braga ., . . 149 6.504 59 3029 29 2223 5T 1.652
Braganca, T51 7739 69 | 3.4c0 41 3194 | 41 1145
Castelo Branco, 156 | 5632 57 | 2713 39 | 1950 6o | o8
Coimbra 207 9.379 75 3871 59 3442 73 | 2066
Evora 255 | 22552 48 3.672 66 7-552 I4r 11328
Faro 155 5950 8 2.245 43 2.146 54 1.608
Guarda [ 101 6.178 8o 2,644 54 2.313 57 1221
Leiria . . x 145 5874 48 | =233 43 2127 | 54 1.514
Lisboa . 42 | 6963 | 55 2847 40 2.501 47 L6135
Portalegre 288 24131 57 5330 76 7-873 155 To.g28
Porto | [ 267 g.209 58 3.780 48 34043 6 2.386
Santarém i ' 187 B.270 73 3640 52 2,056 62 1674
Setibal 83 4.701 29 2.227 26 1.594 28 BBo
Viana do Castelo |, 103 4764 37 1.840 31 2.019 a5 go3
Vila Real | 149 6.482 6o 3443 39 nBaz | 50 | rang
Viseu, : 193 6.437 66 2632 51 2080 | 76 1925
Angra do H::msma 2 43 L.456 18 727 8 qor | 17 n28
Funchal | | 74 7.694 27 2.457 17 a77 30 4-260
Horta 39 1.607 16 85 8 586 15 336
Ponta Delgada , | .| 6z 2067 18 1.09T 16 L.ogz =8 784
= —_— —_—— _— e | —:—— —-
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Estudos de urbanizacido

A verba para obras desta natureza atingiu 3.007 contos, sensivelmente

0,6 °/,, correspondendo a cada ano:

Designacio Total 1955 1956 1957
Total., . 1007 440 Jikr 1822
. ; 3,007 440 745 1.822

Fundo de Desemprego. . . . . . . i
R N O T e T e e = e

A sua distribuigio foi:

@) Naturezra de obras

Total 1655 15356 1057
Designagdo i — =
i | N.v de | N.o de | Ner de N.o de

Valor Valor Valor | Valor

| obras | obras | | obras | obras |
Total. . . I66 Fu07 Jf F40 46 75 &5 r8zz
Planos de urbanizagdo. . 56 753 =8 237 || 8 123 20 393
Outros esludos de urbanizagio: . 110 2.254 T 203 38 Gzz 5 | L.420

|
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)K\\\ &) Distritos

i Total ./ 1955 1956 1957
Distritos b - o de | Ne od =

I:];r:: Valor f:l;r:: | Valor I:hrg: Valor I:bra: Valor

Total . | 166 | j.o07 35 440 46 745 5 r.dzz

Aveiro L 11 116 | 3 a7 L 17 7 72
Beja | 1' 4 I1 = =t I 2 3 9
Braga . 8 117 3} 36 2 61 3 S0
Braganga, , 2 8 : — = = == 3 8
Castelo Branco . ] 71 2 37 t 5 1 29
Coimbra , 1 159 2 580  — - 5 106
Evora, , | 1o 86 1 q 3 26 6 53
Fare | . 9 7L 1 7 1 14 7 50
Guarda | 3 a4 1 5 1 11 1 8
Leiria | 26 188 10 8o 8 44 8 64
Lisboa 27 1.075 — — 12 341 15 T34
Portalegre 2 7 I 3 - = I 4
Porto | 6 28z 2 37 - — 4 245
Santarém 12 152 2 47 3 20 7 76
Setibal | . It zfig 1 58 4 75 6 156
Viana do Castelo | 4 57 I 4 2 34 b 1g
Vila Real 12 137 ¥ 9 6 83 5 85
Visen, e —_ — — — — — - —
Anpgra do Herofsmo | 4 88 4 — — 3 84
Funchal | 3 14 2 II 1 3 — =
Horta, : — — _ s — — —_ -
Ponta Delgada, T I3 T 15 — e ==t =

|
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Il — IMPORTANCIAS PAGAS

A importancia total paga nos anos de 1955, 1956 € 1957 pelos trabalhos
executados foi de s01.002 contos. A origem das dotagbes apresenta-se no
quadro seguinte:

| =
Designagio Total | 1955 [ 1056 1957

Total. . . FOL.002 155027 IFFT04 I92.367

Fundo de Desemprego. . . . . . . + s « « & 304.140 86.950 09,204 117.977

Fundo de Melhoramentos Rurais | = 152.510 53.568 40.000 s8.951

Or¢amento Geral do Estade, . . . . . . . . . 44:433 14.500 14.500 15-433

— moe—— - — - —

Que se desdobram quanto ao destino

Designagio ‘ Tetal 1955 ‘ 1056 1957
| |
Tolal. . . For.092 If5.027 pzpog | 92,361
Abastecimento de dguas e saneamento | | | . 135020 | 43.570 44570 46,880
Melhoramentos urbanos | | 18o.760 57.622 sho45 64.103
Melhoramentos rurais _| 184.768 53-550 50.124 | 8r.085
Estudos de urbanizagio | ‘ 528 270 | 65 ‘ 203
- _  _ _  _ _ _  _  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _




e também por distritos em:

Distritos Total 1955 1956 1957

. = |
Tobal s 5 5 FOr.0032 I§5.027 53704 192,301
Avelra 'l . LiooL L 24.863 I g.120 G.goh 8.837
BEIR . i e aien oo 30.729 G481 I0.55L 13.607
Breget o« o o oo o @ 22,399 6.615 7.0966 7.818
Braganca B0 i 18,581 5796 4.083 7-8oa
Castelo Braneo . , . . 22.528 g.888 5042 6,608
Coimbra . . . . . . 34.513 11.490 11,518 11505
EVOra o . o v on n o 26,287 6.614 8.350 11,314
TERTOOL a5 ar ol 2T.347 .I 7259 : 6.086 8.00z2
Guoarda'. . o ¢, < . 19.735 fGoox | 6501 7.033
B TR R 17498 | 5671 4.088 6.830
Llshta . -« v 70 = 4 544974 | 1Bgzy 17.428 18.619
Portalegre. . ... . . 20.656 | 7.656 10.060 IT.g40
Borfo: =t sl 43071 14.184 12.044 15043
Santarém . . . ., . .| 2286 7142 | 6aga 0.535
o e | 2L.524 6540 | 7.518 7-466
Viana do Castelo , , 14.330 5064 4.658 4.608
Wil Realla: aalils o o 17.068 5.659 G.027 5.382
NEBED: & o vien w s 17.628 5.807 4.965 6.856
INIVETADE: o o e e Bas — — Baz
Angra do Heroismo , . 6.731 2,082 1.835 2,814
Fonehal s Shens o L 17.192 3.317 3419 | 10456
Horth. & o & . . » . 4.235 L4096 QoI 1838
Ponta Delgada . . . 12.500 2.218 3757 6.534

Abastecimento de d4guas e saneamento

Para obras desta natureza foram pagas verbas que atingiram 135.026 con-
tos, ou seja 26,°/, do total pago, cuja origem das dotacées foi:

e — -
| |
Designacio { Total 1655 l 1956 1957
= I |
Tolal. . . Ii5.026 47576 44550 46,880
Fundo do Desemprego . , . 104.0C0 33.567 34-504 35.869
Fundo de Melhoramento Rurais 21 <] 6 &
Orgamento Geral do Estada . 31.005 10.000 10.000 11005
— = = S | NS —

16
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Que se distribuiram por:

@) Natureza de obras

Designacio Total | 1055 1956 1957
Total . . . £35.020 43570 JLf5F0 J6.880
Abastecimento domiciliarie 63-8oz 22.363 2T.045 20.304
Abastecimento por fontanirios 54.I02 17.208 17.714 19.000
Redes de esgostos ., , . . I4.117 3.488 5032 5577
Obras de saneamento . . . 2,437 418 Gor 1.418
Oulras obras . . . « . . . 568 9 158 4o1
I

&) Distritos

— J— = -

Distritos | Total 1055 ‘ 1956 1957
| |
Tolal . . . Iig.026 AFTE ‘ Jf. 570 46880
ATAIEG, o) 05 e e e I G.061 2.600 1.750 1.621
Beja | . sl e 7417 1.902 3375 2140
Braga, ., . . . . ., . . 4.600 T.406 | 1.704 T1.400
BRaginee: o . o o 4431 225 | L.423 1.781
Castelo Branco = = = = 0139 | 4178 513 2.448
Coimbra | g = 10.678 3.288 | 3.516 3874
Evors, . . . . . . - 4-401 1.gog | I.275 I.217
L S o 8170 4.320 2171 1.670
Goarda . . | |, | 9.001 2.915 3356 2.820
Leitia, . . . . . | 5.8z0 2331 | 2,110 1.609
Lishen . . . ", - = . 14.397 3799 4oz2y 6.374
Forfalegre' , .. . . . . | 4i446 1.216 1.627 1.603
Porto, . . . , . . ., .| 58n 2.465 Lb13 1.756
Santarém |, |, . . . G.goB | 2.163 1.857 2.888
Setibal | B o5 G 7643 1.130 3432 3081
Viana do Castelo , | , . _| 3.003 1.045 g50 L.ogl
VilceBeal o oo w0 g ow 5:504 2,055 LogH L751
Migew, o 3.808 1.156 1.300 1.343
Angra do Hercismo, ,| 3.100 | H24 1.060 1.225
Funchal _ ,l 2,979 705 566 1.508
Horla'. . . . i I.202 grr 242 540
Ponta Delgada ] | 6.166 734 2.607 2825
| |
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Melhoramentos Urbanos

Totalizou 180.760 contos o montante dispendido com obras desta
natureza a que corresponde sensivelmente 36,1 % do total pago.

—

Designagio Total | 1955 1956 1557
Total . . | 180560 7622 Fdogr g 093
Fundo do Desemprego . . .| 170260 | 530122 54445 62.603
Orcamento Geral do Estado 10500 | 4.500 4:500 1.500

Que se distribuiram por:

a) MNatureza de obras

—

Designagio Total | 1655 1656 | 1957

Tolal . . .| i80.560 a2 §8ogr L FNT

Edillas. con s w m s 118.784 37.826 57.060 43808
Instalagdes de servigos . 15.5 4537 4064 6.968
Assisténcia soecial . . . 23.572 B.oiB 7.322 B.a32
Habitagoes econdmicas . . 10.664 4244 G285 0.135
Salubridade piablica . . . 10.315 4,572 2.6o0 3.743
De cardcter religioso . . . 25,007 B.rz8 7.608 0.361
Actividades desportivas. . 13.125 4227 422 2.476
Outros fins. . « « & . . IN442 4.100 2750 3.583
Owlras obras . . . - . . . 61.976 16,796 21,885 20,205
Arruamentos urbanos . . 52.182 17.897 10,266 15.015
Ajardinamentos e parques. | 1937 564 555 818
Obras diversas . . . . . 7857 1.335 2.064 4.458

18




&) Distritos

Distritos Total |! 1055 1956 1957

Tatal . . .| 180760 S7622 Flegr Oofedp 5

Aweire: - . 6.860 1.778 LgIT 5.180
LFAT 2 S e e 6.881 1.909 2,000 2.072
Brwga. . o oo o0 Gl seds 2.786 4,416 2.904
Braganca R 5042 T.4go r.503 2040
Castelo Branco, . . . . 6.354 2.320 I.454 z.580
Coimbra i a5 w586 4735 5.023 3485
Evora, N . 4114 1.358 I.120 1.607
Fare , . . ., ., ., . . . 6.820 1.526 2336 2.958
Guarda A e | 3684 1.302 L.O74 1.308
j 1 e e e | 5055 1.136 1.883 2,036
LikboR: = o o ;oo &t 3L.b627 11.855 Ir.188 8584
Portalépee . . - = . o 5800 | 2,076 1.855 1.B78
D e e s & e o b 27.272 B.564 | B.Boy 9.814
Santarém . ., . . . . . 6.765 2.197 | 2,078 2.400
Setdbal . . . . B.709 3329 2,517 2,063
Viana do Castelo | | | 5.603 1.965 2,427 p -1 4
Yila-Renl: = o oo e 4.469 1.205 1.518 1.686
Visem.: o ¢ G An omn 7287 | 2492 1709 3.086
Diversos . . ., .. . . .l Bzs — .- a5
Angra do Herolsmo , | | . 2.035 767 583 685
Funchal , . ., ., , . ., . 7.257 1,563 2,058 3.636
Horta, ., . . . . ., . . 1252 6oy 35t 204
Ponta Delgada |, ., | . . 3.682 Gz l L.o38 1.962

Melhoramentos Rurais

Para obras desta natureza a importancia paga foi de 184.768 contos, sen-
sivelmente 36, do total. A origem das dotagdes é a que se apresenta:

Designagio | Total 1955 | 1056 1957

Total . . . ! 8g.768 FA550 L2y Sr.ody

Funde de Melhoramentos Ru-

CRINS W A DR W 152.408 53.559 30904 58.945
Fundo do Desemprege Subsi-

diodezo/gs7 . . . . . 5012 — 5.000 1z
Bl e = o 24.5330 — 5.130 19,200
Orcamento Geral do Estado ! [

(Dec. 41:028) . . . . . ., 2.928 | - _ 2.928




Que se distribuiram por:

@) Natureza de obras

S e e —— —
Designacio Total I 1955 1956 1957
! I

Total .. . . 18768 F3059 Jo.ray Sr.08f

Estradas muoicipais © . . . 93:747 27458 26,743 39.540

Congtruglio . . .« « « . 5I.322 | 14.208 147688 22.326

Reparagio e beneficiagio. 42,425 13.250 11955 17.220

Caminhos piblicos 50.332 1B.251 16.360 24,721

Constrogio . . .+ « +« . 48.081 15.200 13.671 20,014

Reparacio e beneficiagio, 10,351 2.045 2.68g 4907

Oufrasobras . « « « « « 51.680 7.850 7.021 16.818

i) Distritos

Distritos Total I 1455 1450 | 1857
Total. . . l 184,568 57550 Jo.ray &r.o8f
T | R 1104 4644 3.243 4.027
L R 16.402 2652 5170 8.580
Brage. e e, o A 7:573 2.403 1.756 3414
Braganga, . . . ., . . . g-108 3081 2,055 3.972
Caslelo Branco, , . |, . . bl 3.370 1.975 1.670
GolmDEl: = 3 & o= e o o 10543 3.418 2.979 | 4.146
Evora, . ., . . . . ., .| l1795% 3322 54953 B.yBz
Faro. . . . . . . . .| [63s4 T.494 1.579 3370
SHAREE o o oo se s e 6.053 LT 2,271 2.905
DEe o s m o s 6,568 2.388 995 z.a85
Lisboa . ., . . . . . . H.045 3.268 2016 3.661
Portalegre . . . . | . .| 10.392 4-355 6.578 B.459
Boste.. . o weiowow e i 0.814 3azy 2.437 4-253
Saofarém,. ;- - o v o G.175 | 2768 2257 | 4.150
Setdbal . . ., ., . . . . 5.000 2119 1.569 I41I
Viana do Castelo , | . | . 5630 | 2050 1.281 2299
VilaReal .. . o o o2 oo oo 7.037 2.339 2.563 1.935
VIBEN: .- on S s s 6.529 2.157 1.947 2.425
Angra do Heroismo ., | | 1.570 491 192 887
Funchal | s 6.956 1,049 795 | 512
Flotfel . o o wow o s 1.581 578 208 | 095
Fonta Delgada, , | | | | 2,661 Boz 112 i T4
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Estudos de Urbanizacio

Para estudos de urbanizagio o total pago foi de 538 contos, a que
corresponde o,1 %, cuja origem da dotagdo foi o Fundo de Desemprego.

Que se distribuiram por:

@) Natureza de obras

Designacio I Total 1955 I 1956 1957

—— b | | I I
Tolatn W il 18 2570 65 i 203
Planos gerais. . . . i 218 T34 | 17 | 67
Outros estudos . . . . . i 320 136 48 136

&) Distritos

Distritos I Total ! 1955 1956 1057
Total . . | L 270 13 203
ANEED. o o oo o an s 19 ] - ]
Bejun AW s 29 18 6 5
Breg' - . . . o a4l a1 20 = &
Braganga, ., ., . . . . = = == =
Castelo Brapeo, ., , , . . 20 s = —
Colmbrais . o o 5 o a5 o 49 49 = =g
Esora: . . o e n 13 5 = g
L T I3 = g 4
Guoarda 7 7 — —
Beida™ = = = % i 7w h 25 16 = ]
Lisboa T s 5 5 T o
Portalegre , . . . . . . g g = =
EBORG.. ©—ur o st wir @ i 151 31 - L4
Saptarém . . . . . o2 oo 21 T4 — 7
Setibals- = T 5 oo n po 73 Gz - II
Viana do Castelo | | |, , . 4 4 —_ —_
Vila Rale . . . . . . . 58 - 48 10
MiEed: o e G T i o 4 z - 2
Anpgra do Heroismo . . | . 17 = == 17
Funechal , ., . ., . . . . = — = =
EIoea . . = o o I = — - —
Poota Delgada . . . . . s = T =
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[V—OBRAS REALIZADAS

Nos anos de 1955, 1956 e 1957, concluiram-se 2.313 obras, a que
corresponderam, respectivamente, 681, 722 e gro.

O Estado despendeu em comparticipagdes 281.120 contos, no valor total
do custo das obras que atingiu 546.589 contos.

Os encargos de liquidagdo apresentam-se do seguinte modo:

| 1955 1956 1957
Designagiio ! — I e e |
| Valor ‘ g Valor | oy Valor ol
| | | |
Costo daz pbras... . -~ & = « 5 & 5 148.805 100 173.161 | 100 | 224,533 100
Contribuigio das entidades ., . . . . 67.803 46 By6sB | 40 r12.918 50
Comparticipagio do Estade . . . . . Br.oo2 54 88.503 51 ‘ 111.615 50

Dos trabalhos inicialmente previstos nem todos se realizaram, do que
resultou um saldo de 5.147 contos, como se pode ver do mapa que segue:

{Valores em contos)

1955 | 1956 1057
Designacio | 1 | = 7
Valores | Valores Saldol Valores | Valores | Valores | Valores |
mncedidcﬁi pagos |2 °|con=edidus pagos | S%do) ' | Saldo

jconcedidos.  pagos |

|
Abastecimento de ' |
dguas e saneamento | 15515 15.251 254 12.622 12.473 140 16,963 16,728 235
Melhoramentos nrba- . |
DL A S A 3T.470 31200 270 35763 35415 | 348 36.101 34.753 | 1.348
Melhoramentos rurais 45.205 I 34.551 654

41.483 40,615 | 868 6r.145 . 6Gor3y | Toir

Total'.. . . 2,000 drooz | r2d8 |0 Sp868 58,503 |; Fh5 | rrg.ao0 IrrGrs | 2004

— e h——— .,

— e




Obras de abastecimento de d4guas e saneamento concluidas

No triénio referente a este Relatério concluiram-se sucessivamente go,
78 e 84 obras, em que se despenderam 15.251, 12.473 e 16.728 contos, respec-

tivamente.
Os quadros seguintes mostram para cada um dos anos, o seu custo € a

comparticipacao efectiva do Estado.

Ano de 1955

(Valores em contos)

‘ E:E:[;a-rticipnqﬁn
: efectiva do Estado
Natureza das obras Namero Custo —
| de obras | das obras |Imporiancia "
o
| paga
Total . . . o0 24502 Igagrr a0
Abastecimento ao domieilio . 1o 5.179 2.565 49,5
Abastecimento por fontandrios 73 15,3068 10641 69,5
Redes de esgostos . . . - 3 1.354 676 49,9
CObras de saneamento . . . 4 2.753 T.369 49,7
Ano de 1956

(Valores em contos)

Compaticipagio

Nieain A dbens ‘ Nimero | Custo ﬂi'ﬁ'“_'li"_&“d“__ﬂ
| de obras | das obras Importancia| s
| paga |
' I I
Taotal . . . 78 Frboy | 12,473 Fho
Abastecimento ao domicilio . 10 o7 ! 2.780 16,1
Abastecimento por fontandrios| 65 13.173 | 0.273 T4
Redes de esgotos . . . . 2 I 358 | 118 254
Obras de saneamento . . . I 657 | 320 50,T




Ano de 1957

(Valores em contos)

5 I r Com partici f:n géo
Ramero: | Custo efectiva do Estado
Natureza das obras de das e o
ohiia obras lmpurmncla! 0,
paga |

Total . . . &y 28067 6728 ra8

Abastecimento ao domiellio . 7 10,208 4.0960 48,7
Abastecimento por fontandrios | 7I 17.201 I1.043 63,9
Redes de esgotos . . . . 3 24T 107 44,4
Obras de saneamento . . 3 1.225 6og 49:7

As obras de abastecimento de aguas e saneamento concluidas reali-
zaram-se nos distritos que os quadros seguintes indicam:

Distribuicdo das obras concluidas em 1955
{Valores em contos)
——— = e ———————— ] — —

Comparticipagio

Nimero | Custo | efectiva do Estado
Distritos de das [ eI
obras | obras Importineia| 2
| | s

Total . . . 90 ‘ 24592 IFa5r | 62,0

Aveiro 3 424 18 750
Beja _ —_ l - —_ —
Braga B e W 6 | 944 605 64,1
Braganga - 3 610 361 50,2
Castelo Branco | Io ] a.658 2,184 59,7
Coimbra , 15 2:.476 .87 | T3
Evora, - - — —_
Faro | 7 3713 2.100 56,8
Guarda | 8 T.514 1.060 70,0
Leiria, — - — ==
Lisboa , g e 13 3.025 2.042 67,5
Portalegre | 2 238 152 63,9
Porto | - 6 3749 1.860 49,6
Santarém -~ ! I 410 g0 749
Setibal | . I 2 1.728 gBo 56,7
Viana do Castelo | 3 214 11 51,9
Vila Real S e 4 8z | Gz 74,9
Viseu, e 5 667 | 474 s
Angra do Heroismo |, | - | — —_ —
Funchal | : 2o I | 213 159 74,6
s e O » S 199 go 50,3
Ponta Delgada I - —_ = o

. =I5 == |- —_—
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Distribuicdo das obras concluidas em 1956

(Valores em contos)

R e ——————————— —

| Comparticipagio
e | Numero | Custo | el‘::c_:iva do Estad_u_
de obras | das obras Importancia ‘

| .' page | "

Total . | 78 2r.8gp5 12,477 Jn0

BVMED - o sy B o o= a 207 224 754
Belgsis o 68w e 0 L8 o = = =
BRORE . o o oo o = =T = -
Bragangs. .. ;. « . & 5 5 ficg | 501 759
Castelo Branco , , , ., . g 1567 | Liog 70,6
Colmibirs, . o oG o % @ 13 2,772 2073 748
I:.“vnra1 A = e === — = —
Famoi. - - oo 5 = 5 % 3 2 405 343 84,7
Guarda . . . . . : . .| 5 r.I21 8oj 72,0
Leiria, , ., . . . . . . | 3 I.z04 641 532
LIoRoN o oo o o 5 o onl I 3042 T.6gz | 55,6
Portalegee . . . . . . I 25 19 760
P, . oy o By s I 4519 1.083 24,0
SanteTém: . - o 0o o 2 | 169 IIr | 65,7
Sewdbal , . . . ., . . . = - = -
Viana do Castelo , |, . . . 3 1590 ] r118 62,4
VilniReel: — = 50 = o = = 15 .12y | 1.397 65,8
Visew, . . . . . . . . 3 414 290 0.0
Angra do Herofsme | | | | x| 478 230 0.0
Fonehal , | ., ., ., . ., . I 48 29 30,0
HBop&.. . . 0 o v w s E i 650 | 487 749
Ponta Delgada, . . . . | 2 Goz | 317 | 52,7

—_—



Distribuicfio das obras concluidas em 1957

(Valores em contos)

Comparticipagio
| efectiva do Estado

Ristritos | 3::;:: dacsu:l:i?as !Importﬂ.ncial N
paga by

Total. . 8y ‘ 28,067 ' 16,728 578
Aveiro 3 | 5811 2044 597
Beja | = . = — !' o
Braga , | 57 43| 754
Braganca — ‘ T = |l T
Castelo Branco . 8 0734 L2y | T34
Coimbra | 14 | 2812 1.800 64,3
Evora 2 ! 85 42 40,4
Faro 3 345 172 49,9
Guarda 7 2,200 1.686 Tt
Leftta,. .. . o . » - 3 57 4t 9
Lisboa 1 4633 2.227 48,1
Portalegre = e = =
Porto | E 1.996 1.oB4 543
Santarkm; i L0 b4 3 .18y 6a3 52,5
Setitbal — - T =
Viana do Castelo ., . . . . ; 4 462 310 67,1
Vila Real, . 1 5690 3:395 597
Visen | sl s 4 .I 3 504 342 67,9
Angra do Herolsme | 2 334 224 67,1
Fanchal | . . |, . ., , i =% = e ==
Horta, | ' 2 0oz 513 50,7
Ponta Delgada | | | | | = = = e

~u}



Obras de melhoramentos urbanos concluidas

No triénio referente a este Relatério concluiram-se sucessivamente 212,
215 € 250 obras, em que se despenderam 31.200, 35.415 € 34.753 contos,
respectivamente,

Os quadros seguintes mostram para cada um dos anos, o seu custo e a
comparticipacdo efectiva do Estado.

Ano de 1955

(Valores em contos)

e ——

| _ | | Comparticipagio

Namero | Custo | cfeativa do Estado
Natureza das obras de | das = e
obras obras Importancia 0
| T
|

Tolal o .« . a4 i1 ‘ Fr.260 70,2
Edificlos + .4 o 5 5 s o3 T12 ‘ 51118 10.374 37,9
Instalagdes de servicos . . 20 Bisz | 3.561 437
Assisténeia social . . . . 20 i 11.004 4.360 30,0
Habitacdes econdmicas. . i 4,301 2,050 46,0
Salabridade publica . . . ir I 6.410 2,164 33,8
De cardcter religioso. . . 30 74634 2,523 5.7
Actividades desportivas | G 12,001 3.898 32,5
Outros fins . . . Al 9 | 1.525 fGog 46,0
Oulrasobras . « &+ + « + . 102 28.447 11.B26 | 41,6
Arrnamentos urbanos . . 73 24,806 10,297 4T,
Ajardinamentos e pargues F] . 935 387 4T
Obras diversas . . el 25 2616 I.142 437

- —
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Ano de 1956

{Valores em contos)

- y Comparticipagiio

Nimero Custo . efectiva do Estado
Natureza das obras de das — — —
obras | obras | lmportincia| o,
Tolal . . . 25 Fdi T Frfr5 F7eF
Edificiog + = % v im0 G 100 40.150 17.452 35.5
Instalagdes de servigos . 17 3858 | 1.591 41,2
Assisténcia social . . . 31 | 15.190 6.687 449
Habitacbes econdmicas . 10 8167 | 2.18o 26,7
Salubridade pablica. . _ [ | 10833 3.246 0,0
De cardcter religioso . 24 £.145 2.000 34,0
Actividades desportivas 8 2460 1.063 39,7
Outros fins . . . o Fl 1.500 593 39,7
Oufras obras . . . . . 115 45.355 17.963 30,6
Arruamentos urbaoos . . o1 42384 16.658 393
Ajardinamentos ¢ parques | 3 Byt 385 45,8
Obras diversas. . . . . 21 2,130 20 43,2
Ano de 1957
(Valores em contos)

T

. < participagio
Nimero Custo | eiectiva do Eetado

Natureza das obras de das |— S
| =
rbras obras lmpnrtannla[ 0
paga :
2 S — :

Tolal . . . 250 rra.gra I A ] A0
Edifiesoy 5 i oo U i 142 74.561 27,361 31,3
Instalagies de servigos . 21 G40 2.622 4T.0
Assisiéncia social . . . 22 1108 4.429 I 30,6
HabitagGes econdmicas . 22 7.11g 2.650 74
Salubridade publica. . . 1z 2051 I.104 374
De cardcter religioso . . 39 21.554 6.030 28,0
Actividades desportivas . 12 19.023 4074 | 21,4
Outros fins . - , . . . 14 6.315 2.437 38,6
OQulfrasobras. . . . . . . 18 37.051 I1.3092 30,0
Arruamentos urbanos . . 70 33.166 9.448 28,5
Ajardinamentos e parques I 27z 73 26,8
Obras diversas. . . . . 37 4:513 1.B71 41,5

fee —— e e —— —
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As obras de Melhoramentos Urbanos concluidas realizaram-se nos distri-
tos que nos quadros seguintes indicam :

Distribuicio das obras concluidas em 1955

(valores em conlos)

Comparticipagio
Nimero Custo efectiva do Estado
Distritos de : das

obras obras Importancia )

puga e

Total. . . ary Fogls 37 200 o2

SERTnlles oos SRR 18 6.222 2604 41,09
BRI G v v ow o e - — - -
BYAPE. 2 s o W o g 7 2931 1316 44,9
Bragpoga | . o4 s ouon 9 765 327 42,7
Castelo Braoco, . . . . . I 2105 1.463 4R
Colmba:: = o o 5 2 85 S 13 3314 r.210 36,5
4 T T G 6 757 o2 39.9
Far0 = 0 e W 5 om0 5 ca g 10 | 5720 2105 | 364
Guarda |, . . | . 53 I 3920 1.561 39.7
L D e R 3 774 3fo 40,1
Bleboa = = o oo r oA b 35 25 304 g.o2d 35,7
Portalegre: . . o & 4 W 4 16 4000 1,569 433
POMos % 7 3% s 5 5 = 13 6537 | 2385 36,5
Santarém |, | . . . . . 9 2587 | 1.040 40,2
Sewbal ., . |, . . . . 3 I.450 I 580 40,0
Viana do Castelo, |, |, | | iz 3.440 1.470 | 43,0
Vila Real , | . ., . . . 9 T.9035 g8 48,2
Visew, . ., . . . . . . 6 1147 157 30,8
Angra do Heroismo , , |, A | 965 368 38,1
Funchal | o 1.500 (18 4 40,3
Horta_ | | ] z.480 458 20,3
Ponta Delgada, . , . . | 7 P .. 330 46,2




Distribuicio das obras concluidas em 1956

(valores em contos)

Comparticipagio
efectiva do Estado

Distiitss Niumero | Costo | ==
de obras | das obras lmporlﬂncial
| | mes | ™

Tolal. arf | CRR S ] FFdiy FhF
Aveiro 19 3457 L317 38,1
Beja | = == — =
Braga , 3 1.833 | 24 3w
Braganca. g ri73 | 505 43,1
Castelo Branco, 12 5.313 2140 40,3
Coimbra | B | 3821 1.084 2B
Evora, A 3 | 673 3o1 44,7
Faro | . 9 ‘ 1.739 724 41,6
Guarda 13 3.462 1.599 40,4
Leiria, 12 3.931 1.637 41,6
Lisboa 18 16.541 | 5.483 33,1
Portalegre | I 16 5618 | 1.550 42,8
Porto | 13 T4.4106 2620 18,2
Santarém 19 8.4006 ( 3.707 44,1
Setibal 16 6801 2,002 42,7
Viana do Castelo | f 12.996 6.903 53,1
Vila Real ; 17 3.822 I.485 abg
Visen | 4 465 175 7,6
Angra do Heroismo | 7 357 145 40,6
Funchal | 2 406 162 49,9
Horta _ a 70 33 47,1
Ponta Delgada | = 1.214 513 42,5
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Distribuicio das obras concluidas em 1957

(valores em contos)

Comparticipagio

Niamero Custo efectiva do Estado
Distrilos de das

obras obras Impertinecia &

paga L
Total, . . 250 rrz.gra F4T5F o
Aveire . . a ; 26 B.147 3:333 40,9
Bl o 5 % e w — — = =
Braga. . i 12 4.016 1.833 37,3
Braganga . . . . 8 13 2,202 835 37,9
Castelo Braneo, . . ; 13 3.262 1.208 35.49
Coimbra, . . i 18 6.o70 2577 45,7
Evora . . . . . 4 1502 7o 4713
Ferg s - w0 3 5 15 5837 441 7.6
Guoarda . . . : 18 2,543 873 34.3
Leiria . . i - 7 2,783 r.168 42,0
Lisboa . g 3z 33.426 6.641 49,8
Portalegre . . . F 8 13202 .11 23,4
Porto, = & & . [+ 6.844 | 1,706 40,1
Santarém : g 14 4044 1.556 38,5
Setiibal . . . . . & 4 3004 ! 1,238 40,0
Viana do Castelo . 9 2.343 8og 38,4
Vila Real . . ; 14 3.907 1.526 30,1
Visen . . . % & 3.263 1.330 40,8
Angra do lercismo . (¥ ga1 329 35,7
Funchal . : 2 tozo | 380 38,1
Horta. i 8 1,28y I 479 37.3
Ponta Delgada. . . 13 3912 : 1.371 6.9
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Obras de melhoramentos rurais concluidas .

No triénio referente a este Relatorio concluiram-se sucessivamente 379,
429 ¢ 376 obras, em que se despenderam 34.551, 40.615 ¢ 60.134 contos, res-
pectivamente.

Os quadros seguintes mostram para cada um dos anos, 0 seu custo e a
comparticipac¢io efectiva do Estado.

Ano de 1955
(valores em contos)

[ Comparticipagio
N | ¢ efectiva do Estado
Natureza das obras 2 uml:ru d usl:;l | —

de obras | das obras | Importancia .

Paga i}
Total. . . 370 | 44738 Fo551 7o
Estradas municipais . . 185 | 26az 19.167 73,4
Construfdas . . . . . ofi 13.750 10.015 | 72,8
Reparadas e beneficiadas g 12,364 g.152 74,0
Caminhos piblicos . . . . 161 | 18013 13.887 T34
Construidos 130 15.831 1122 74,0
Reparados e beneliciados 3t 3.c82 2.165 | 70,2
Outrasobras. . . . . . 33 | 2,702 T.4547 55.4

Ano de 1956
(valores em contos)

Comparticipacio

o efectiva do Estado
Natureza das obras (?uu;cru | dCushlu —_—

. e obras e obras |, oridncia .

paga he
Total, . . 429 s6.752 40615 71,6
Estradas municipais | 2z | 3242 23727 71,3
Construfdas ., . . . , 105 16,406 1L.G72 73,0
Reparadas e beneficiadas 107 16.066 11755 73:2
Caminhos publicos . . . . I 177 19.211 13.9975 2.9
Construfdos . . . . 144 16020 IL650 72,8
Reparados e beneficiados 33 3161 2938 73:3
Ountrasobras . . . . . . | 40 5 2.8g1 57,0

3=



Ano de 1057

(Valores em contos)

a Comparticipagio
Nimero Custo efectiva do Estado
Natureza das obras de das [—
obras obras lmpnr!ﬂuma! o,
| . | paga |

—_— i
Total . . .| 576 87.056 G0.r iy 73
Estradas municipais . . . 308 . 49237 | g6.aoo 733
Constrafdas . . . . . 162 | 24,408 18.08, 74,1
Reparadas e beneficiadas 146 ! 24.829 18.016 52,6
Caminhos publicos . . . . | 223 2B.030 20,471 I 73,0
Constrofdos . . 5 177 | 22,207 16.375 T34
Reparados e beneficiados 46 5753 4.006 714
Outras obras, . . . . . | 45 5.780 3.563 6L5
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As obras de Melhoramentos Rurais concluidas realizaram-se nos distritos
que os quadros seguintes indicam:
Distribuiciio das obras concluidas em 1955

(valores em contos)

—____—_———_—__

Comparticipagio
Numero Custo efectiva do Estado
Distritos de das T
obras obras Importaneia)
paga | o
|

Total. . . J79 Wotvs B N O 72,4

Aveiro . . . . o« & 4 s I 29 | 4.226 3179 752
Beidi. = » + = oo % ow wl - — — -—
Braga. . . . - + + & 3 I gt 691 753
Bragan¢a . . - + s o« s 16 | 2.708 1.964 72,5
Castelo Braonco. . . . -+ =« 38 3,660 2.531 6,2
Coimbra. - . « = s 1 s 26 | g.262 | 2.301 70,5
Evora . . .« « + + « = 38 3288 | 2.913 70,3
FaT o oo csp # ow B | 11 I.208 973 50
Goarde . . . . - - = 17 | 3.060 2,106 68,8
Leiria . . TP s | 15 | L3 L.374 750
TR T R e T e | 16 1899 1355 T4
Portalegre . . . . + . = a6 g.8z20 2833 _ 43
BOFO. v e s ‘ 18 2.066 I 21206 i 71,7
Santarém . . . . o4 o0 s 19 2.075 1.533 73:0
Setdbal . . . . . . . .| 7 1.980 1.417 7,2
Viapna do Castelo . . . . . | 14 2.005 1.47 73,6
VilaReal . . « o o« . 18 1.478 1.108 75,0
Vigen. .. o s o« 4 o4 » .I 23 2.044 2I41 727
Angra do Heroismo . . . . 5 3835 288 74,8
Funehal ., v « » = o o = 15 2,646 L.gL7 T4
EIORER e e e e i 999 748 49
Ponta Delgada. . . . . . 4 || 280 177 63,2

————— e ————
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Distribuicdo das obras concluidas em 1956

(valores em contos)

—_———e—_—_—— e —_ e ————

Comparticipagio

Nimero Custo efectiva do Estado
Distritos de das e

obras obras  |lmportdncia oF

paga {
Total. 3 429 56.752 40,615 75,6
Aveiro. . . . . . 29 3.316 2,503 72,2
Beja . 2 e = - - ==
Braga. . . ; g 8ig Gor T34
Braganga . - ; 23 3.190 2.179 68,3
Castelo Branco . 38 5.000 3.480 6g,6
Coimbra. - 13 2.102 T.530 72,8
Evora . . . . 54 6,158 4.521 73,4
Faro . . . 16 2.606 1.873 71,9
Guarda . . 20 2045 1.926 654
Leiria . . . - 25 3744 2.588 60,1
Lisboa e 1.827 r.336 726
Portalegre . . i 30 4-203 3.216 74,9
Porto. 5 2 g.08g 2,176 70,4
Santarém ., ~ . 21 2.660 1.522 72,3
Setibal . i 12 2.920 2 09I 1,4
Viana do Castelo , 18 2.742 1.930 70,4
Vila Real . T - 40 3.73L 2,784 74,6
Viseun. 29 3.508 2,547 72,6
Angra do Heroismo . . 6 407 305 749
Fuochal . . . F 2 352 Z0g 50,4
Horta, ' 438 328 74,9
Ponta Delgada. ; So4 Goo 77,2



Distribuiciio das obras concluidas em 1957

(valores em contos)

- -
il Compartieipagio
| Nimero Custo efectiva do Estado

Distritos de das | - =

obras obras | Importincia 3
paga b

T — — I ———
Total. . . 576 By a6 G0.534 Fayd
AVEIED. o s = = 5 o 5 | 8897 6.427 | 732
Bejiis v =2 v w0 omow o [ - | — — ! —
Bragh. . - o s = s 2 =] 22 | 2,720 acof | 37
Braganga - . « o+ o e 20 3 252 2366 72,8
Castelo Braogo. . . . - - 23 | 2,413 1.688 70,0
Coimbra: . « « & & o+ s 46 I 7.78L 5.616 72,2
PRI a8 o e 8o | 9.641 709t 73,6
FARD, e ia ot w0 e m i e ! 27 3.715 2,601 70,0
GUAEdE.« v s w v 0 e 8 a4 | 52y 9,822 70,5
Tl = v g w1 cmaom 20 2.938 1.643 70,3
Lisboa . &+ o = = =« = = 24 3.752 2 671 709
Portalegre . . . - +« =« = 67 | g.260 G.03T 74,8
Porths & e 7 ol e i ow o 23 4934 | 3033 71,6
Santarém. . . & . e v s 33 4.861 3 586 73,8
Setiibal . . . & 6 e owoa 13 3.708 2.779 72,9
Viana do Castelo . . . . . 10 15098 I.140 71,3
VilaReal .. . . =« - + 28 3.056 z.282 74,7
Misem: o 5w E o2 6 W 22 . 2,501 1.807 76,2
Angra do Heroismo . . . . 7 683 506 74,1
Funchal .. . . . o 6 1.243 BBz 51,0
Hera oo a a s el ow 10 1.198 887 74,0
Ponta Delgada. . . . . . f 472 got 63,8




QUADROS ESTATISTICOS

Anos de 1956 a 1957

I — Comparticipagdes e subsidios do Estado concedidos segundo os fins a que se destinam, por
concelhos ;

Il — Importincias pagas por conta das comparticipagies e subsidios do Estado segundo os fins a
que se destinam, por concelhos;

Ill — Obras concluidas com comparticipagies e subsidios do Estado concedidos, segundo & natureza
por concelhos.

Convengiio: ... = Movimento nulo



[ — Comparticipacdes e

/

subsidios do Estado concedidos segundo os

Y

s {!.rt;;unts
Fins das LIJIII]-_LJ‘i‘I.IIIHjIrJ.I.LIEb _ . Edificios .
e subsidios Tustalaghes | Assistincia | HubitagBes | Salubridade | o o000 Actividades
de servigos socinl econdmicas piblica religioso desportivas
Coneelhos
1 2 8 4 5 6 T }
Total no Pais 16.841 18.860 25.054 8412 243562 11.493
No Continente 14.558 17.650 21.499 B.568 21.009 10.310
Nas llhas 1.782 L.210 1.585 B4l 2448 1.183
DISTRITO DE AVEIROD 516 835 1.148 988 BE5 188
Agueda s 45 - 45 27
Albergaria-a-Velha 208 63
Anadia 20 171
Arouca 113 !
Aveiro - 18 278 226 78 440 9
Castelo de Paiva
Espinho &
Estarreja:...
Feira ... 3 117 30 a09
Ithavo 108 595 24
Mealhada ... a7 72 ]
Murtosa v T = 20 e
Ollvelra de Azeméis ) 2 216
Ollveira do Bairro ... ] 41 18
OVEY .. a0 aed s 29 48
5, Jodo da Madeira 30 55 a0 171 178
Sever do Vouga 230
Vagos =8
Vale de Cambr 50
DISTRITO DE EBEJA 379 BB3 26875 8 1.841 wen
Aljustrel ...
Almoddvar
Alvito s
Barrancos
Beja ... 162 341 2184 45 1.280
Castro Verde ... 80
Cuba ... 43
Ferreira do Alentejo - i 181 - o
Mértola 45 s 38
Moura T8 45 55 18
Ourlgue s
Serpa & 83 & 245 370
Vidigueira =x
Diversos i B
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fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 ¢ 1957

EM COXTQS)
= = -
o Planos e ontros : Redes EE",“F“,
Edificios Arrnamentos Abastecimento | de esgotos @ | municipais Obras
: estudos de A 3 Tatal geral
diversos urbangs bania de dguss obras de e caminhos diversas
urbanizagio i
sanenmento publicos
8 ] 1 11 12 13 14 15

7.784 55.360 3.007 118.668 16.028 - 160.871 44.898 510.182

7.532 52.498 2.850 102.515 15,864 152.387 88.654 466.285

252 B71 117 16.153 ifs}] B.584 6.244 43.847

18 2.806 116 b5.8373 1.167 9.581 2.508 25,670

18 131 & 786 616 333 1.807

203 322 G416 27 1.468

100 7 65 461 170 1.064

18 414 600 T 1.222

511 266 232 662 173 2.603

a9 114 360 13 526

139 at 67 486 054 40 1.688

6 66 135 207

289 2 216 TH 506 BO7 2,026

112 457 56 1.352

27 b3 1.951 275 811 225 3.414

32 2 -t 210 120 384

100 & 111 498 T 840

151 5 346 56 817

220 8 284 an 1.065 212 1.896

376 33 133 119 i 1.151

360 322 802

- fi5 870 63 703

] B6 407 T8 611

150 1.658 11 S.610 1.548 25.185 1475 41.608

- 17 5 1.210 1.007 51 2.320

26 241 802 25 1.284

e i 20 1.270 29 1.319

17 112 335 464

150 9p1 THE 1.548 3.324 108 10.840

18 681 1.001 305 2.085

220 157 1.084 54 1.558

a9 561 25 782

b 127 3.906 31 4.142

i 174 306 2.847 101 3.625

161 230 2.193 137 3.248

1T ix 215 1.733 56 2.051

i 17 G 200 3.Z48 453 4.638

1.306 1.684 a9 3.028

o -]
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I — Comparticipagdes e subsidios do Estado concedidos segundo os

(VALORES
h‘"“-\.\_ Fins das cnn1qul}uapn¢-ﬁes Fdificis
e subsidios lustalagfes | Assisténciy | Habitagdes | Salobridade de carioter | Actividades
de servigos social econdmicas piblica reﬁgim desportivas
Concelhos
| 2 3 4 B (i T

DISTRITO DE BRAGA 1.189 1.042 1.824 842 1021 125
Amares .. T0
Barcelos i 70 S 108
Braga 45 407 530 768 8
Caheceiras de Basto 298 120 . a5
Celorico de Basto ... o
Esposende 141 204 161 G4
Fafe ... 100 -
Guimarfies ik 68 210 74 207 a2
Pévoa de Lanhoso ...
Terras de Bouro
Vieira do Jinho 116
Vila Nova de Famalicfio 464 128 60 e
Vila Verde 501 29
Diversos
DISTRITO DE BRAGANCA 770 486 210 a8 818 54
Alfandega da Fé 60
Braganca ... ... ... ... 21 68 110 = 69
Carrazeda de Ancifes ... 451 13
Freixo de Espada & Cinta .., 239 49 .
Macedo de Cavaleiros ... 3
Miranda do Douro ... . T0 160
Mirandela 10 106 100 38 27 54
Mogadouro ... ... 11
Torre de Moncorvo 44 237
Yila Flér ... 119 31
Vimioso B3 87
Vinhais 255
Diversos
DIST. DE CASTELO BRANCO 2al GO 200 249 B0 LR
Belmonte .., ... 68
Castelo Branco 87 164 45 313 531
Covilha 100 225 . 27
Fundao o 45 T4 153
Idanha-a-Nova = 184
Oleiros B T . =
Penamacor 18 o . 4 4
Proenca-a-Nova 140 b 1089
Sertd ... o 200 a0
Vila de Rei 5
Vila Velha de Rédio 45
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fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
ol Planos e ontros Hedes Estradas
F{hhems Arramentos | = oy v de | Abastecimento| de esgotos e municipais Fllhra-; Total geral
diverscs urbanos urbanizayiio de figuas obras de [ c?mfuhua diversas
saneamento publicos
8 ] 10 11 12 13 14 15
111 3066 117 3,893 B 5.222 L9026 20.781
12 . 143 356 18 599
110 4 118 413 324 1.522
2.147 68 141 138 157 4.411
105 188 316 van 1372
e 5 411 280 150 1151
T4 325 802 648 156 2674
e 202 271 ZEn a08 208 1.290
06 40 446 63 492 842 2.781
100 HE 16 aa 214
210 225 16 451
102 58 - 349 28 B53
a8 157 o 344 279 406 1.874
5 2563 881 81 1.770
29 20
886 8 5.695 202 6.865 1.927 16.070
- 177 106 465 47 835
T 4 1.072 25 820 605 2864
11 342 966 43 1.826
67 238 166 133 Epz
225 203 1 T26 284 1.602
7l 4 218 376 185 1.080
47 4 26T H68 156 1ATT
T8 254 484 41 878
o4 120 fid4 138 1.287
111 T4 BE6 118 1.1389
T4 54 420 T4 T84
48 456 364 103 1.226
150 150
1.826 71 T.948 1.1%5 +.054 2.262 18,801
184 14 303 i 348 295 1.218
401 34 671 a7 308 481 2087
323 18 799 20 778 427 2,715
157 615 S 554 260 1.858
264 672 182 265 333 1.900
HT 1.349 177 70 202 1831
197 1.379 79 409 124 2,878
=5 1.282 246 117 1.804
213 265 avs 11 1117
349 305 a8 Ge2
33 54 398 72 fife
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I — Comparticipacdes e subsidios do Estado concedidos segundo os

(VALORES

Fins das comparticipagdes S
snbsidi Thanar: : : : Edificios

& Sibai0s [nstalagdes | Assistinoin | Habitagtes | Salubridade

de servigos social eeondmicas piiblica

Actividades

de earacter :
desportivas

religioso

Concelhos

b
(]

. ¢ ..

DISTRITO DE COIMBRA 863 §.5881 984 377 1.572 1.483

L L R o] i 168 5 88
Cantanhede REE! 47 27
CoIMBTR o s ese cav Geaat ees 27 3.168 100 207 1.221 1.466
Condeixa-a-Nova ... .. wo aon 88 :
Figueira da Foz ... ... ... ... 8 B34 a8
e R R e i o i o 1 i
Lousd v o i
Mira ... i .
Miranda do Corve ...
Montemor-o-Velho ...
Qliveira do Hospital 250 20
Pampilho=a da Serra ad
PENACOVA ... wrn. sex  wne  gar s = ey
Penela ST T e ey
BPolareas|s 0 00 S0 U g R 323 10 24
Soure
T e e e S L TR 108 39 148

-,
=1
ba o
=]
=

DISTRITO DE EVORA 855 T 120 5 431 10

KIBndnosl = ohs i ks dae 45 Ry
ATPAIONOE: o o e taas ne e 14
Borba . e e
WRITENIOG o) rous ee: lmss: gows e 12 11 18
BYOEA . aie sne: sne wer eww omes anz2 274 50 a0 40
Montemor-o-Novo ... ... .. e.e 45 93 154
DT o el e e e e 196 a7 845
R R S e e 5 142
POEERIL L o 55T S mE e 158 s Hi 149
Hedondo el cosieons S e i 188
Reguengos de Monsaraz ... .. 20
Viana do Alentejo ... ... ... .. ar 40 : o
Vil VICOSE .o voo aer aer ae a8

DISTRITO DE FARO 1178 1.265 412 B5 520 36

R 135
Aleoutim ... ... 5 .
AHezur ... ... .. e aer e a6
DRI R e Sl meen Cene 18 27 13 49
Castro Marim
R TTTERRIAE TR e e 205 107 16 142




fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
. Planos o outros ) Redes Eﬁff"'fmst
Edifivios Arruamentos estudes de | Abastecimento| de esgotes e | municipais Obras Total geral
diversos urbanos urbanizagho ide dgnas ohros de 2 caminhos diversas
ganesmento pritlicos
i 3 10 11 12 13 14 15
= 1.922 159 B.B53 2062 7.623 2.546 30.584
18 753 i 1.064 325 2.421
347 19 66 503 371 1.814
= 771 73 2.073 252 a0 a7z 10,533
A 81 213 70 452
430 28 1.075 245 226 2.T45
Fe 1.141 D67 111 2274
22 e 181 oy 357 111 TO8
27 25 493 257 a1 833
171 200 29 078
i G 308 163 535
107 204 500 120 1.638
T3 N ! 1.036 418 159 1.718
3 14 124 410 76 624
T4 260 132 62 o537
100 216 a6 T28
63 349 447 268 1.125
683 204 T 1.269
20 L3210 86 4.476 506 21.558 1.355 22.028
41 428 2.340 296 5,150
42 45 == 1.044 14 1.159
i A8 > 597 360 872 102 2.089
258 203 21 192 2.248 154 3.148
o 277 41 161 e 1.614 198 3.077
270 210 11 526 23 1.881 =15 3.3049
T T 184 T2 1.334 18 1.089
117 2 404 vy 2.030 92 2.702
36 a0z 141 1.520 101 2416
27 .. 20 2.300 2.545
114 4 318 2.053 192 2.701
72 1.114 464 62 1.7588
27 235 1.549 1.849
341 17010 71 5.580 [i1:1.] 5.0138 1408 18.254
a7 46 a04 206 T18
= 448 253 105 596
41 24 247 33 345
a0 13 273 58 BOS
40 260 10 310
I 251 B8 112 425 147 2.330
I 62 8 931 331 3z 1.418
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I — Comparticipacdes ¢ subsidios do Estado concedidos segundo os

(VALORES

R Fins das cmnpﬂ.rtlupugﬂ-ﬁa e

e subsidios Tntalaches: | Assltnicin:| Fwbiticses | Saoberagel| S8 | ponad

i e SHUNOrHRa e de cardoter Achive (-1
de servigos social geondmicas priblica religioso desportivas
Coneelhos e

1 2 3 4 ]' it i 7
Lagos . 140 v 8
Loulé 426 85
Monchigque . 72 a1
Olhido 111 220 26 -
Portiméo ... 205 o4 152 e
Silves = 126 120 154
Tavira i 128 ias T4 53
Vila do Bispo . 170
Vila Real de Eanm Anhﬁmn
DISTRITO DA GUARDA a6 ald 55 129 3381 82
Aguiar da Beira e
Almeida . a6 s
Celorico da B&II’E 178
Figueira de Castelo Rodrlg'o 58
Fornos de Algodres § 111 10 31 18
Gouvela 34 T it
Guarda n 1958 i 75 2 82
Manteigas 15
Meda : 103
Pinhel 36 35
SBabugal o 126 s
Seig 27 ass 28
Trancoso ... 180 a0 30 16
Vila Nova de Foz E.'ﬁﬁ.
DISTRITO DE LEIRIA +20 i) 287 3046 1,108 117
Alcobaga ... 22 70 00 T2
Alvaidzere 27 183
Ancido
Batalha ... 27 o
Bombarral o 117
Caldas da Rainha ... 330 306
Castanheira de Pera an
Figueird dos Vinhos 185
Leiria 452 45
Marinha Granda a0
Nazare a8
Obidos G0
Pedrogio Gram:le 262
FPeniche oE 100
Porto de Més ... 27 215
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fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
Edificios Arraamaontos EIRa oneon Abastecimente| de E;dizs @ mﬁﬁfﬁs Obras
diversos nrbanos iy da i - 3 s : Total geral
L guas ohras de & caminhos diversas
saneamento priblicos

8 4 10 11 12 13 14 15
208 [ 128 137 716
136 31 G83 524 252 2. 18T
al i B = 414 20 5E3
83 i S00 38 345 o7 1.181
86 10 45 10 334 62 908
241 147 G a7 264 322 80 L4907
i 6 13 316 110 1.053
i 1.847 HES 305 56 2,378
100 405 115 213 193 33 1.059
1004 24 8.352 Bl 4.795 1.652 17.526
23 304 239 5 574
1.292 189 1895 1.732
£ 530 510 155 1.382
T 721 279 140 1.276
ol 172 463 48 804
LT . a0 ok 381 108 1.193
401 8 1.808 37 GE0 133 3.404
G8 315 177 4 570
130 1455 52 470
&0 920 245 162 1.458
100 956 385 328 1.805
378 309 106 038
102 16 215 24 415 133 1.221
69 83 278 49 480
22 1.7858 188 4.754 1.071 4.768 1.835 17.238
64 40 89 413 200 1.664
18 348 297 106 a79
BE 12 332 T3 535
202 180 34 453
136 e 131 o 378 B8 850
130 25 308 ik 244 44 1.455
124 b 14 161 112 449
21 89 - 163 108 214 35 815
1 142 b 47 68 196 248 2.402
215 a 173 256 214 19 1
135 11 003 154 415 247 2,054
67 45 54 228
a1 16 o 249 85 633
48 a3 1.110 T2 378 126 1.867
53 16 a6 648 173 DG
10 40 54 355 o4 B4 878




[ — Comparticipagdes e subsidios do Estado conccdidos segundo os

(VALORES
—~ Fins das comparticipacies —
o subsiding Instalagles | Assisténein | Habitagies | Salubridade d?:;::::;ir Actividades
de servigos sooial econdmicas piiblica religioso desportivas
Coneelhos
i 2 B 5 b &)
DISTRITO DE LISEOA 2.138 1.644 3. 165 2499 3567 5.627
Alenguer ... ... ... a7 360
Arruda dos Vinhos
Azambuja 120
Cadaval
Cascais 1.014 e 201 103
Lishoa 1.333 1.156 B35 T00 361 5.409
Loures 99 T3 L.110 293 a0
Lourinhd ... i | 225
Mafra a0 316 28
Oeiraz 151 342 T ER1
Sintra T L — 438 527 a0
Sobral de Monte Apraco
Torres Vedras 10 310 55
Yila Franca de Xira 73 198 056 168
Diversos
DISTRITO DE PORTALEGEE BGO 594 681 119 1.84%2
Alter do Chéio 101
Arronches 159 63
Aviz . 30 it
Campo Maior ... i1 : 146 ]
Castelo de Vide 34 T2 140
Crato
Elvas z 273 150
Fronteira (i 10 80 A
Gaviao 28
Marvig 207 50 18
Monforte ...
Fonte de Sor ...
Portalegre 123 63 80 1.794
Sousal 113 17
DISTRITO DO PORTO 2.138 1.768 B.614 201 2.204 135
Amarante 80 171 60 58 26
Baifo 18
Felgueiras 183 117 £
Gondomar 27 103 234 e
Lousada ... ... 11 18
AR L o 27 a0 161
Marco de Canaveses B8
Matosinhos o 108 320
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fins a que sc destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
s Planos e ontros y Hedes Eﬂlra,']“_
Edifivios Arrunmentos S iiite g Abastecimento|  de csgoto e ETTHE] Obras Total geral
diversos urbanes utbinizaclo de fguas obras de e caminhos divarsas
saneamento plblicos

8 ] 10 11 12 13 14 15
5475 7.537 LO75 12,088 2917 4875 +ATT o6.789
B5 14 1.365 236 213 2,310
i 88 i) 243 4b 385
T 68 168 186 549
o 100 G289 236 208 1.371
[} 1.3890 158 1.730 T4 236 314 5,230
5.2689 3,827 546 P 2.048 i 1.61% 23.108
370 85 1.048 43 211 228 3,601
s 18 s 237 24 152 in Ta7
63 346 14 1.271 Fau 505 aTd 3.207
105 o4 102 2,183 8o 150 135 4.238
22 406 107 2.581 244 820 538 5.753
93 et 88 130 o2 382
136 21 803 o 1.032 172 2,569
536 9 269 189 B17 143 3.356
15 4 22
1657 T +.365 135 22.762 1421 34.2238
1T 358 1366 10 1.852
106 238 2127 al 2925
41 i G446 983 337 1.732
247 3 #5450 1.085 120 2.514
63 106 1.183 3l 1.949
27 g1 1.384 1.512
61 8 1.167 23T 1.887
] 1.339 1.515
Tl 130 1.134 =t 1.363
T 221 1.110 26 1.632
15 1583 1.288 431 1.820
63 = 208 2.373 i 2812
434 4 a72 o 659 15 1.714
418 303 135 3,046 92 65.05:4
T2 458 2478 104 3.142
4 13176 282 4.675 20 G819 2.005 42,056
T8 206 430 187 1406
10 o 35 159 30 250
17 & 87 87 159 GRE
118 598 itk 433 2113
od ik 30 48T a7 GET
25 811 278 1.332
41 1089 213 136 a87
1.065 482 361 2,336




— Comparticipacdes e subsidios do Estado concedidos segundo os

(VALORES

Edificio
de carfieter
religioso

Fins das co mparticipagles

& subsidios Instalagdes | Assisténein Habitagies | Salubridade
de servico soolnl econdmicas priblica

Actividades

desportivas
Concelhos

1 2 3 f 1

e
—
=
=3

Pagos de Ferreirn ... ... 27
Paredes oo UE o) 0 25 24
Pnatiel- = oo o T 27 a7 50
Porto 1.530 1.251 5.5085 590
Povoa de Varzim ... ... ... .. - HIH 541 17
e 45 112 200 468
NAIOHED nh. o e oa o 30 63
Vila do Conde e &0
Vila Nova de Gaia o4 38

DISTRITO DE SANTAREM G4l 354 &03 158 160 219

Abrantes ... ... ... ... ... T2 32
Alcanena ... rrr e e Wy
Almefrime . L. L 0 45 83 70
Alplares Sl e Slisees RS 16 35
EBenavente 400 31
CHTEAKA, oo wn wrn mni meonnens 45
Chamuszeca 18 100 225
Constincia 110
Coruche ... .. .. .. .. 8 457
Entroncamento aF imee (hme =
Ferreira do Zézere 35 b2
Golega
Macio
Rio Maior 12
Salvaterra de Magos ... ... .. 50
SENERNEIN L o L ans 437 17T 67 28
Tomar 27 16 162
Torres Movas ... ... .. .. 27 36 agz
Vila Nova da Barquinha ... 18 ]
Vila Nova de Ourém ... .. . 18 50 707

DISTRITO DE SETUBAL 186 8202 837 1.630 166 1228

Aledicer do 8al. ... ... ... .. 8
Alcochete Fih s S e
IR L. e s i 45 80 803
Barreiro ... .. .. .. 66 40 317
Griandola ...

Moita 27 525 a6
Montlio: ox =2 oy S 0T 162
Palmela: o oos B i 18 150 231 44
Santiago do Cacém ... ... ... 214 181




fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM COKTOS)
. Planos e outros Redes Estradas
Edificios Arrnamentog ostudos do | Abastecimento| de esgotos e municipais Ubras Total geral
diversos urhanos nrbanizagi de figuas obras de e caminhos diversas 5
saneamento piiblicos

5 0 [ 10 11 12 13 14 15
65 37 84 534 106 853
&) 145 558 101 833
89 70 10 204 177 T4
82 8,551 94 gt 58 18.761
12 284 336 173 495 109 2,667
T01 32 B8 257 2.7038
e 372 1.062 165 46 1.738
48 327 ks P 268 433 112 1.268
342 120 1.853 279 B0 326 3.092
351 2.515 152 6.253 a1l G104 2.783 22.453
468 24 844 e 412 157 2,009
52 13 673 H 343 170 1.344
18 125 196 550
56 70 54 231
204 273 337 189 1462
2 301 207 643
54 10 331 177 249 110 1.274
o 116 198 15 439
11 45 692 - 444 62 1.718
140 a0 241 247 8 T26
s B 115 628 131 1.006
216 46 198 21 481
57 457 212 115 B41
a0 238 458 197 1.005
36 87 191 33 877
400 356 176 165 1.908
B0 168 240
115 120 22 569 8607 239 1.877
0 108 380 536 314 1.427
52 350 5 36 500
445 83 327 303 364 2297
2,915 289 5.127 3.827 8.911 980 22,198
152 116 147 483
a7 280 e 182 63 625
460 220 2,203 1771 23 25 5.730
235 5 560 325 208 141 2.017
34 G 46 288 152 586
45 i 380 136 13 1162
409 11 202 = 452 53 1.289
108 546 178 1.275
193 211 781 31 1.621

49




— Comparticipagbes e

subsidios do Estado concedidos segundo os

{VALORES
— — —_—
Fins das comparticipagies .
bt s : : Edificios e
& subsidios [nstalactes | Assistincin | Habitagles | Balubridade ds oachater Actividades
de servigos social econdmicas piblica religioso desportivas
Conecelhos
1 2 3 4 b [ T
Seixal
Sesimbra ... 540 135
Setibal 30 348 66 &0 94 628
Sines 135
DIST, DE VIANA DO CASTELOD 718 445 160 248 372 a1
Arcos de Valdevez... 58 18
Caminha ... 247
Melgaco 134 3z
Mongio 1840
Paredes de Coura ... 18
Ponte da Barca 60
Ponte de Lima 24
Valenga e
Viana do Castelo ... 332 408 100 268 91
Vila Nova de Cerveira .., ar i 12
DISTRITO DE VILA REAL 392z 317 228 276 540 150
Alijo ... 145 42 91 41
Boticas
Chaves 19 62 86
Mesfio Frio . 58
Mondim de Basto ...
Montalegre 180 100
Murca i
Peso da Régua 124 110 6 18
Ribeira de Pena i 27
Sabrosa 209
Santa Marta de Penaguifo ... 40
WAIDBGOH 2v. ien faae wssr ces 33 31
Vila Pouca de Aguiar ... 11
Vila Real 243 145 62
DISTRITO DE VISEU 715 862 145 166 2124 a7
Carregal do Sal 217
Castro Daire ...
Cinffles ... ... aT
Lamego. ... .. 27 T0 326
Mangualde 165 it}
Molmenta da Beira T i

50




fins a que se deslinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)

51

v Planos e outros . Redes E&tmdaa_
Edificios Arruamentos | 0o 4. | Abastecimento| de esgotose | municipais Obras Total geral
diversos urbanos urbanizacho de figuas obras de @ caminhos diversas
sapeamento piiblicos

8 a0 10 11 12 13 14 15
184 176 63 03 27 542
456 11 335 23 49 1.558
540 12 a0z 042 487 237 3.736
63 203 680 445 11 1.537
18 2.740 57 3.008 52 4.177 028 13004
28 158 478 52 831
44 38 188 543 o4 1.141
118 15 56 182 516
B8 488 284 106 1.156
13 ! 309 313 653
59 4 55 563 121 ga2
110 61 334 130 658
335 427 1804 856
18 2,178 40 52 762 183 5.346
113 298 291 33 854
250 1498 177 4.846 478 227 2.971 16.325
Bz 107 723 256 177 1.674
a6 ml 142 108 27 317
505 78 T84 405 326 1.034 3,200
48 287 21 354
100 31 138 269
71 a63 94 202 1800
17 64 108 190
101 123 277 370 1.129
33 408 325 22 815
234 155 101 699
26 o4 297 44 461
471 26 168 913 102 1.744
iy 42 51 BEG s 228 561 1.558
58 H1 22 838 73 473 220 2.215
26 2,108 3.800 151 1.8 3.21% 15.383
27 7a 181 7 328
25 13 118 24 307
30 a7 48 23 188
20 68 172 87 44
50 102 5 580
149 100 ! 183 131 TaT
i a7 510 06 123 16 819



I — Comparticipagdes e subsidios do Estado concedidos segundo os

(VALORES
Fins das comparticipagdes m._
e subsidios Instalagdes | Assisticoia | Hobitacdes | Salubritage| SITCI8 |\ cidad
, agdies 8515 fm..m 1 IFHQ1 5 uur ridade | 4o caricter otividades
diversas soeial econdmicas pribilica religioso desportivas
Coneelhos
1 2 3 1 b 1] 7
Mortigua 27 i a0
Nelas L85 1 18
Oliveira, de Frades
Penalva do Castelo i
Penedono
Resende ml e 541
Santa Comba Dio ... 20 25 57
8. Jodo da Pesqueira i o G
5. Pedro do Sul 18 401 25 W i
Bdtao 455 o
Sernancelhe a1
Tabuaco T
Tarouca
Tondela iyl A a0 a4
Vila Nova de Paiva
Viseu 186 20 664
Vouzela 4o e ae] CREE s 279
Distritos ¢ Concelhos Diversos ... vas L.450
ILHAS 1.782 1.210 1.555 44 2448 1183
DIST. ANGRA DO HEROISMO T82 B4 220 18 0 83
Angra do Heroizmo 651 27 60 18 44 83
Calheta A 160 L
Praia da Vitéria ... 122 8
Santa Cruz da Graciosa B 44 17
Velas 5 o
Diversos ...
DISTRITDO DO FUNCHAL 690 280 360 126 1.400 i1k
Calheta
Camara de Lohos 54 40
Funchal 365 B7 200 o 955 944
Machico o 23 120 18 270
Ponta do Sol ... 116
Porto Moniz ... 18 58
Porto Santo 45
Ribeira Brava wi 80
Santana b T, 316 18 27
Banta Cruz ... .. .. nis 27
5. Vicente a s 27 22
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fins a que se

EM CONTOCS)

destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1957

(4T
w2

< T Planos e outros e ledes Eatmdas
Eti:frmns Arruamentos | oo ga | Abastecimento| de esgotos e municipais Obras Total geral
diversos urbanos : do fignas obras de & caminhos diversas
urbanizagio i
saneamento piiblicos

8 0 w | 11 12 13 14 15
o 36 236 137 a3 490
+ 452 164 187 1.011
27 114 93 41 275
23 af4 62 470
105 " 215 208 028
18 25 266 & B58
176 44 b 111 174 BB62
68 474 h48
o 54 104 291 73 066
o 54 508 144 55 1.216
354 347 87 819
152 104 301 55 700
22 31 181 26 260
200 304 211 165 1.024
18 22 231 1.093 1.364
Ba0 318 273 490 2921
b 136 88 173 681
1.450
252 2,871 117 16,158 659 8.5%4 6,244 48.847
129 T3 88 2.875 G54 1.134 385 7.264
126 B81 15 220 32 73 205 2,385
i " 18 281 468
3 ., 78 1.172 627 330 0 2,415
148 633 245 10 7T
a7 427 205 664
405 405
- 1036 14 3.714 ,. 3.0942 .9097 16,679
588 - 199 787
150 440 199 78 aTn
770 OO 1.082 245 5.248
it 675 420 3.120 4.646
27 “ai i3 49 o72 26 1.0086
28 175 123 402
45
15 99 479 G683
. 316 140 817
a7 8 472 227 528 1,289
a7 501 586



I — Comparticipagdes e subsidios do Estado concedidos segundo os

(VALORES
Fing das comparticipn;les Editicl
Ty . - i " - Hcios =0
e subsidios Instalagles | Assistincia | Habitagdes | Salubridade | 4" o0 | Actividades
de servigos socinl econdmicas priblica religioso desportivas
1 2 3 4 b G T
DISTRITO DA HORTA 118 264 244 264 97
Corvo
Horta 27 264 244 33 35
Lajens das Flores ... i
Lajens do Fico 50 a4 28
Madalena b 187
Santa Cruz das Flores ... 18 34
8. Roque do Pico ... 23
DIST. DE PONTA DELGADA 192 bE2 975 456 08
Lagoa 43
Nordeste ... 108 140 fid
Ponta Delgada 15 208 250 456 261
Povoagdo ... 50 27
Ribeira Grande - 144 670 242
Vila Franca do Campo 45 5 73
Vila do Porto ... 23 a -
Diversoz ...
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fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 ¢ 1957

EM CONTOS)

Ln
(] ]

Redes Estradas
Edificios Arruamentos Pl::::;::“;;ﬂa Abastecimonta| de esgoto e municipais Obras Total geral
diversos diversos urbanizando de fignas obras de e caminhos diversas
ganeamento priblicos
8 g 10 11 12 13 14 15
o2 150 2.150 1811 326 6.016
ik Fuis e 10 10
83 42 728 329 227 2.012
187 a4z 12 491
i a66 268 a3 839
g 36 715 04 991
30 121 27 230
42 204 157 17 443
4 058 15 T414 2147 1.536 14,988
T Bd D4 20 16 T2T
5 18 404 585 63 1385
4 465 4,978 G455 a7l 8.343
71 345 384 158 1.036
58 269 189 265 1.937
132 700 256 G0 1.271
130 o4 58 274
15 15



[I— Importincias pagas por conta das comparticipacdes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Fins das comparticipa des
i = e g : Edificios o
o subsidios Instalagdes | Assisténein | Habitaydes | Salubridade R Actividodes
de servigos social economicas piiblica o desportivas
religioso
Concelhos
1 2 3 4 b (i T
Total no Pais ... 15.560 23.592 L9664 10,315 25.007 13.125
No Continente 13.771 32,317 18.656 L1063 32740 11465
DISTRITO DE AVEIRO 425 T8 1.290 1.066 T84 207
Apueda ... ... ... 22
Albergaria-a-Velha 208 129
Anadia 20 145
ATouca 133
Aveiro & 18 279 105 102 205
Castelo de Paiva
Espinho 187 a4
Estarreja ...
Feira 159 185 15 502
Tlhavo 585
Mealhada 27
Murtosa A 10 o
Oliveira de Azeméis 40 34 125 4
Oliveira do Bairro... i} 16 18
Ovar ... a0 118
3. Jodo da Madeira 62 50 266 203
Bever do Vouga 208
Vagos
Vale de Cambra 50
DIETRITO DE BEJA 101 1.154 2411 42 1.815
Aljustrel ... - o6
Almodbvar
Alvito i
Barrancos
Bejn ... 69 328 2,080 25 1.282
Castro Verde ... 10 :
Cuba ... T
Ferreira do Alentejo a2z 173
Mértola 17
Moura 20
Odemira TE4 123
Ourique
Serpa 12 138 347
Vidigueira i
Diversos ... ... ... ...

56




didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
- Planos e outroa r Redes Estra.das
Edificios Arruamentos | o o . | Abastecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras Total geral
divarsos urbanos urbanizagio de figuas ohras de (] uam!nhns diversas
saneamento plblicos
8 fi 10 11 12 13 14 15
11.442 52182 538 117.910 16.5564 153.078 42.045 501.092
8.510 49.660 521 105.354 15.948 144.678 36.742 160,425
1.991 19 4.924 1.07% 0.457 2,843 24.863
174 a84 203 370 1.253
177 258 D TBS 26 1.856
82 192 Bl 428 170 1.088
18 = 270 I 496 75 ooz
420 ] 152 181 585 227 2.373
39 148 s 388 118 694
141 G4 486 461 a9 1.422
485 120 605
311 253 80 659 782 3.036
97 aTT 127 1.196
s ] 1.925 241 824 183 3.210
B 2 179 92 291
101 104 583 4 1.005
= 381 305 146 71
101 B 150 30 1.069 183 1.690
322 230 197 5 1.335
258 352 818
a5 549 58 T00
60 409 a8 618
1.104 20 4.825 2.502 15.468 1.188 30.529
i 16 5 1.725 636 6o 2.507
14 23 805 33 75
(-] 20 808 30 864
23 ke i) £ie 225 303
4410 13 345 2.587 2.206 143 9.537
GO 404 357 192 1.073
154 s 158 875 [ 1.258
i ] b 354 25 604
E 161 2927 B2 3.167
186 - 283 1.755 96 2.440
110 3 257 T27 128 2.130
. 79 5 179 975 17 1.250
16 ] 283 1.821 272 2.802
773 297 41 1.811
= 18 18

LT
=1




11 — Importincias pagas por conta das comparticipagdes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Fins das comparticipagtes T
e . . Edificios -
e subsidios Tnstalagles | Assisténcia | Habitagdes | Salubridade [ o ° 0 o | Actividades
de servigos gocial BoOnGMichs pithlica religioso desportivas
Conecelhos
1 2 -] 1 b (i T
DISTRITDO DE BRAGA 509 1.121 1.500 1.287 L.227 349
Amares
Barcelos 129 276 e o T8
Braga a6 645 L.077
Cabeceiras de Basto 156 60 112
Celorico de Basto ...
Esposende 84 104 147 65
Fafe ... 25 72 T s
Guimaries i 233 418 160 329 212
Févoa de Lanhoso...
Terras de Bouro
Vieira do Minho 203
Vila Nova de Famalicio 312 44 o
Vila Verde 465 72
DISTRITO DE BRAGANCA D64 H 150 By 693 35
Alfandega da Fé ... 35 14
Braganca vy, P 10 234 100 53
Carrazeda de Ansifes ... 408
Freixo de Espada & Cinta 374 50
Macedo de Cavaleiros ... ] s 1
Miranda do Douro... s 207 180 “;
Mirandela : i} 112 a0 a7 g 35
Mogadouro ... ... a2
Torre do Moncorvo 24 52
Vila Flor ... 149 18
Vimioso 261 61
Vinhais 233
Diversos i
DIST. DE CASTELO BRANCO 238 944 100 i) 728 T
Belmonte ... B8
Castelo Branco 111 164 —r ez G47
Covilhi BR2 574 i, -
Fundfio T4 143
Idanha-a-Nova 18 224
Oleiros 36 ]
Penamacor 4
Prosnca-a-Nova 141 58 T
Serta aa 10 100 a0
Vila de Red
Vila Velha de Rodio 45




didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
i Planos e outros ; Bedes F..at::u.-_liu.s_
Edificios Arroamentos | 0o 4, | Abastecimento) de esgotos e municipais Obras Total geral
diversos urbanes - de dguas obras de ¢ caminhos diversas
urbanizagfio ;
saneamento priblicos

8 9 10 11 12 13 14 15
207 Z.482 21 4.650 i) a5.964 LARS 22,899
T 1 L] a3z 366
150 146 o 115 fe 818 506 1.810
2,187 20 215 L] 210 207 5.130
42 274 466 i 1.108
G 403 6e2 a7 008
255 T35 727 106 2.223
183 485 857 207 1.635
275 1.328 ik 44 445 4.008
94 25 88 - 205
238 384 18 638
95 T4 dad 30 T36
a7 182 380 424 438 1.851
383 720 81 1.741
16 1020 175 256 7.786 2454 18.581
o 59 176 432 49 ThS
200 1.355 41 1.072 Ba1 3.746
- 18 488 1207 51 2261
16 649 216 . 271 244 1.240
154 330 ag T4 384 1670
85 140 455 317 1.437
104 AR0 G464 212 1.920
54 132 362 1% 643
14 190 fifid 142 1.186
120 111 B78 143 1.420
(it 154 616 T 1.284
46 a7 173 81 803
137 137
29 2.122 20 i.085 1.154 5,851 240G 22.528
184 19 335 T 363 07 1.266
i 400 G4 15 362 436 G444
27 613 T48 278 1.210 329 4 461
184 578 22 694 310 1.883
219 707 169 271 471 2200
i 1.348 164 168 177 1.948
240 1.338 465 63 125 2.735
1.041 388 120 1.750
185 286 G50 Fas 1.201
i 4 251 203 it 628
a3 1 268 408 76 831




11 — Importincias pagas por conta das comparticipacdes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Fins das comparticipaes i
o sabsidios Instalagdes | Assistineia | Habitacdes | Salubridade Hilltigie Actividades
de carioter
de servigos socinl economicas priblica i desportivas
religioso
Concelhos Hﬁ'\"\_‘_
1 2 3 4 fi 6 T

DISTRITO DE COIMBRA 1.018 4417 1.271 280 2,842 1.288
Arganil 169 i B4
Cantanhede 334 48 s e
Coimbra 27 3.565 131 1.786 1.150
Condeixa-a-Nova 118 i i Fia
Figueira da Foz 253 1,084 38 133
Gols ... 180
Lousi 25 ‘n
RESR con ama e Cers 1 an
Miranda do Corvo ... 94
Montemor-o-Velho - “ .
Oliveira do Hospital 45 270 177
Pampilhosa da Serra 150
Penacova ... 12
Penela 45
Polares 401 10 11
Soure ) o e
Tabua T fi 129
DISTRITCO DE EVORA 857 852 160 85 465 90
Alandroal
Arraiolos ... 14
Borba 58
Estremoz ... 13 i1
Evora 258 266 160 31 52 a0
Montemor-o-Novo ... a9 68 i 23 204
Mora 310 116 a1
Mourio 110
Portel 166 144
Redondo A 219 e
Reguengos de Monsaraz ki
Viana do Alentejo... 114
Vila Vigosa 106
DISTRITO DE FARO L0040 1887 1.210 288 540 185
Albufeira ... 1 135 166
Alcoutim ...
Aljezur
Alportel a1
Castro Marim... - 41
Faro ... 429 327 9 158 135
Lagoa 130

Ho




didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 ¢ 1957

EM CONTOS)

61

~ Manos e outros i Redes Entradas
Efllflmﬂs Arrnamentos akindos da Abastecimento| de esgolos e municipais Ohras Total geral
diversos urbanos T Ba i ERG de dguas ohras de e caminhos diversas
saneamento publicos

8 ) 10 11 12 13 14 15
17 2.198 48 10,415 241 8415 2.567 34.513
21 1.443 1.170 404 3.291
415 e 115 656 222 1.790
9286 2,228 241 958 271 11.283
oy 183 271 175 T4T
341 26 1.151 177 151 3.394
1.693 722 172 2077
47 242 60G 113 1.032
13 240 321 i 738
2 164 349 a0 6389
T3 417 164 54
i a7 241 ob2 119 1.481
17 73 o 1.114 420 98 1.872
e 1 75 651 85 827
189 152 207 39 638
200 277 26 825
37 i 513 407 236 1.202
102 4 579 215 181 1.223
286 1.051 13 3.847 564 16.548 1.384 26,287
16 324 2141 180 2,671
12 15 564 60 665
=l B88 450 580 88 2.064
130 230 1.525 178 2.088
i 322 B4 ) 1175 188 2.634
286 228 . T20 17 1.086 53 2.723
70 i 311 59 1.158 14 2.077
76 4 224 y 1.498 154 2.066
404 28 1.202 T4 2.018
o 1.820 27 2.075
48 2 191 2.150 221 2.619
26 628 a0 87 945
125 128 1.244 39 1.642
165 1.312 13 7.208 B2 5307 1.820 21.347
o a17 118 T48
4 4 512 339 130 984
a4 [i] 18 320 56 443
it} 129 2685 58 538
an 285 10 376
404 541 112 653 146 2814
58 932 284 &0 1.434



IT— Importincias pagas por conta das comparlicipacdes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Finz das mmp!lr‘tlclpawes . - , Edificios .
o subsidios lostalagles | Assistinoia | HabitacGes | Salubridade e Actividades
de servigos social econdmicas priblica religioso desportivas
Concelhos
1 2 3 4 a ] [}

Lagos 267 28
Loulé b1 102
Monchigue Gd 16
Olhido 14 479 323
Portiméo ... 251 253
Silves =] 118 138 148 127
Tavira PR 231 63 36
Vila do Bispo ... ... .. .. 262
Vila Real de Santo Anténio...
DISTRITO DA GUARDA 284 043 215 182 463 4
Aguiar da Beira s
Almelda 120 3 = e
Celorico da Beira ... 17T 5
Figueira de Castelo Rodrigo 14 o
Fornos de Algodres 139 (] 75 38 s
Gouveia - 220 T4 100 o
Guarda 473 12 o 4
Manteigas 50
Meda 81 4
Pinhel 76 62
Sabugal - a9
Seia ... w 29 o7
Trancoso .., e e 30 72 120 21
Vila Nova de Foz Cba... 20
DISTRITO DE LEIRIA 14 838 145 224 1.313 259
Aleobacga ... it 122 T 87 72
Alvaidzere G 25 237
Anciao
Eatalha
EBombarral 67 75 199
Caldas da Rainha ...
Castanheira de Pera 29
Figueird dos Vinhos 184
Leiria A 621 187
Marinha Grande 124
Nazaré 111 5
Obidos 16
Pedrogio Grande ... ... 252 -
BPendahed . e e 88
Pombal rr
Porto de Mds .. 8 216
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_

didos segundo o8 fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 ¢ 1957

EM CONTOS)

i Plaoos e outros Redes Hstral
Edificios Arruamentos | a0 o Abastecimento| de cagotos munieipais Obras Total geral
diverses urhaoos urbanizagho de fdguas obras de @ caminhos diversas
saneamento piiblicos

8 0 10 11 12 13 14 15
a3 218 68 676
91 TG4 484 285 2.202
a0 63 14 540 17 T46
21 61T 407 311 a6 2.208
68 95 a9 870 Gl 1.137
65 85 33 &Y 327 76 1.215
8 - 142 287 149 B26
o o 3.188 182 45 3.603
100 412 252 213 205 a0 1.112
1.080 T 8.038 47 5874 1L.998 19,735
2 22T 234 a2 495
1.557 173 a03 2.1566
631 624 168 1.600
69 1.120 220 179 1.602
a0 177 299 49 814
135 850 511 159 2.049
410 1.804 47 T08 196 3.804
33 . 155 183 432
] &3 208 a6 443
&1 1.07T 202 141 1.720
68 768 o03 308 1.746
20 272 a68 223 1.1689
95 136 326 134 934
a7 Tl 525 a0 712
458 1.388 23 4605 1.246 5445 1.5389 17.488
158 2 321 219 1.051
s 444 482 138 1.232
(}) & 435 72 592
20 17l 34 406
108 T8 333 76 936
339 04 603 153 347 44 1.515
118 101 a2 T 251 112 G4
138 &0 189 234 T2 727
263 e 1.120 174 1.018 267 3.650
192 8 262 161 285 18 1.060
12 825 174 a73 21 1.604
237 56 54 363
i 2 206 29 659
a7 2 387 135 373 (f:] 1.130
185 1 &9 383 180 818
23 244 394 87 i) 1.031
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Il — Importancias pagas por conta das comparticipagdes e subsidios do Estado conce

(VALORES

el Fins das comparticipagdes Edifici

ik i e : : ificios o

e subsidios Instalagles | Assisténcia | Habitagdes | SBalubridade de carioter | Actividades
de servigos social eeondmicas priblica religioso desportivas
Concelhos

1 2 3 4 b 1] 7
DISTRITO DE LISBOA 1.281 2.045 8.336 3.506 2.584 G634
Alenquer ... ... _. L. 404
Arruda dos Vinhos
Azambuja 41 81
Cadaval
Cascais ves 314 4589 s 201 38
Lizboa 807 1.037 912 1.500 650 - 6.446
Loures a8 50 1,835 308 29
Lourinhd ...
Mafra 119 o0 vy
Oeiras 121 343 o 1
Sintra FERT Wak AREe ik 264 213 477 a5
Sobral de Monte Agraco
Torres Vedras... 858 260 85
Vila Franca de Xira 100 TED 540
Diversos
DISTRITO DE PORTALEGRE 678 524 519 178 1.935
Alter do Chio... T
Arronches 148 40
Avig ... S s re
Campo Maior ... 51 130 3
Castelo de Vide a5 161
Crato o
Elvas a 243 5 38
Fronteira a0 10 i
Gavido 87 ils)
Marvao 212
Monforte ... 21
Ponte de Sor ... 61 oo
Portalegre 133 119 66 118 L.B54
Sousel 16
DISTRITO DO FORTO 2118 2,194 2.960 51z 2.028 271
Amarante 283 154 20
Felgusiras 267 167 o e
Gondomar e 290 107 334 =
Lousada 11
MBI 75 et meel aes a0 315 27
Marco de Canavezes 21 16
Matosinhos 415 495 o5
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didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)

te Planos e outros Redes Estradus
Etlll‘.u:ms Arruamentos patudos de | Abostecimento| de esgotos e mni i pais Obras Total geral
diversos urbanos urbantzoco de fdgnas abras du & caminhos diversas
| saneamento piblicos
| 8 9 10 11 12 13 14 15
G.112 4.400 5 L1.830 2,425 G.829 4.227 54.974
1040 1.031 a0 arT 289 2.231
110 44 62 £ 583
312 136 570
s 28 Tal s 533 217 1.528
111 1.185 2772 313 319 361 6.113
5.828 290 s mad 1.695 ot 1111 21374
472 ] 833 601 267 4,408
9 342 262 51 G4
a9 203 1.118 var T01 851 2971
46 199 1466 27 225 200 2.628
28 463 2,257 250 1.083 566 5.636
33 151 128 a3 398
162 T8l e 1.271 170 2.817
344 253 112 650 190 2.058
4 1
13 1.821 9 4.375 Tl 18.400 1084 20,656
10 206 1.191 g 1.513
88 278 2,085 31 2,616
30 364 953 312 L.664
208 T2z Ta8 a2 2.085
A 312 1.058 a0 1.677
31 s 63 1.174 1.268
40 4 32 Da6 (i 1.050
(i is 985 1.162
121 65 810 22 1.16%9
20 1588 896 26 1.342
s e 345 806 184 1.366
148 3 204 2.019 88 2,554
493 00 as 561 12 1.927
43 400 380 i | 2.357 107 0.649
ilH] 235 2.219 T4 2,604
1498 14.541 151 4.927 &0 T.776 2825 43.071
41 261 364 151 1.274
HES a 159 46 202
28 a0 148 (i T08
103 603 762 SO0 2,589
594 T4 679
- Jala TO00 150 1.262
(] 111 259 121 534
1.046 143 b33 287 3.014
I




Il — Importincias pagas por conta das comparticipaces e subsidios do Estado conce

(VALORES
_— =
Fins das comparticipagtes Edificios
e subsidios Instalades | Assistincia | Habitagdes | Balubridade [ 4" oo | Actividades
de servigos sooial geonimicas piiblica religitso desportivas
Concelhos

1 2 b i b £ '
Pacos de Ferreira ... 16
Paredes
Penafiel i oy 2,746 27 40
Porto ol 1.780 1.085 415 590
Pivoa de Varzim ... 95 200 470 14
Santo Tirso 100 856
Valengo 449
Vila do Conde... 158
Vila Nova de Gaia. .. B3 83
DISTRITO DE SANTAREM il 489 G490 L 1.857 a7
Abrantes ... 105
Alcanena ...
Almeirim ... 49 G0
Alpiarca ... 16 30
Benavente 240 158
Cartaxo
Chamusca 48 50 o
Constincia 40
Coruche 62 ‘e 11 456
Entroncamento 200 i
Ferreira do Zézers a6 23
Golegi 81 45
Macéo
Rio Maior 26 e
Salvaterra de Magos ... 3
Santarém ... 124 174 63 102
Sardoal
Tomar I 33
Torres Novas ... ... ... 8 34 22
Vila Nova da Barquinha 35
Vila Nova de Ourém ... 12 100 513
DISTRITO DE SETOBAL 112 1.517 723 1.864 439 1.090
Alcdcer do Sal 13
Aleochete p_~ 16 .,
Almada 45 a04
EBarreiro 22 a8 40 bl 328
Griandola ... 10
Moita 27 20
Montijo 910
Palmela e 18 132 yus 148 42
Santlago do Cacém 222 181 6
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didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1955, 1056 e 1057

EM CONTOS)
i Planos e outros : Beden Estj.m!ius..
Edificios Arroamentos | a0 0o | Abastecimento| de esgotos e | municipais Obras Total geral
diversos urbanos urbatizacdo de fdguas obras de 2 caminhos diversas
ganeamento piiblicos
B 0 10 1l 12 13 14 15
83 a1 329 Hin 107 1.076
e 124 102 584 138 049
BT G4 (i 248 150 T02
111 9.732 100 ik 538 16.682
403 27 173 348 88 2.064
1,135 47 : 1.208 166 8.742
103 486 o 427 46 1.201
aTsd T 214 708 172 1.825
1005 120 2.608 483 144 183 4,689
460 2.023 21 6,132 T3 T.307 2,878 22,869
a7 428 915 8 284 v 1.874
o 1.027 252 o2y 271 2108
a4 424 197 20 TE4
105 &7 63 22 328
bre 121 147 s 437 235 1.338
54 112 430 153 T48
124 164 114 239 110 B30
15 185 11 251
od ooe T 208 a3 1.437
270 = 59 207 293 g 1.038
T &5 536 a5 80z
135 a7 s 18 20 363
of 814 . 539 7l 283
130 155 &0 683 143 1.087
G 10 227 27 273
373 375 415 182 2.108
244 207 - 451
192 1T 406 751 166 1.728
22 145 485 439 207 1.458
43 P 316 47 46 487
418 14 280 580 a70 2,287
] 2.897 73 4.373 3.270 4.088 1053 21.524
80 £ 147 o0 354
27 338 13 400 hY B48
win 3 i o8 1.873 1.258 14 4.758
25 353 325 200 208 42 1.767
45 127 19 240 188 629
45 o 205 308 13 613
532 11 178 432 25 2,088
Td a4 T 409 LH5TT
164 262 BOS 31 1.528
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Il — Importincias pagas por conta das comparticipacdes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Fins das oumpm:ts?l?nuﬁ:-s : ‘ ‘ _ Biiticios =
e subsidios Instalagdes | Assist@ocia | Habitagdes | Salubridade | ;" o | Actividades
de servigos social econdmicas priblica religioso desportivas
Coneelhos
I 2 8 4 B i 7

Seixal
Sesimbra ... 423 188 et
Setibal 1.108 T8 60 33 687
Sines
DIST. DE VIANA DO CASTELO 1.0y 405 260 206 3938 (i1}
Arcos de Valdevez... s 19 18
Caminha ... 270 26
Melgaco 135 i 51
Mongio i 161
Paredes de Coura ...
Ponte da Barca . 60
Ponte de Lima 73 17 o
Valenca e
Viana do Castelo ... 529 325 200 205 6l
Vila Nova de Cerveira ... 80 12
DISTRITO DE VILA REAL all 220 18 285 595 141
Alljé ... 125 12 15 41
Boticas
Chaves a6 86
Mesdo Frio 5T
Mondim de Basto ...
Montalegre 198
Murca i
Peso da Régua 139 05 (]
Ribeira de Pena
Sabrosa R it Th
Santa Marta de Penagulfio . . 41 .
Valpagos ... ... ... ... 42 4
Vila Pouca de Aguiar ... 17 120
Vila Real 19 226 117 100
DISTRITO DE VISEU 852 1.064 73 62 2,187 55
Armamar 27
Carregal do Sal
Castro Daire ...
Cinfaes .. 69
Lamego 8 " 141
Mangualde ... ... " 130
Moimenta da Beira 15
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didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1056 e 1957

EM CONTOS)
e Planos e ontros : Bedes Estru:ins:
F'J_Jl!'mma Arrusmentos | L %% Abastecimento| de esgoto e municipais 1..']hrn5 Total geral
diversos urbanos . de dguas ohras de e caminhos diversas
urbanizahko :
saneamento priblicos

8 i) 10 11 12 13 14 16
101 63 118 283
475 172 i i 50 1.383
ara 437 042 458 215 4.403
111 75 BEO 345 12 1.223
59 2.003 4 8.041 52 4.951 988 14.380
28 400 428 48 850
34 168 710 44 1.252
a2 178 153 a1 640
113 111 381 88 854
i ; 302 270 572
G 4 71 T34 124 1.057
49 e 466 130 T35
P 2 296 i &70 255 1.123
59 2421 1.177 52 851 234 6.204
100 329 388 34 843
+23 1.758 it 5.220 284 4.808 2.643 17.068
a14 291 767 292 87 1.954
a8 o 301 207 047
538 10 1.176 219 466 1.035 3.567
361 21 439
a0 18 208 276
160 401 397 171 1.327
18 23 11% 160
10 124 264 362 1.091
83 336 263 642
321 i 48 932
22 67 337 4 471
437 — 175 733 173 1.564
A a6 458 T20 R 458 401 1.800
50 63 M G5 27 231 2,198
14 2268 4 3.714 84 5.288 1.952 17.628
G 156 204 61 421
65 152 24 148
12 a4 80 136
a8 61 1584 40 412
35 118 o8 4 368
128 lite] 204 100 637
101 446 122 16 T20
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Il — Importincias pagas por conta das comparticipacdes e subsidios do Estado conce

(V&LURES
o 18 aricinacs
o oo BT Ol | s [
ghes | Assistincia [ Habitagdes | Salubridade | . o ocopo | Actividades
diversas social econdmicas piiblica religioso desportivas
Concelhos
1 E 2 4 H] fi 7

Mortdgun e o 20 i
Nelas e i 4
Oliveira de Frades
Penalva do Castelo
Fenedono -
Resende e 121 = 542 -
Santa Comba Déo ... 55 21 55
8. Jofio da Pesqueirn 18
8. Pedro do Sul St 370 25
Sdtio 460 96
Sernancelhe 20
Tabuago
Tarouca
Tondela " 262 44
Vila Nova de Palva T4
Viseu 235 20 863
T B T T A B P O 0 P 23 e
Distritos ¢ Coneelthos Diversos ... 825
ILHAS 1.798 12565 1.008 252 2.357 1660
DIST. ANGRA DO HEROISMO 204 71 123 247 53
Angra do Heroismo T00 43 180 53
Calheta o Ten o 80 v
Prala da Vitoria ... 895 52 e
Santa Cruz da Graciosa 9 14 BT
Velas 5
Diversos
DISTRITO DO FUNCHAL T41 151 20 1.583 1.610
Calheta 1 i
Cimara de Lobos a0 20 A%
Funchal 365 61 BT73 1460
Machico 280
Ponta do Sol ... 115
Porto Moniz 55
Porto Santo
Ribeira Erava a2 a0
Santana 208 27
Santa Cruz
8, Vieente i 50

7o




didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 ¢ 1957

EM CONTOS)

o Planos e outros ; Herics Eatrada.a
Edificios Arroamentos | o000 4. | Abastecimento| de esgotos e municipais Obras Total geral
diversos urhanos nrbanizacio de fgnas obras de e caminhos diversas
saneamento piiblicos

8 9 10 11 12 13 14 15
S 24 740 76 168 a3 1.061
14 o 4149 188 171 847
18 e 108 06 18 241
2 18 451 62 583
2 a7 228 13 300
a70 L 1042
75 43 18 110 203 580
44 412 369
a4 42 380 il o2
a5 458 221 a0 1.301
27 299 445 85 776
144 182 208 53 68T
a0 T2 41 163
187 175 257 165 1.090
i 80 160
1.281 133 481 656 3.618
a0 45 267 102 665
825
2.h82 2.522 17 12.556 iH g.40 5308 40.667
180 465 1% 2.523 G06G 1.200 G2 6.781
170 agz 17h 285 o4 603 2591
T3 259 36 375
10 17 1.238 321 438 T8 2,250
297 169 22 578
83 384 240 712
235 225
2.500 903 2.979 3.894 3111 17.192
s 330 284 $us 14
134 132 183 B4 G44
2.500 BY6 GO0 802 73 T7.520
e 683 426 2,400 4.780
i 268 728 26 1.138
27 178 132 306
15 15 & 499 550
a7a 153 ; 852
31 337 17T H2B 1.073
Gl 420 608



Il — Importincias pagas por conta das comparticipacbes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Fins das comparticipaydes - - =
= subsidios - g oo 2 | Edificios a
e nui : Instalagfes | Assistinein | Habitogfes | Salubridade 38 i rinkan Actividades
de servigos socinl Bonamicas priililica i desportivas
religingn
Concelhos
1 2 3 4 b fi T
DISTRITO DA HORTA 41 287 163 204 a7
Corvo
Horta e e 16 247 121 15 a7
Lajens das Flores ... ane 27
Lajens do Pico 25 125
Madalena 42
Santa Cruz das Flores ... a7
5. Roque do Pico ...
DIST. DE FONTA DELGADA 212 TRG BG5S 89 523
Lagoa L 24
Nordeste ... 127 =
Ponta Delgada 165 224 300 89 214
Povoacao ... T
Ribeira Grande - 253 it 244
Vila Franca do Campo 44 A2 41

Vila do Porto ...

72

o



didos segundo os fins a que se destinam, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1057

EM CONTOS)
s Planos e outros 3 Hades Em,'aft“‘
Edifinios Arrnamentos estudos de | Abastecimento|  de esgoto e municipais Obras Total geral
diversos diversos : de fignas obras de & eaminhos diversas
urbanizagio oty
saneamento puiblicos

8 9 10 11 12 13 14 15
227 108 1.202 1.505 41 4.235
3 39 42
182 i) T06 448 218 2,118
i) 280 348
i 150 aal 88 621
21 230 il 484
A 20 47 204 12 283
42 242 by § i
25 1.046 052 1L.802 1109 12,509
127 210 49 20 435
s i 441 442 a6 1.066
25 a03 3.787 To8 adi G, 708
i1 312 146 193 T19
23 238 266 246 1.528
152 1.014 141 59 1.533
180 40 220




i1l — Obras concluidas com comparticipacbes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Nomreza das obras ) ‘ . Edificios
Insmluniﬁas .&aasst{."-nma Eiab@x,:ﬁas Eall.fhr{dade 4o oarsaber
de servigos social econdmicas piblica religios
Caneelhos
1 2 3 4 b i

Total no Pais 7074 15.476 68958 G514 10,849

No Continente 7.081 14.245 6.798 6,358 L. 026
DISTRITO DE AVEIRO 547 1345 975 1.578 878
Agueda 30
Albergaria-a-Velha a94 124
Anadia 100
Arouca 349 o o B85
Aveiro - 20 242 20
Castelo de Paiva £,
Espinho 241
Estarreja ...
Feira ... 65T
ilhave
Mealhada
Murtosa ... v 10
Oliveira de Azeméis 173 85
Oliveira do Bairro .. 5
Ovar ... 1 821,
8. Jofo da Madeira 418 50
Sever do Vouga 53
YVagoz S
Vale de Cambr 50
Diverzos

DISTRITO DE

Aljustrel .
Almodbvar

Alvito

Barrancos

Bajla ... .. o
Castro Verde . .
Cubga ...
Ferreira do Alentejo
Mértola

Moura

Odemira

Curigue

Serpa

Vidiguelra

EBEJA

74




didos segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
Redes Estradas
actmdm E::hf[cma Arruamentos | Abastecimento | de esgotos e municipais F.!J:ma Total geral
desportivas diversos urbanos de dguas obras de e caminhos diversas
saneamento pliblicos

7 8 fl 10 11 12 13 14
9.085 8.641 $6.408 41.271 8.181 127.849 12.729 281.120
B8.747 3.418 35,005 39,246 B.15% 120.261 11706 266,152
173 L8007 54466 1] 11.056 1.5894 22.739
292 65 443 104 834
96 i) £ 1.588
. 82 248 678 0 1.188
168 Go0 1.163
4895 1.021 e 2,458
422 28 451
P 234 26 a01
n S G584 i 684
T8 112 78T 512 2.146
581 581
1.015 1.015
162 418 220
31 271 06 ras 1.066
e e 701 138 Bd4
T il 30 797 1.804
142 437 187 4.033
2,788 451 451
o1 6a7 G637
83 474 167 G674
ves 300 300

1
L




Ill — Obras concluidas com comparticipacdes e subsidios do Estado conce

Conoelhos

Natnreza daz obras

[ostalagies
de servigos

Assisténein
social

[abitardes
econdmicns

Balnbridade
pithlica

(VALORES

Edificios
de caricter
religioso

] 5

DISTRITO DE BRAGA

Amares

Barcelos

Braga
Cabeceiras de Basto
Celorico de Basto
Esposends

Fafe ...

Guimaraes vs
Pévoa de Lanhoso ...
Terras de Bouro
Vieira do Minho
Vila Nova de Famalicio
Vila Verde

DISTRITO DE BEAGANCA

Alfindega da Fé
Braganca ...
Carrazeda de Anclies ...
Freixo de Espada & Cinta ...
Macedo de Cavaleiros
Miranda do Douro ...
Mirandela

Mogadouro o
Torre de Moncorvo

Vila Flor ...

Vimioso

Vinhais

DIST. DE CASTELO BRANCO

Belmonte ...

Caszstelo Branco
Covilhd

Fundfio ... ...
Idanha-a-Novi
Oleiros

Penamacor
Proenca-a-Nova
Bertd ...

Vila de Rei
Vila Velha de Radiao

80

132

a1
82

231

S87

180

387

84

L

1147
BEG
45

120

283

53l

630

(i)

100

A0

500

T4

T4

20

246

135

T4
11

all




didos segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 ¢ 1957

EM CONTOS)

Redes Estradas
Actividades Edificios Arruamentos | Abastecimento| de esgotos e municipais Obras Total geral
desportivas diverss urbanos de fguas obras de e caminlios diversas
saneamentu miblicos

7 B 9 10 11 1 13 14
65 591 1789 596 5% 3.105 132 7717
215 ity 215
350 78 58 487
1.539 43 52 4BT 1] 2,406
5 151 151
T0 214 284
B35 126 T 653 67 811
130 1] o 199
178 1.105
- 111 111
235 355 580
Fr e o 82 i 32
115 249 243 233 540
o 337 337
50 301 670 192 5.822 303 0.038
By 406 31 Y]
138 192 1.348 143 1.859
e 305 4 398
a0 o 103 Lid 208
324 a01 158 1121
s Fi 323 158 482
136 175 a03 . 1,046
. 111 ] 195
o4 484 24 618
23 T8 HE| 1,044
= 482 297 2B6
171 300 44 515
112 2.187 4,152 432 G616 1472 17.074
=5a b 223 228 451
307 433 595 268 2,376
1.068 616 1.358 191 3.278
108 112 233 e 912 151 1.821
327 B85 432 349 337 2.261
i 814 393 120 1.289
4 280 94 a7l G0 1.523
B60 DES 31 1.563
38T 451 o 1.181
e3' T05 a7 TH2
33 507 20 H6O



Ill — Obras concluidas com comparticipacdes ¢ subsidios do Estado conce

(VALORES

Naturezn das obras

Conecelhos

Instalagies
de servigos

Assisténein
socinl

Habitagdes
economicas

Salubridade
priblica

Edificios
de cariicter
religioso

DISTRITO DE COIMBRA

Arganil

Cantanhede

Coimbra
Condeixa-a-Nova
Figueira da Foz
Gois ...

Lousd

Mira ...
Miranda do Corvo ...
Montemor-o-Velho ...
Oliveira do Hospital
Pampilhoza da Serra
Penacova ...

Penela

Poiares

Soure

Tédbua .

DISTRITO DE EVORA

Alandroal

Arraiolos ...

Borba .

Estremoz ...

Evora .
Montemor-o-Novo ...
Mora

Mourfo

Portel .

Redondo
Reguengos de Monsaraz
Viana do Alentejo ...
Vila WVigosa

DISTRITO DE FAROD

Albufeira ...
Aleoutim ...
Aljezur
Alportel
Castro Marim
Faro ...

Iagna-.

68
83
T2

478

24

254
100
435

113

518

301

134

166

41
125

400

400

160

160

TH0

590

75

17
13

5d

a1
23

847

84T

1z

613

186

5

26

230

508

42
119

|




didos segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
Redes Estradas
Antivid:?.dos I"}{‘iiﬁcius Arrugmentos | Abastecimento | de esgetos e | municipais Obras Total geral
desportivas diversos urbanos de fignas ohras de & caminhos diversay
saneamento pliblicos

7 8 ] 10 11 12 13 14
848 =5 2.171 5.699 8024 B 20,217
“ne an 1.062 141 2017
103 513 470 117 BAT
1.31% T28 1.847 264 4.375
280 20 403
348 547 21 5 120 s 1.474
1,948 438 168 2.004
104 133 670 907
424 625
122 S04 G626
17 504 521
- ho2 75T 1.259
25 35 708 519 1.287
- 826 804
313 a 388
218 4181 T T04
50 443 286 862
13 118 103 178 484
201 15 2 18,224 795 15.280
78 1.742 102 1.907
03 16 749
815 54 995
128 1.426 T 1.505
456 24 820
15 807 1.165
68T - GoT
: a7 100 1.087
27 1174 o 1.263
1.1832 T 1.478
1.936 174 2,110
it h 167
1.040 112 1.252
16 104 1.3%8 L.266 1.358 5847 238 12.841
125 442 45 1.324
Z1 ki 260 Lif.] 649
d2 270 478 22 802
173 308 182
241 2583
381 102 154 1.703
422 4122
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IIl — Obras concluidas com comparticipacdes e subsidios do Estado conce

Natureza das

Concelhos

ohras

Intalagdes
de servigos

Assistoncia
soeiil

Habitayties
aconimicas

(VALORES

Salubridade
piiblica

Edilicios
de eanictor
religioso

(= ]

Lagos .

Loulé

Monchigue .

Olhao

Portimao ...

Silves

Tavira

Yila do Bispo.... .. .. ..
Vila Real de Santo Antdnio

DISTRITO DA GUARDA

Agular da Beira

Almeida
Celorico da Beira ...
Figueira de Castelo Rodrigo
Fornoz de Algodres
Gouvela

Guarda

Manteigas

Meda

Pinhel

Sabugal

Seia

TTADCO80: .- sr ews)  ons
Vila Nova de Foz Coa ...

DISTRITCO DE LEIRIA

Alcobaca ...
Alvajdzere

Ancifo

Batalha

Bombarral
Caldas da Ralnha ...
Castanheira de Pera
Figueird dos Vinhos
Leiria

Marinha Grande
Nazars

Ohidos i
Pedrogio Grande ...
Penliche

Fombal ... ...
Porto de Mds ...

15
305

214

110

104

HBo

248

183

(i1
135
129
164

260

200

60
200
120

285

200

a77

170

207

40

40

28
67
45

207

fifid

107

185

362

bu2

356
1686




didos segundo a natureza por concelhos, nos anos de 1955, 1956 e 1957

EM CONTOS)
Redes Estrados
Aclividndes Edificios Arruamentos | Abastecimento| de esgotos e | wuanicipais Obras Tokil cerai
despartivas diversos urhanos de dguns uliras de @ caminhos | diversas E
saneamento priblicos
l 7 8 9 10 1 12 13 14
228 314 a70
36 a75 T8 551
763 51 345 1.204
311 326
132 85 832 479 e 2,043
S T4 475 382 20 1.158
18 322 10 348
125 125
100 163 B8 451
L6112 3.558 7.168 939 15.240
182 304 34 530
250 130 450
ST 520 542 256 1.718
11 465 125 5l
32 381 130 75 1.308
244 728 T18 46 2198
B804 235 924 1.963
e 11 27 148 546
172 e 172
5 T8 471 135 642
33 4683 TOR 1.196
it 844 a7 1,341
29 364 665 81 1.259
305 B85 990
1.458 GEZ 5.295 G567 9472
812 263 : 1.245
522 02 654
. 458 458
5 357 362
11 241 381
98 25 282 415
218 89 508
130 i 218 515
140 518 1.288 2.302
184 105 455
383 653
128 - 128
i 165 206
5 ai 232 482
251 221 472
v 24 123 188 346
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11l — Obras concluidas com comparticipacdes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Nutareza das obras v . . Rdificios
Tnstalacdes Aaa:sr-:-ncm Hu'm!wrﬁeﬂ Bﬂluhn‘dl.du R
de servivos social econumicas piiblica religiteo
Concelhos

1 l 2 3 4 b L]
DISTRITO DE LISBOA 1.620 2,088 240 2.000 1.348
AlSOGQUET civ sar s 351
Arruda dos Vinhos
Azambuja
Cadaval fow
Cascais 240 16
Lizhoa 1.523 1197 2.00) 400
Loures 5 434
Lourinha ...
Mafra e T 90
Oeiras 287 e
Sintra L i w 110 290
Sobral de Monte Agraco -
Torres Vedras 476
Vila Franca de Xira 52
DISTRITO DE FORTALEGEE T80 500 180 1 2587
Alter do Chio 48
Arronches 39
Avis ... 35
Campo Maior ... 50 3
Castelo de Vide 138
Crato
Elvas a0 43 44
Fronteira 102 10 cen -
Gavido 10 092
Marvio 372 e
Monforte ... 40
PURRRE b Ve
Ponte de Sor ... 152
Portalegre 108 245 850 2,384
Sousel
DISTRITO DO PORTO B 1.078 613 256
Amarante
Baifio
Felgueiras
Gondomar 200
Lousada
Maia ... e a0
Marco de Canaveses ... . 16
Matosinhos 240

W




didos segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1955, 1956 e 1057

EM CONTOS)
Hedes Estradas
Actividades Edificios Arruamentos | Abastecimento| de esgotos e e pais Ohbras Total geral
desportivas diversos urbanos de Aguas obras de @ caminhos diversas
saneamento piiblicos

£ 8 ] 10 11 12 13 14
7.28% 42 1232 5.574 BET 6,306 a5 32.455
604 516 486 68 1.874
47 252 280
G651 1 T
262 804 yis 150 1.481
6,815 68 G683 16 . 14.412
720 136 T 1T 2.017
a0 a8 273 431
s 45 150 215 05 36 1.341
3 ] 340 874 185 Tl 1577
22 28 534 2.820 1.154 134 5.082
282 253 585
a5 107 970 1.728
69 320 106 45 801
63 2.076 171 12.68% 487 19.581
475 523
118 1.612 1.768
58 o2 40 600
78 00 fid 85
L 1.098
213 1.305 o 1.518
237 21 370
257 512 851
288 G35 42 1.157
20 Db 838
i B4 418 18 647
248 1.084 1068 1.435
o 853 425 T 1.430
(i 18 1584 34 48937
1.278 1.278
115 4,180 4.027 7.355 370 18050
- 58 263 423
63 157 225
810 295 1.106
113 T48 1.151
G26 G206
405 435
162 85 354 244 861
632 TT2




111 — Obras concluidas com comparticipages e subsidios do Estado conce

(VALORES

Concelhos

Natureza das obras

Instalaies

da gervigo

Assistineia
soclal

HabitacGes
economicas

Balubridade
pliblica

Edificio
de carioter
religioso

—
[ =]

i

Pacos de Ferreira ...
Paredes

Penafiel

Porto e
Pévoa de Varzim ...
Santo Tirso
Valongo
Vila do Conde

Vila Nova de Gaia

DISTRITO DE SANTAREM

Abrantes

Alcanena

Almeirim

Alpiarca ...

Benavente

Cartaxo

Chamusca

Constincla

Coruche

Entroncamento
Ferreira do Zézere
Golegé

Mtacio

Rio Maior td Gk
Salvaterra de Magos ..
Santarém

SBardoal

Tomar o e B
Torres Novas
Vila Nova da Barquinha ...
Vila Nova de Ourém ...

DISTRITO DE SETUBAL

Alehcer do Sal
Alcochete

Almada

Barreiro ...
Grandola

Moita

Montijo

Palmela ...
Santiage do Cacém

152

42

110

886

335

368
119

1L.BT6

118
a7
474
102

T80

8

2,495

76

168

583

080

1040

89

16

11

62

43

413

189

a4

135

SRS —



didos segundo a natureza, por concelhos nos anos de 1955, 1956 e 1057

EM CONTOS)
Redes Estradas
Actividades Edificios Arruamentos | Abastecimento| de esgotose |  munivipais Obras Total geral
desportivas diversos urbanos de dgnas obras de & caminhos diversas
saneamento piiblicos

T 8 ] 10 11 12 12 14
209 A 608 81T
129 127 596 B52
65 1.450 270 rh 1.787
2.226 100 68 3.336
15 340 783
618 06 B35 1.550
208 360 T4h
e 250 Ta3 283
100 256 1.083 102 7 1.618
35 352 2.597 437 b6d 6926 314 14.385
184 ; 411 63T
HF 80T 507
177 362 539
ab 206 148 405
437 30 4687
54 275 329
106 — 1] 48
" 832 173 173
68 435 G633
406 276 1.652
115 78 371 937
216 244 92 1.026
242 123 65
b 653 755
a8 226 324
5l 318 1.321
234 234
v 366 55 494
62 42 328 Lilily 1.107
152 oH B | . 183
648 70 634 76 1.548
450 23 860 980 5,784 562 11.978
630 336 D66
672 G5 T16
68 pees 68
450 78 633 i 1.161
143 G 155 421
o 17T 512
164 350 165 87
iy 1.044 338 1.383
892 493 588




Il — Obras concluidas com comparticipacoes e subsidios do Estado conce

Natureza das obms

Concelhos

Instalagies
de servipos

Assistinein
social

(VALORES

[TabitagTes
econdmicas

Salubridade
piililica

Edifivios
de camcter
religioso

1

Seixal
Sesimbra
Setibal
Sines

DISTRITO DE VIANA DO CASTELO

Arcos de Valdevez
Caminha

Melgaco .

Moncio
Paredes de Coura ...
Ponte da Barca

Ponte de Lima
Valenga 3
Viana do Castelo ...
Vila Nova da Cerveira..

DISTRITO DE VILA REAL

Allj6

Boticas

Chaves

Mesdo Frio

Mondim de Basto
Montalegre

Murca ;

Pezo da Régua

Ribeira de Pena .
Sabrosa e ey LTI
Santa Marta de Penaguifio
Valpacos
Vila Pouca de Aguiar ...
Vila Real

DISTRITO DE VISEU

Armamar .
Carregal do Sal ...
Castro Daire ...
Cinfies

Lamego

Mangualde

197

a6

138

28

86

2251

1058

802

-

181

86

25

152

200

260

200

12

12

25

26

26

o4

54

a5

151

18

14

89

1.249

32
BEO

a1

a06

621

26




didos segundo a natureza, por concelhos nos anos de 1955, 1056 e 1957

EM CONTOS)
Redes Estradas
Actividados Edificios Arruamentos | Abastecimento| de esgotos e | municipais Ohbras Total geral
desportivas diversos nrhanns de diguas obras da @ caminhos diversas
saneamento piiblicos
] 7 8 9 10 il 12 12 14
221 349 aT0
o4 ad8 A 733
23 837 3.111
470 470
(] = n
LG 396 G205 1487 2 446 259 15.366
ins BE 363 269 738
404 460
255 466
TOH 708
408 382 791
o 21 102 B3 285
48 B3T i T
- T 32 195 ey 661 104 an2
105 206 6.037 413 52 GE6 63 9441
TG 341 713
41 459 1.594 5,865 50 4.502 L408 15.51%
41 159 278 9780 302 22 2,284
a8 453 89 881
692 1.765 o0l 831 3.85T
346 346
250 ¥ 250
166 414 366 T0 1.696
7 196 158 401
e 119 310 663
i 330 215 608
245 244 488
o] 34 454 25 487
202 148 G601 110 1.237
46 345 ; 417 375 1183
3246 i) a1l 1.430
837 526G 1. 106 6.327 304 0653
- T 222 174 206
50 154 214
i 154 154
. 287 287
L 3 2685 204
115 103 472 GO




Il — Obras concluidas com comparticipacdes e subsidios do Estado conce

{VALORES

Natureza das obras

Coneelhoz

Instalagies
de servigos

Asgistinein
social

Habitagdes
eqonamicas

Balubridade
priblica

Ediligios
de caricter
religioso

1 a

7

Moimenta da Beira
Mortiagus

Nelas
Oliveira de Frades
Penalva do Castelo
Penedono

Ressnde .
Santa Comba Ds&o .
5. Jofio da Pesqueira ...
8, Padro do Sul

Batfo

Sernancelhe

Tabuaco

Tarouca ..

Tondela
Vila Nova de Paiva
Viseu

Vouzela

ILHAS

DISTRITO DE ANGRA DO HEROISMO

Angra do Herocizsmo
Calheta
Praia da Vitdria ...
Santa Cruz da Graciosa
Velas

DISTRITO DO FUNCHAL

Calheta
Caimara dos Lobos
Funchal

Machico ...

Ponta do Sol ...
Porto Moniz ...
Porto Santo ...
Ribeira Brava
Santana ...

Santa Cruz

&, Vicente

itk

147

147

a8

21

95

1,231

0

4l
14

422

362

Loo

55

161

ar

558

20

133

315

115




didos segundo a natureza, por concelhos nos anos de 1055, 1056 e 1057

EM COXTOS)
ledes Estradas
Actividades Edificios Arrunmentos | Abastecimento| de esgotos e municipais Obiras Total geral
desportivas divarsos urhanos de dguas obras de & caminhos diversas
saneamento piiblicos
§ 0 160 11 12 13 14 15
=) 204 204
a6 231 353
837 279 114 951
133 135 268
45 a73 418
222 222
640 540
135 &0 250
528 565
1898 175 388
196 196
118 422 14 554
62 184 395 651
148 20 168
40 135
a0 a0
136 122 438 e 1.254
305 06 401
2HE 299 1.308 2025 28 T.0R8 1.023 14.988
12 114 435 28 1.070 148 2,404
12 40 230 28 176 1] 998
131 131
397 448
; 105 44 285
T4 186 263 541
G0 150 183 2.980 451 4.368
.. 44 44
24 102 4588
G0 B8 2849 A6 88T
506 506
394 41 435
27 447 474
15 483 498
119 119
332 332
159 264 aT0




111 — Obras concluidas com comparlicipagdes e subsidios do Estado conce

(VALORES
Natareza das obras i
-~ o . Edifiios
Instalapdes | Assistinein | Habitagdes | Salubridade B GnAaraT
de serviges soeial econdmicas publica religioso
Coneellios
1 2 4 &+ a I3

DISTRITO DA HORTA 377 237 127 1349
Corvo
Horta AN 237 43 3T
Lajens das Flores
Lajens do Pico 204
Madalena 42 41
Santa Cruz das Flores 83 .
5. Rogue do Pleo 42 61
DISTRITO DE PONTA DELGADA T0 a2 100 34 248
Lagoa
Nordeste
Ponta Delgada 145 44 131
Povoacio ik i 100
Ribeira Grande i 211 117
Vila Franca do Campo T0 146
Vila do Porto
Diversos ...




didos segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1055, 1056 e 1057

EM COXTOS)

Budes

91

Estradas
Actividades Edificios Arroamentos | Abastecimento| de esgotos o municipais Uliras Total geral
desportivas diversos urbanos de fgias obras de ¢ enminhos diversas
saneamenta plblicos
7 8 g 10 11 12 13 14
288 o7 Gy 1.0k 1.963 138 4.528
LX) iy 38 135
288 67 Gl 678 1060 2.027
182 251
477 Tl
ik 83
444 376 o003
250 363
&l 0oq 317 1.075 311 3.708
47 100 o 147
362 27 380
o4 13 354 102 1.468
25 38 163
324 270 208 1.133
10 226
182 182



CONSERVACAO DAS ESTRADAS E CAMINHOS MUNICIPAIS

1) esde hd anos que os Servigos da Direccdo-Geral, perante a falta de
conservacdo da rede rodovidria municipal, vinham notando o péssimo
estado dos pavimentos de grande parte das estradas e caminhos

municipais, onde, em muitos casos, j4 nem sequer era possivel a passagem de

qualquer transito, além do de pedes — o que dava origem a fundamentadas

Estrada gue por falta de conservagio se
arruinou prematuramente e exigin dis-
pendiosa reparagio

queixas do publico —, e também que as
comparticipagdes necessdrias para obras de
grande reparagdo se tornavam cada vez mais
volumosas, tanto em nimero como NOS res-
pectivos quantitativos.

A observagdo destes efeitos levou os
Servicos a submeterem, nos anos de 1951
¢ 1952, 0 assunto A consideragdo das Ins-
tancias Superiores com a andlise das causas
e um programa objectivo capaz de resolver
um problema de tio mds consequéncias.

2)  As comunicacoes rodovidrias muni-
cipais estdo a cargo das Camaras Munici-
pais, pelo que € das atribuicbes destas a sua
conservacio e reparacdo. Acontece, porém,
que a maioria das Camaras nao pode supor-
tar as despesas de conservagido de parte tao
valiosa e tdo util do seu patriménio, nem
tem quaisquer servicos organizados para o
efeito — de onde a dificuldade da interven-
cdo dos servigos do Estado, dificuldade tanto
maior quanto é certo que a dota¢do anual para
melhoramentos rurais € insuficiente para se
acudir, em ritmo razodvel, a outro importante
problema como é o de auxiliar-se a constru-
¢do de acessos rodovidrios a povoagdes ainda

hoje isoladas, cujos habitantes totalizam no Continente cerca de 1.000.000.
Nio hd davida que, economicamente, ¢ um erro ndo se proceder &
conservacgdo e reparagao das vias de comunicacdo construidas: nem o capital
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empregado na construcdo dd o rendimento que lhe caberia dar, nem tém conta
as incomodidades de regides que, uma vez ja servidas, de novo ficam impe-

didas de drenar ou receber
bens de consumo, pelo menos
em condicdes aceitdveis, isto
além dum bem maior desgaste
para os veiculos que circulam
em vias abandonadas.

A reduzida capacidade
financeira dos Municipios, jd
de si forte obsticulo a um
eficiente servico de conser-
vacdo, aliam-se, infelizmente,
o entusiasmo e simpatia dos
seus dirigentes pela abertura
de novas obras da mesma na-
tureza —alids em geral ateis
€ necessarias—, com prejulZo
da conservacao das que exis-
tem. Isto é um mal que se

Estrada sejeita ao servigo de conservagio permanente

observa também em campos diferentes do das vias de comunicagao e que so

haverd conveniéncia em contrariar.

3) Expuseram os Servigos, como se disse, a consideragao L-.uperh)r a
necessidade de se manter em bom estado de utilizagdo a rede municipal exis-

Grupo de cantoneiros da Camara Municipal de Cascais

tente — parte recentemente construida ou reparada — pois nao havendo uma
:}rga.nmacaﬂ que Udr-lﬂhﬁ‘-{‘ a l("|1'l['ql{‘£l{} Hi]l‘]fll]]'lrl. das vias construidas e uma
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conservacao permanente de toda a rede, a sitvagdo, verificada no inquérito
efectuado pela Direccio-Geral dos Servigos de Urbanizagdo em 1951, de
estarem intransitiveis, ou quase, os pavimentos de 4509, das comunicagdes

Cantoneiros em trabalhos de conservagiio dum revestimento
betuminoso (Concelho de Anadia)

municipais, entdo existentes,
ir-se-ia agravando progres-
sivamente na medida em
que fosse aumentando a ex-
tensio da rede em explo-
Tacao,

A falta duma organiza-
¢do para o fim em vista, orga-
niza¢do ainda hoje muito in-
completa, estava a acarretar 2
economia nacional incalcula-
veis prejuizos pela pequena
duracao dos pavimentos e
pela ruina das terraplenagens
que, por nao receberem pavi-
mentacio devido a dificulda-
des financeiras, ndo tinham
qualquer espécie de conser-
vacao.

Por decisio ministerial promoveu-se em 1953, em fase de experiéncia,
a concessdo de comparticipacdes pelo Fundo de Melhoramentos Rurais as

Cantoneiro a trabalhar no arranjo de bermas (Concelho de Caseais)

Camaras Municipais que naquele ano ji tinham pessoal cantoneiro ao seu
servico, com o fim de as ajudar a manter uma conservacdo continua e de
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incitar todas as restantes Camaras a montarem também servicos com o

mesmo objectivo,

Os resultados, felizmente, ndo se fizeram esperar.

De ano para ano tem
aumentado o nimero de Ca-
maras que passou a ter um
grupo de cantoneiros em ser-
vico permanente, diminuiu o
ritmo de entrada de pedidos
de obras de grande repara-
cdo e foi notéria, embora nao
na escala que seria para dese-
jar, a melhoria do estado de
utilizacdo de toda a rede, em
geral.

No quadro da pédgina
seguinte mostra-se o movi-
mento de auxilio que resul-
tou das acertadas disposicoes
que se tomaram.

Em novo inquérito que
se fizer estamos certos de que

(irupo de cantoneiros em trabalhos de conservagio do pavimento
duma estrada do concelho de Feira

se verificara ser bem menor a percentagem de vias de comunica¢des muni-
cipais intransitdveis ou em mau estado de conservacao. ‘

Neste ano de 1957 subiu para 228 o nimero de Camaras que tém direito
a comparticipacdo para trabalhos de conservacao.



Verbas concedidas para conservacio de EE. MM. e CC. MM.

Distritos

Aveiro

Beja . .
Braga.
Braganga ;
Cast. Branco .
Coimbra. .
Evora. .
Faro .
Guarda .
Leiria.
Lisboa
Portalegre .
Porto . « « -«
Santarém
Setiibal . .
V. do Castelo.
Vila Real . .
Visen. . . -

Somas.,

Angra do Her.
Funchal . .
Horta. .

P. Delgada.

Somas. .

Totais. . .

1953

1954

1633

Numero de coneelhos que receberam comparticipagio — 99

Importéncias l

255850800
5.700%00
209.850%00
12.950800
r1595c800
242 050800
1223350800
149.550800
g3.650800
123.6008c0
47040000
56.goc$oo
454-650300
185.300800
56.850800
10o.850800
77.200800

102500800
2:gob.1508c0

B
g
g
. —

...3__;

| 2906.150800

Mimero de concelhos que receberam comparticipagio — 174

Importancias

443.000500

162.0008c0
151000800
504.000800
61000800
713000800
350.000500
r30.000%00
113.000%00
rzfi,cocon
15000080
47558 .600%c0

30.000%00

gl
33 ooofoo
G67.000%00

I_.;:JES.ﬁxmﬁm

Nimero de concelhos que receberam comparticipagiio — 199

|

Importancias

[mportancias

ajg.s00800 | S | 4gasoo8en
ghsoodco | 56.700800
358.20c500 2 487.900%00
37.7008c0 g 47.200%00
167.1008c0 ,%* 207 BocSoo
364.00c$00 = 478.500800
115500800 A 188.300800
239.600500 | E 5308, 100%00
165.700800 < 237200800
235530800 g 334300800
477.8oc%co ) 687.100800
76.3c0800 '§ 129.600$00
545.584%00 g 832.

503 Y sg2.8eofoo
134.000%500 Z 18z.2u0800
106.400$co z 208.400800
gr.ioooo | % 194.200500
178.3008c0 = 312.100%00
4:175.614%00 E 51076.200%00

e - —_—
70.400800 g 10200800
17.200800 g 41500800
67.900%00 | = 94.100800

132.000800 zfo.Boofoo
288. 100800 h 400.100%00
#463.714800(7) | 6475300800

|

R B | R m L

{a) A discrepéncia da verba concedida em 1955 em relaciio 4s de 1954 e 1956 resulton de se ler
adoptado o eritério de o cociente entre a extensdo total dos cantdes e o nimero de cantoneiros nio ser

inferior a 6 kims,, o que sté entdo nfo acontecia por se estar em fase experimental, & por a partir de 1956
se incluirem os abonos de familia.
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[ndicam-se seguidamente, por distritos, as Camaras que ji recebem auxilio
do Estado:

Distrito de Aveiro: Agueda, Albergaria-a-Velha, Anadia, Arouca, Aveiro,
Castelo de Paiva, Espinho, Estarreja, Feira, Ilhavo, Mealhada, Murtosa, Oliveira,
do Bairro, Ovar, Vagos e Vale de Cambra.

Disirito de Beja: Alvito, Beja, Ferreira do Alentejo, Moura e Odemira.

Distrito de Braga: Barcelos, Braga, Celorico de Basto, Esposende, Fafe,
Guimarides, Terras do Bouro, Vieira do Minho, Vila Nova de Famalicio e
Vila Verde.

Distrito de Braganga: Braganca, Miranda do Douro, Mogadouro, Mon-
corvo e Vila Flor.

Distrito de Castelo Branco: Belmonte, Castelo Branco, Covilhd, Fundio,
[danha-a-Nova, Oleiros, Penamacor, Proenca-a-Nova, Vila de Rei e Vila Velha
de Rodao.

Distrito de Coimbra: Arganil, Cantanhede, Coimbra, Condeixa-a-Nova,
Figueira da Foz, Gois, Louza, Mira, Miranda do Corvo, Montemor-o-Velho,
Oliveira do Hospital, Penacova, Penela, Poiares, Soure e Tabua.

Distrito de Evora: Alandroal, Arraiolos, Estremoz, Evora, Montemor-o-
-Novo, Mora, Portel, Reguengos de Monsaraz, e Viana do Alentejo.

Distrito de Faro: Albufeira, Alcoutim, Aljezur, Alportel, Faro, Lagoa,
Lagos, Loulé, Monchiqee, Olhdo, Portimao, Silves, Tavira, Vila do Bispo e Vila
Real de Santo Antonio,

Distrito da Guarda: Almeida, Celorico da Beira, Figueira de Castelo
Rodrigo, Fornos d¢ Algodres, Gouveia, Guarda, Meda, Pinhel, Sabugal, Seia,
Trancoso, Vila Nova de Foscoa.

Distrito de Leiria: Alcobaca, Alvaidzere, Ancido, Batalha, Bombarral,
Caldas da Rainha, Castanheira de Pera, Figueiro dos Vinhos, Leiria, Marinha
Grande, Obidos, Peniche, Pombal e Porto de Més.

Distrilo de Lishoa: Alemquer, Arruda dos Vinhos, Azambuja, Cadaval,
Cascais, Loures, Lourinhd, Mafra, Oeiras, Sintra, Sobral de Monte Agrago,
Torres Vedras, Vila Franca de Xira.

Distrilo de Portalegre: Alter do Chao, Arronches, Aviz, Castelo de Vide,
Elvas, Marvio, Niza, Ponte de Sor, Portalegre e Sousel.

Distrito do Porto: Amarante, Baido, Felgueiras, Gondomar, Louzada Maia,
Marco de Canavezes, Matozinhos, Pagos de Ferreira, Paredes, Penafiel, Pévoa
de Varzim, Santo Tirso, Valongo, Vila do Conde, Vila Nova de Gaia.

Distrito de Santarém: Abrantes, Alcanena, Almeirim, Alpiarca Benavente,
Cartaxo, Chamusca, Constancia, Entroncamento, Ferreira do Zezere, Golega,
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Magcio, Rio Maior, Salvaterra de Magos, Santarém, Tomar, Torres Novas, Vila
Nova da Barquinha e Vila Nova de Ourém,

Distrito de Setiibal: Alcochete, Almada, Barreiro, _Grandola, Moita Mon-
tijo, Palmela, Santiago de Cacém, Settibal, Sezimbra e Sines.

Distrito de Viana do Castelo: Arcos de Valdevez, Caminha, Moncao,
Ponte da Barca, Ponte de Lima, Valeng¢a, Viana do Castelo e Vila Nova de
Cerveira.

Distrito de Vila Real: Alijo, Chaves, Montalegre, Péso da Régua, Valpa-
cos, Vila pouca de Aguiar e Vila Real.

Distrito de Visew: Carregal do Sal, Magualde, Moimenta da Beira, Mor-
tagua, Nelas, Oliveira de Frades, Penalva do Castelo, Resende, Santa Comba
Dio, S. Pedro do Sul, Sdtao, Sernancelhe, Sinfaes, Tabuaco, Tarouca, Tondela,
Viseu e Vouzela.

Distrito de Angra do Heroismo: Angra do Heroismo, Praia da Vitéria.
Distrito do Funchal: Camara de Lobos e Ponta do Sol.
Distrito da Horla: Horta, Lages do Pico, Santa Cruz das Flores e S. Roque

do Pico.

Distrito de Ponta Delgada: Lagoa, Nordeste, Ponta Delgada, Povoagao,
Ribeira Grande e Vila Franca do Campo.

Fazemos votos para que as restantes 73 Camaras depressa organizem os
seus servicos de conservacio para também mecrecerem a ajuda do Estado.

4) Além da 2juda financeira que acabamos de referir procurou a Direccao
Geral dos Servicos de Urbanizagio outras formas de torpar mais eficientes 0s
servicos de conservacao municipais, quer publicando o Manual do cantoneivo
em 1954, quer, em 1955, 0 Catalogo das ferramentas a utilizar naquele género
de trabalhos.

Qualquer das publicagdes foram duma utilidade indiscutivel para as
Camaras, 2 primeira porque, afora 0s conhecimentos gerais que pretende dar
20s cantoneiros, ensina estes a executar com perfeicao os trabalhos de con-
servacdo da plataforma da estrada — incluindo os de arborizagdo —, ¢ dd
especial relevo aos trabalhos de pequena reparacdo dos pavimentos mais
usuais das faixas de rolagem, e a segunda porque da as indicagdes necessirias
para correcto apetrechamento das ferramentas e utensilios dos respectivos
Servigos.

5) Para a resolugido definitiva do problema da conservacao das comu-
nicagdes rodovidrias secundarias muito vird contribuir a promulgagdo da
legislagdo, j4 em fase de adiantado estudo, seguinte:

a) Classificagdo definitiva das estradas e caminhos municipais, prevista no
Decreto-lei n.* 34:593 — Plano Rodovidrio —, que permitird as Camaras orga-
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nizar os servigcos de cartogralia, distribuir o pessoal cantoneiro pelas comuni-
cacdes rodovidrias de maior interesse para o concelho e orientar a construgio
de novas vias;

b) Regulamento das estradas ¢ caminhos municipais, onde se fixarao as
directrizes do funcionamento dos servicos de conservagdo, de arborizagio e
cadastro camardrio, e os direitos e obrigagdes dos proprietdrios confinantes
com as vias municipais;

c¢) Organizagao dos Servigos Técnicos Municipais, com vista a que todas as
Camaras possam cumprir bem grande parte das atribuicoes que lhe confere o
Codigo Administrativo.

De entre tais atribuicies temos a da conservagio das obras que consti-
tuem o patriménio municipal, de que se destacam as comunicag¢des rodovidrias
concelhias, que por si s6 jd justificavam de hda muito a existéncia de quadros
técnicos municipais capazes de resolver de vez o problema da conservagdo das
vias que servem as populagdes rurais.

Na data presente, apenas g1 das 273 Camaras Municipais do Continente
dispoem de servigos técnicos, como consta do quadro que se segue.

N.e de CAmaras Municipais
com servigos Técnicos Distritos
organizados

Aveiro
Beja
Braga
Braganga
C. Branco
Coimbra
LEvora
Faro
Guarda
Leiria
Lisboa
Portalegre
Porto
Santarém
Setibal
V., do Castelo
Vila Real
Visen

o N

N-.JNDGU‘I [ L R ]

-
o

L ]

Ly

gt | Tota l-

6) Proceden a Direcgio-Geral dos Servigos de Urbanizacio a um
inventdrio das mdquinas e ferramentas, existentes nas Camaras, destinadas a
conservagdo e reparacio das vias municipais, o qual mostrou que € na reali-
dade muito pobre o equipamento das Camaras para aquele fim.
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No quadro que se segue apresentamos as totalidades do principal material
existente em todos os concelhos do Pais.

P ———————— E— S — e

| Caldeiras | Cilindros de | Cilindros |Caminhetas|
i Arrocas
para betume | tracgiio animal | mecinicos de carga
Continente o | z84 20 150 107
Ilhas Adjacentes E 7 i 8 ==
Total do Pails g1 20T 3o 15 107

Os cilindros mecanicos, maquinas relativamente caras, pertencem as
Camaras de:

Albergaria-a-Velha, Anadia, Aveiro, llhavo, Cantanhede, Coimbra, Estre-
moz, Evora, Faro, Peniche, Azambuja, Cascais (2), Loures, Mafra, Oeiras (2),
Sintra (2), Elvas, Portalegre, Matosinhos, Vila do Conde, Vila Nova de Gaia,
Santarém, Torres Novas, Vila Nova de Ourém, Barreiro, Setubal e Funchal.

Ha as melhores esperancas de que no proximo Plano de Fomento se
considerem as verbas necessirias para ajudar as Camaras a adquirirem o
minimo material necessirio para conservarem o seu patriménio rodovidrio
e, assim, contribuirem para o0 progresso econoémico e social das popula-
¢oes rurais.

Novembro de 1957.

0 ENGENHEIRG,

Viriato Campos
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RELATORIO SOBRE O IV COLOQUIO DOS ENGENHEIROS
SANITARIOS EUROPEUS

INTRODUCAO

4. Coléquio (ou Semindrio) de Engenheiros Sanitarios Europeus, orga-

nizado pelo «Bureau Regional» da Europa, da Organiza¢ao Mundial da

Saude, com a colaboragio da Fundagao Rockfeller e do Governo Jugos-

lavo, realizou-se de 21 a 28 de Abril de 1954, em Opatija, na Jugosldvia, e fol

imediatamente seguido de uma visita a Zagreb, capital da Croacia, que se pro-
longou até a manha do dia 1 de Maio,

Como delegado do Ministério das Obras Piblicas na representacao portu-
guesa, de que fazia parte também o Sr. Eng.” Agnelo Caldeira Prazeres, tive
ocasido de assistir as reunides realizadas em Opatija e de tomar parte nas visi-
tas efectuadas a instalacdes de interesse sanitdrio ou turistico, quer nos arre-
dores desta cidade quer na cidade de Zagreb.

Ao partir de Portugal com destino a Jugoslavia, recebi instrugdes para
organizar a minha viagem de regresso de forma a poder visitar, no Sul da
Franca, as cidades de Nice e Cannes, com o fim de me inteirar da forma como
nestas famosas estancias de turismo tinha sido resolvido o problema do sanea-
mento das respectivas praias.

Em Opatija recebi, por telegrama, instrugdes para me dirigir de Nice a
Paris, e dai, depois de regularizado o meu passaporte, a Haia, onde deveria
juntar-me aos restantes membros da missdo de estudos a Holanda — Eng.” Chefe
da Reparticio da Direcgdo-Geral dos Servicos Hidraulicos, Luis de Castro
Ferreira de Carvalho e Eng.’ Agronomo Joaquim Anténio Rosado Gusmao —
da qual eu passaria a fazer parte.

De acordo com o programa tragado pela Organizacdo Mundial da Saude,
cheguei a Jugoslivia, no Simplon Orient Express, em 21 de Abril de 1954. Na
estacio de Pivka, um auto-carro aguardava os participantes no coléquio, que
na sua quase totalidade seguiam nesse combéio, para os conduzir a Opatija,
onde ficaram alojados no Hotel Central.

Logo no dia seguinte comegaram as reunides que, num salio do mesmo
hotel, se realizaram diariamente das 9 as 13 horas e, depois do almogo, das
15 h. 30 até cérca das 18 h., excepto na tarde do dia 23, dedicada a uma excur-
sio & gruta de Postoina, e no domingo, dia 25, que fol inteiramente preenchido
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por uma excursdo ao longo da costa oriental do extremo norte do Adridtic,
com a visita a varias ressurgéncias que brotam na base do macico de Karst e
alimentam os aglomerados populacionais que se sucedem ao longo da costa.

LLogo na tarde do primeiro dia de trabalhos, foi oferecida aos participan-
tes, pelo «Maire» de Opatija, uma recep¢do no Hotel Kvarner. Dois dias depois,
a 24 de Abril, fomos conduzidos a Rijeka (antiga Fiume), a uma recep¢io ofe-
recida pelo «maire» desta cidade.

Na manha de 28 de Abril foi encerrado o coléquio. Depois do almogo
partimos de auto-carro para Rijeka onde tomamos o combdio com destino a
Zagreb, Apoés uma viagem um tanto monoétona através da paisagem caracteris-
tica do grande macico calcareo de Karst, chegamos a Zagreb cérca das 22 horas
e ficamos instalados no Hotel Esplanade.

No dia seguinte, depois de termos visitado a Escola de Higiene Publica,
o Instituto de Higiene e o Instituto de Higiene do Trabalho, fomos recebidos
na Municipalidade.

No dia 30, com a visita ao Matadouro de Zagreb, efectuada logo de
manhi, e o almogo de despedida num restaurante situado nos arredores da
cidade, cumpria-se o programa organizado para a quarta reunido de engenhei-
ros sanitirios europeus.

Ao amanhecer do 1.’ de Maio, com a maioria dos participantes nesta reu-
nido, tomei Jugar no Simplon Orient Express para iniciar a viagem de regresso.

De harmonia com a orienta¢io que me fora tracada, fiquei em Mildo a
espera do combéio que no dia 3 de Maio me transportou a Nice. Aqui tive
ocasido de visitar, no dia 4, amavelmente acomranhado pelo Sr. Eng.® Terrin,
Chefe dos Servicos de Saneamento da cidade, as instalacdes de evacuagdo do
efluente urbano.

No dia seguinte, visitei as instala¢des de Cannes na companhia amédvel do
Sr. Eng.” Triou, que tem a seu cargo os servicos de saneamento da cidade.

Em 6 de Maio parti de Nice 4s 7 h. 50 e cheguei a Paris cérca das 21 h.
Af tratei de validar o passaporte para a Holanda e obter o respectivo visto e
tomar conhecimento das instrugdes que chegaram ao Consulado de Portugal em
Paris no dia 8, e me eram destinadas.

Ja entdo esclarecido sobre o objectivo yu- me levava 4 Holanda, parti de
Paris no domingo, dia 9, e nesse mesmo dia cheguei a Haia onde jd se encon-
travam os dois outros membros da missio.

Rodeados de todas as atengdes e amavelmente recebidos em toda a parte,
iniciamos, na manhd do dia 10, 0 cumprimento do programa préviamente orga-
nizado pelas entidades holandesas.

Assim, apés uma breve visita ao Ministério do «Waterstaat», onde fomos
recebidos pelo Sr. Secretdrio Geral, partimos para o norte do pais a fim de
visitarmos as obras de interesse hidro-agricola realizadas e em curso na zona
que, com a construcdo do grande dique do Zuiderzee, ficou transformada num
lago de agua doce (o Lago Issel) que a pouco e pouco vai cedendo lugar a
novos «polders», novas terras de cultura e novas provincias da Holanda.

1oz

o

<l




Visitamos no percurso o grande tinel em construgao sob o canal que, a
partir do Mar do Norte, permite o acesso a Amesterdao, e, ainda, a eclusa do
mesmo canal, a maior do mundo.

Depois do almogo em Alkmaar, seguimos para o «polder» de Wierin-
germeer, que ja se encontra em plena exploracdo agricola, e, dai, para o grande
dique que percorremos ao longo dos seus 30 quilémetros de extensio para
atingir a Frisia. Ficamos nessa noite em Grow.

O dia seguinte foi ocupado pela visita ao «polder» de Nordeste, o primeiro
a ser conquistado ao Lago Issel, e j4 em grande parte entregue a exploracdo
agricola dos colonos instalados nas granjas ou nas povoagbes que a pouco e
pouco vdo surgindo da paisagem vazia, em obediéncia a um plano cuidadosa-
mente estudado e sistematicamente realizado.

No dia 12 de Maio, completamos o circuito desta zona do Lago [ssel com
a visita a0 Laboratorio de Kampen e um rdpido passeio pelo dique, em constru-
cio, do «polder» Este.

noite, em Haia, realizou-se um jantar oferecido por S. Ex.* o Ministro
do «Waterstaat», que se fez representar pelo Sr. Eng.” A. G. Maris, Director
Geral das Obras Hidrdulicas da Holanda.

Em 13 de Maio, apos uma breve visita ao laboratorio hidrdulico de Delit,
onde tivemos ocasiao de observar virios ensaios em curso sobre modelos redu-
zidos, dirigimo-nos a Schiedam, proximo de Roterdao, e al percorremos demo-
radamente a estacdo de tratamento de lixos.

Na parte da tarde, durante o curto espago de tempo disponivel até a hora
marcada para o «cocktail party» oferecido a missio, em Haia, pela empresa
NEDECO, corremos a Amesterdao, para uma rapida visita 2 mais importante
estacdo depuradora de esgotos da cidade.

A convite daquela mesma empresa realizou a missao, no dia 14 de Maio,
uma visita 4 ilha de Schouwen, na Zelandia, para observar de perto os danos
causados nesta ilha pelos temporais de Fevereiro de 1953 e a forma como foram
reparadas as brechas entdo abertas nos diques,

() dia seguinte — 15 de Maio —foi quase inteiramente dedicado a conver-
sacdes com os directores da NEDECO. Esta sociedade holandesa é subsidiada
pelo Estado e dedica-se a claboragdo de estudos, projectos e pareceres técnicos,
e a orientacdo de obras de engenharia no estrangeiro, para o que recorre a
colaboracio dos técnicos mais competentes em cada um dos ramos da activi-
dade que exerce.

Giraram as conversacdes 4 volta da eventual colaboragao da sociedade na
resolucdo de alguns problemas de enxugo de terras no nosso pais, e interes-
saram, principalmente, os dois membros da missio representantes dos Servigos
Hidraulicos.

Finalmente, no domingo, 16 de Maio, regressamos a Portugal num avido
que aterrou no aeroporto da Portela das 19 horas.
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I PARTE

O IV COLOQUIO DE ENGENHEIROS SANITARIOS EUROPEUS

1 — Objectivo da reunido

Ao promover a reunido de engenheiros sanitirios e outros especialistas
europeus que exercem a sua actividade no dominio da satde publica, teve em
vista, fundamentalmente, a Organizacdo Mundial da Saude, o objectivo remoto,
final, de contribuir eficazmente para um mais elevado nivel sanitirio na Europa
e, por extensdo natural, em todo o Mundo.

O objectivo imediato, especifico, dessas reunides, ¢ o de proporcionar
a troca de informagoes cientificas e técnicas, a divulgagdo dos ensinamentos
da experiéncia e, até, a criacdo de relagdes pessoais entre os técnicos dos
varios paises participantes, com vista a um conhecimento mais perfeito dos
problemas de cardcter sanitirio que os preocupam, das solugdes ensaiadas
para cada caso e das possibilidades oferecidas pela técnica moderna, e, ainda,
a uma colaboracio mais intima e, por isso, mais frutuosa, no dominio da
saude publica,

, enfim, a substituicdo do trabalho em compartimentos estanques, pelo
trabalho em estreita colaboragdo; a utilizagdo, por todos, dos ensinamentos
colhidos nas experiéncias de cada um; a conjugacdo dos esforgos, outrora dis-
persos, no sentido de um melhoramento progressivo das condicdes de salubri-
dade e bem estar em que vivem os povos europeus.

Para que destas reunides pudessem sair resultados praticos e ndo se cor-
resse o risco de cair em discussdes longas e estéreis sobre questdes dispersas,
de interesse por vezes muito restrito, resolveu a Organizacio Mundial da
Saide limitar o numero de participantes e, a partir do terceiro coléquio,
fazer concentrar sobre um ou dois problemas de interesse geral a atencio de
cada reunido.

Dentro desta orientagdo, foram fixados a quarta reuniio, como temas prin-
cipais, o estudo da poluigio das dguas de superlicie e subterraneas e os métodos
de cloragem das dguas de abastecimento.
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Trata-se de dois problemas comuns a todos os paises, de certo modo liga-
dos entre si, e cuja resolu¢do estd quase sempre na base de um bom sistema de
saneamento.

O prublema da proteccdo das aguas superficiais e subterraneas contra os
riscos da poluicio chega algumas vezes a transcender os limites de um pais
para interessar uma regido mais extensa, a da bacia hidrogrifica de um mesmo
rio, de um lago, a faixa litoral que interessa a protecg¢do de uma praia, de um
porto, ou de qualquer outra instalacdo de natureza semelhante.

A discussdo deste assunto numa reunido com as caracteristicas do colo-
quio dos engenheiros sanitirios europeus, isto ¢, de uma assembleia de repre-
sentantes qualificados de um continente irregularmente repartido por um grande
nimero de nacionalidades, ndo podia deixar de revestir-se de grande interesse
e de flagrante oportunidade.

O mesmo se pode dizer quanto a cloragem das aguas de abastecimento,
cuja importancia cresce a medida que, com o aumento da densidade populacio-
nal, se impde, cada vez mais, 0 recurso as dguas superficiais para o abasteci-
mento publico, e, também, com a crescente industrializacao de todos os paises,
mais dificil se torna a protecgio dessas aguas e, até, das reservas aquiferas sub-
terraneas, contra a poluigio por dguas residuais urbanas e industriais.

Il — Participantes

Convidados pelo «Bureau Regional» da Europa da Organizagao Mundial
da Satde a designar os seus representantes no coldquio, quase todos os paises
europeus que fazem parte da Organizacdo enviaram os seus delegados em
ntimero nio superior ao que naquele convite lhes fora fixado.

Além destes participantes europeus, tomaram parte na reunido 2 técnicos
dos Estados Unidos com larga pratica dos assuntos em discussdo, e um dele-
gada da Fundacao Rockefeller.

Da Europa estiveram presentes os seguintes delegados:

Alemanha

Professor O. H. Hettche — Chele da Secgido de Higiene Publica do
Instituto de Higiene de Hamburgo

Professor F. J. I.. Meinck — Membro do Instituto de Higiene da
Agua, do Solo e do Ar— Berlim

Professor E. B. G. Naumann — Chelfefe de Sec¢do no Servigo Sani-
tario Federal — Coblenca

Austria
Dr. Josel Daimer — Alto Comissirio no Ministério de Assuntos
Sociais — Viena
Dr. Alfred Schinzel — Chefe do Instituto de Higiene da Universidade
de Innsbruck
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Eng.° N. de Baenst — Director do Servigo de Depuragio de Aguas
Residuais — Bruxelas

Eng.® |. A. Spruyt — Secretirio de Gabinete — Ministério da Saide
Pablica e da Familia — Bruxelas -

Dinamarca

Professor K. Erik Jensen — Professor de Engenharia Sanitiria da
Universidade Técnica da Dinamarca — Copenhague

Dr. Tage Skot-Hansen — Funcionirio médico da Comissao de Hille-
rod — Hillerod

Finlandia

Eng.” Osmo Makkonen — Director Técnico do Oy Yleinen Insinoori-
toimisto — Helsinquia

Eng.° A. H. Ruohtula — Chefe dos Servigos Tecnicos da Munici-
palidade de Tampere

Eng.’ M. A. U. Wiare — Chefe da Divisao de Engenharia Civil do
Ministério da Agricultura — Helsinquia

Franga

Eng. F, B. Sentenac — Director Geral dos Servigos Técnicos da
Perfeitura do Sena — Paris _

Eng. R. J. Coutris — Adjunto do Servico de Controle da Agua de
Paris

Grécia

Eng.” M. G. Karakassonis — Professor de Engenharia Sanitdaria na
Escola Politécnica de Atenas

Eng. J. M. Kostapoulos — Director da Divisdo de Engenharia Sani-
taria do Ministério de Assuntos Sociais — Atenas

Heolandna

Professor W. F. . M. Krul — Director do Instituto Nacional de
Abastecimento de Agua Potdvel — Haia

Dr. E. L. Molt — Quimico e bacteriologista — Chefe do Servigo de
Aguas de Roterddo

Professor C. P. Mom — Director do Instituto Nacional de Depu-
ragio das Aguas Residuais — Haia

Dr. P. Spaander — Funciondrio da Satde Puablica (Saneamento)
— Haia
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Inglateria

Dr. A. Key — Quimico Inspector do Ministério da Habitacdo e
Governo Local — Londres

Eng." G. M. Mc. Naughton — Engenheiro Chefe do Ministério da
Habitacio e Governo Local — [Londres

Trlanda

Eng. W. L. Bloomer — Eng.” Consultor Chefe da Departamento e
Governo Local — Dublin

Eng.” H. P. Clerkin — Engenheiro I[nspector do Departamento de
Governo Local — Dublin

fslandia

Eng.” Bolli Thoroddsen — Municipalidade de Reykiavik
[tdlia

Dr. S, Cramarossa — Director Geral dos Servigos Médicos do Alto
Comissariado da Higiene e Saide Publica — Roma

Professor G. Ippolito — Professor de Constru¢oes Hidrdulicas da
Universidade de Ndpoles

Luxemburgo

Dr. E. Nitsche — Chefe de Servico da Sec¢iao de Quimica do Labo-
ratorio Nacional de Higiene — Luxemburgo
L]

Muarrocos

Dr. B. A. R. G. Ninard — Chefe do Servigo de Microbiologia —
Serologia do Instituto de Higiene de Marrocos — Rabat
Eng.® P. L. Parinet — Chele do Servigo do «labitat» de Marrocos

— Rabat

Noruega
Eng. I. Findahl -~ Chefe do Servico de Aguas e de Esgotos de
Trondhjem

Dr. Sverre Stene — Chefe da Divisao de Quimica, Statens Institut
for Folkehelse — Oslo

Portugal
Eng.® Sanitirio A. C. Prazeres — Direc¢io Geral da Saiude — Lisboa
Eng.® Luis Guinapo Feronha — Chefe da Reparticao de Saneamento
da Direccao Geral dos Servigos de Urbanizacio — Lisboa
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Suécia

Dr. R. K. Bergman — Chele da Divisdo de Higiene e de Epide-
miologia da Direc¢io Geral da Saude Publica — Estocolmo

Eng.’ B. Petrelius — Chefe do Departamento de Abastecimento de
Agua e de Esgotos da Direccéo Geral de Estradas e Vias Nave-
giveis — Estocolmo

Suissa

Eng.” W. Dardel — Engenheiro Consultor — Berna
Professor O. Jaag — Director do Instituto Federal de Aproveita-
mento, Depuragio e Proteccao das Aguas — Zurich

Tunisia

Dr. |. L. Frahier — Médico-Chefe dos Servigos de Higiene e Assis-
tencia da Cidade de Tunis

Eng.’ ]. L. Dubois — Chefe dos Servigcos Técnicos e das Obras da
Cidade de Tunis

Jugoslavia

Dr. H. Emili — Chefe da Divisio de Epidemiologia, Instituto de
Higiene de Zagreb

Dr. M. Gradisnik — Director do Instituto de Higiene de Rijeka

Eng.” Sanitirio S. Guzelj — Instituto de Higiene de Lubliana

Dr. H. Ivekovic — Professor da Faculdade de Farmdcia, [nstituto
de Higiege de Zagreb

Eng.” Sanitario A. Milicevic— Do Municipio de Belgrado

Eng.® M. Petrik — Professor de Engenharfa Sanitdria, Instituto de
Higiene de Zagreb

Eng.’ Sanitario B. Potic —Instituto Federal de Satude Puablica de
Belgrado

Dr. P. S. Tomasi¢ -— Chefe da Divisdao de Bacteriologia, Instituto de
Higiene de Zagreb

Professor S. Petrovic — Da Escola de Engenharia de Belgrado

Professor R. Broz — Da Faculdade de Engenharia da Universidade
de Zagreb

Professsor Sketelj— Da Escola de Engenharia de Lubliana.

Dos Estados Unidos vieram tomar parte activa na reunido os seguin-
tes técnicos:

Eng.? E. ]J. Cleary — Director e Engenheiro-Chefe do Ohio River
Valley Water Sanitation Comission — Cincinnati, Ohio
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Eng.® M. B. Cunningham — Superintendente do Departamento de
Abastecimento de Agua da Cidade de Oklahoma; Presidente
da American Water Works Association.

Estavam presentes, em representacdo da Organizacio Mundial de Saude:

Dr. N. D. Begg, Director do «Bureau Regional» da Europa, que
falou na sessio de abertura e se retirou pouco depois

Eng.® R, Pavanello — Funciondrio para o Saneamento

Dr. D. K. Rijkels — Funcionario Médico para a Administra¢do da
Saide Publica

Representava a Fundagdo Rockfeller o Dr. R. Burden.

As sessdes realizaram-se numa vasta sala do Hotel Central —onde todos
os participantes ficaram alojados — sob a orientacdo da mesa, constituida da
seguinte forma:

Presidente Professor M. Petrik
Vice-Presidente Professor W. F. J. M. Krul
Secretdrios Eng® A. Milicevic

Eng.” R. Pavanello

Il — Comunicacdes apresentadas e discutidas

Sobre o tema: poluigio das aguas superficiais e subterraneas, foram apre-
sentadas e discutidas as seguintes comunicagoes:

— A poluigdo das dguas na Europa, —Dr. Key;

_ A poluicdo das aguas superficiais e subterraneas, — Prof. Otto
Jaag;

—As aguas poluidas e a saude piblica, — Drs. Emili e Tomasic;

— Principios e realizacoes da luta contra a poluigao das dguas — Argu-
mentos de ordem racional e econdmica que justificam a adopgao
de medidas para este efeito, — Eng.” E. ]. Cleary.

O segundo tema—cloragem das dguas de abastecimento— foi tratado nas
seguintes comunicagoes:

— Aspectos fisico-quimicos da cloragem da dgua, — Dr. E. L. Molt;

— O efeito biolégico do cloro e dos seus compostos na desinfec¢ao
das dguas, — Prof. E. Naumann

— Métodos e processos de cloragem da dgua, —Eng." M. B. Cunnin-
gham.
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A — POLUICAO DAS AGUAS SUPERFICIAIS E SUBTERRANEAS

A poluigiio das dguas na Europa

A primeira comunicagio apresentada e discutida foi a do Dr. Key, sobre
a poluicdo das dguas na Europa.

Trata-se de um extenso relatorio elaborado com base nos elementos for-
necidos pelos técnicos de virios paises consultados pela Organizagdo Mundial
da Saude, e convidados por esta organizacdo a preencher um questiondrio, a
que Portugal ndo deixou de responder em devido tempo.

Antes, porém, de entrar na descri¢do do estado em que se encontram o0s
diversos paises da Europa no que diz respeito ao problema da poluicdo das
dguas superficiais e subterraneas, faz o autor da comunicagao algumas conside-
deragdes sobre as caracteristicas fundamentais do sistema hidrografico europeu,
define o que entende por poluigdo de um curso de dgua — modificagao do estado
ou da composicio da dgua, resultante da actividade do homem, e em medida
tal que prejudica a sua utiliza¢ao para fins que ela poderia satisfazer no seu
estado natural — e analisa sumariamente a influéncia que a populagdo (a forma
como se distribui, as actividades que exerce, o seu nivel de vida), o clima e
a natureza dos cursos de dgua, podem ter no grau de poluicdo das dguas de
uma regiao.

A situacdo de cada pais é depois deserita sob os vdrios aspectos que
podem interessar o problema da poluicido: geografia fisica, pluviosidade, carac-
teristicas dos cursos de dgua, distribui¢do da populagdo e das industrias, abas-
tecimentos de dgua e sistemas de esgoto, grau de poluigdo dos cursos de dgua,
organismos encarregados de lutar contra a poluicido e legislacdo respectiva, tra-
tamento das dguas residuais domésticas e industriais, trabalhos de pesquisa e
documentacdo etc.

Feito assim o balan¢o do que existe nos paises europeus que responderam
ao inquérito realizado através da Organizac¢io Mundial da Saude, chama o autor

a atengdo para as seguintes conclusdes que € legitimo extrair da anadlise do que
anteriormente escreveu:

— Sdo muito diferentes de pais para pais as condigdes existentes,
no que diz respeito a poluigdo;

— A acuidade com que o problema se poe varia muito com as
regides:

— Ha grandes diferencas na legislagido e nos organismos encarrega-
dos de dar combate & poluigdo, assim como na atitude do pablico
e das autoridades perante o problema.
E, pois, evidente, diz ainda o Dr. Key, que cada caso terd de ser estudado
separadamente, a4 luz da experiéncia e dos conhecimentos de cardcter geral a
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aplicar pelos interessados e de acordo com as caracteristicas dos casos particula-
res que forem chamados a resolver.

As questdes que entdo lhes compete esclarecer, e que sao afinal as que
surgem no estudo de qualquer problema, podem formular-se da forma seguinte:

1 — Qual o objectivo a atingir? Uma solugdo ideal ou uma solugao pra-
tica? O restabelecimento das condighes naturais ou um objectivo
mais limitado? Trata-se de prevenir a poluigdo ou de suprimi-la?

2 — Quem deverd tomar a seu cargo a execugio? Os particulares, a Muni-
cipalidade, o Estado, ou um organismo criado especialmente para esse
efeito ? Surge aqui talvez uma questdo subsididria: quem deverd velar
pela execugdo das decisoes tomadas? Deverd haver uma espécie de
policia ?

3—Como se devera proceder? Eis uma questio de cardcter técnico e
que, manifestamente, interessa os engenheiros sanitdrios mais do que
quaisquer outros.

4— Quem suportard 0s encargos ?

Estas questdes, postas pelo autor da comunicacdo, sao por ele proprio
examinadas com desenvolvimento varidvel conforme a sua importancia técnica.
Comega por analisar o aspecto financeiro do problema, alids a quesiao posta em
altimo lugar, para dedicar depois mais demorada aten¢do aos assuntos de carac-
ter técnico e sanitario.

Na pritica, os encargos com o tratamento das dguas residuais sao supor-
tados pelas pessoas ou industrias que as produzem. No caso das dguas sujas
domeésticas, é a Municipalidade que, em representacdo da populagio que admi-
nistra, cobre estes encargos. Nalguns paises, porém, o Estado e as autoridades
provinciais auxiliam a Municipalidade em determinadas condi¢des. E uma forma
de reconhecer que a luta contra a poluigao benelicia todo o pais.

Além disso, o Estado pode, assim, através do auxilio que presta as autar-
quias locais, exercer a sua ac¢do orientadora.

Na Alemanha, adopta.se, em algumas regides, um critério pouco vulgar:
0s encargos com as estagoes depuradoras sdo repartidos entre os que produzem
as dguas poluidoras e os que utilizam as dguas do meio receptor.

As despesas com o tratamento das dguas industriais, quando este se faz sepa-
radamente, sio inteiramente suportadas pelas empresas que as produzem, muito
embora as autoridades centrais possam fornecer pareceres técnicos ou proceder a
trabalhos de investigacdo. Quando, porém, as dguas industriais sao lan¢adas nas
redes de esgotos dos aglomerados populacionais, sdo virios os critérios seguidos.

Tratando a seguir das questdes de natureza técnica e sanitdria enunciadas,
o Dr. Key comega por por em evidéncia o facto de ndo existir unanimidade de
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pontos de vista sobre o objectivo a atingir na luta contraa poluicdo. Enquanto
uns proclamam que so a depuragdo completa das dguas residuais evacuadas nos
cursos de dgua se pode considerar satisfatoria, outros h4, situados no extremo
oposto, que apenas se preocupam com a poluigdo quando ela assume aspectos
intolerdveis. Sdo casos raros estes nllimos, mas existem, se nao oficialmente,
pelo menos de facto.

Entre estes dois extremos situa-se uma série de atitudes mais ou menos
nitidamente definidas, desde a que afere o grau de poluigdo tolerdvel pelas con-
sequeéncias que ela possa ter para os peixes, até a que aceita que a poluigdo so
deve ser combatida na medida em que possa constituir um perigo para a saide.

Sucede ainda que os critérios oficiais nem sempre sdo os seguidos na pra-
tica, Quando uma lei exige demasiado, deixa em geral de ser cumprida;
torna-se letra morta.

E pois de fundamental importancia definir com precisao os objectivos da
prevencao da poluigdo, isto €: fixar o estado em que devem manter-se os cur-
sos de dgua, uma vez que terd de aceitar-se como inevitdvel que a civilizagao
os modifica, como de resto modifica toda a paisagem natural em que intervem.

Ora, é ao pais ou 4 regido que o curso de dgua irriga que compete res-
ponder a esta questdo. A solugdo a adoptar para cada caso deverd ter em con-
sideracio os interesses de todos os usudrios do curso de dgua: os que a ele
recorrem para o lancamento de dguas usadas e aqueles que ld vao buscar dgua
para os mais diversos usos, que o utilizem para pesca, ratacao, navegacao e
quaisquer outras actividades, e ainda os que o consideram um atractivo a con-
servar na paisagem. Nio é possivel, pois, estabelecer uma lei geral.

Na escolha da solugdo a adoptar para cada caso hd que ter em atencao os
interesses em jogo, procurar concilid-los e ndo sacrificar qualquer deles em
beneficio des outros.

A medida em que tal conciliagao impde sacrificios e restri¢cdes € uma ques-
tdo de politica geral que, em regra, compete ao Estado decidir,

Muito embora haja ainda casos em que a administragdo das leis relativas
a poluigio compete as autarquias locais, € preferivel, quando o pais ndo € sufi-
cientemente pequeno para que possa ser administrado directamente pelo
governo central, recorrer a criacdo de organismos especializados, cada um dos
quais tenha a seu cargo uma bacia hidrografica ou um conjunto de bacias hidro-
grificas. Foi esta orientagdo que levou a criagdo dos «River Boards» na Ingla-
terra, e de algumas comissdes fluviais nos Estados Unidos e na Holanda.

No caso dos rios internacionais, critério semelhante levard a criagio de
comissoes de cardcter internacional. Existem jd dois organismos deste género

que tém a seu cargo, respectivamente, a protec¢io da pesca no Reno e a luta
contra a poluicdo do mesmo rio.

Nas habitagdes isoladas €, em geral, ao proprietdrio ou ao locatirio que
cabe a responsabilidade pela forma como sdo evacuadas as dguas residuais. Ha
ainda, nalguns paises, aglomerados populacionais de certa importancia em que
se usa uma fossa séptica privativa de cada habita¢do. Trata-se, porém, de um
sistema antiquado que tende a desaparecer.
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A evacuagdo dos esgotos domésticos podera efectuar se em condigdes
muito mais satisfatorias se se fizer a sua concentragdo num local ou num pequeno
nimero de locais. Esta evacuacgio incumbe em regra & autarquia local; quando,
porém, no mesmo ponto de convergéncia se reunem as dguas residuais prove-
nientes de dreas colocadas sob a jurisdicdo de vdrias autoridades, € vulgar
recorrer-se 4 criagdo de organismos independentes financiados pelas municipa-
lidades neles representadas, aos quais compete aplicar as aguas residuais domés-
ticas o tratamento necessdrio. Estdo neste caso as comissoes que na Inglaterra
sdo designadas por «Joint Sewerage Boards». As comissoes fluviais existentes
na Alemanha tém poderes mais latos: decidem sobre o grau de depuragdo
necessdrio, missdo esta que na Inglaterra cabe aos «River Boards», e aplicam o
tratamento correspondente, tanto no que diz respeito aos esgotos domésticos
como as aguas industriais.

Tende-se, pois, a criagdo, para o tratamento das dguas residuais domésti-
cas, de organismo, extremamente eficazes do ponto de vista técnico e em maté-
ria de engenharia sanitdria, e cuja actividade pode ultrapassar, quando necessirio,
os limites das circunscri¢des administrativas locais.

No que diz respeito as dguas residuais das industrias, ¢ ao chefe da
empresa que, em teoria, cabe a obrigacdo do respectivo tratamento.

Em grande nimero de casos, porém, € a Municipalidade, ou a entidade
responsavel pela rede publica de esgotos, que toma a seu cargo aquele trata-
mento em conjunto com as dguas residuais domésticas. Em principio, numero-
sos argumentos militam a favor do escoamento das dguas residuais das indastrias
pela rede publica de esgotos, mesmo na eventualidade de ser necessdrio proce-
der a qualquer tratamento.

Isto, porque, em muitos casos, ¢ mais fdcil tratar as dguas industriais em
conjunto com grandes quantidades de esgotos domésticos, do que separada-
mente.

No entanto, hda que evitar a presenca de dguas industriais que possam
prejudicar o processo de tratamento.

I evidente que, no caso de se proceder ao tratamento em conjunto das
aguas residuais de origem doméstica e industrial, se torna necessdrio fixar a
forma como devem repartir-se 0s encargos respectivos, o que nem sempre se
consegue sem discussdes.

Em virios paises existe legislacio que regula as condigoes em que €
permitido o langamento de dguas residuais das indastrias na rede publica
de esgotos.

Os efeitos da poluigio sobre os cursos de dgua s6 poderdo avaliar-se com
exactiddo, na maioria dos casos, por meio de andlises e de exames cientifica-
mente realizados.

Ha um certo niimero de paises em que tais processos ndo sao aplicados,
mas hd toda a vantagem em que passem a sé-lo.

De facto, para que possa lutar-se contra a poluigdo, € da maior importan-
cia saber exactamente quais sio os efeitos que ela produz. S6 depois disso se
podera decidir qual o tratamento necessirio. E também pela comparacao dos
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resultados de anilises a efectuar ulteriormente, que se poderi lazer ideia exacta
da forma como o tratamento aplicado atinge o seu objectivo.

O exame e a analise das dguas do meio diluidor permitem dispender da
melhor maneira a verba destinadd ao tratamento.

Os principais efeitos da polui¢do sobre 0s cursos de dagua sdo:

— A reducdo parcial ou total do oxigénio dissolvido na dgua, que con-
duz a condicoes incompativeis com a vida dos peixes e outros orga-
nismos equaticos, € favordveis pelo contrdrio, ao desenvolvimento dos
organismos anaerobios; dai a produgdo de grandes quantidades de
metano. anidrido carbonico, hidrogénio sulfurado e outros compostos
sulfurorosos, que tornam o curso de dgua desagraddvel a vista e
ao olfato.

— A presenca de substancias toxicas, cujo efeito pode depender da con-
centracdo de oxigénio dissolvido, da temperatura € do pH da dgua
A accio destas substancias sobre 0s peixes, varia ainda com a espécie
considerada. L dificil, por tudo isto, definir quais as concentragdes
especificas exactas que situam uma dgua no limite de seguranga.

— O agravamento do estado bacteriotogico da dgua, que pode tornd-la
impropria para a pratica de natacdo e levar, assim, ao abandono de
sonas balneares, e exigir dispendiosos tratamentos para a sua utiliza-
cdo no abastecimento publico.

Uma das formas de eliminar estes inconvenientes consiste em esteri-
lizar as dguas residuais; a cloragem € utilizada com frequéncia nos
Estados Unidos, mas raramente adoptada na Europa. O emprego do
cloro apresenta, de resto, alguns inconvenientes, pois ao reagir com
certas dguas industriais pode produzir compostos extremamente toxi-
cOs para 0s peixes.

__Modificacio do meio natural em que se desenvolvem a fauna e a flora
aqudticas, de que resultam transformacoes destas, por vezes profundas,
para se adaptarem as novas condigges.

A reducdo da polui¢io depende normalmente da adopg¢do de processos
de tratamento adequados.

O tratamento mais generalizado consiste na simples decantacao das dguas
residuais domésticas.

Na Europa, onde quer que estas dguas sdo objecto da depuragdo, ndo
falta uma camara de decantacio combinada, em grande namero de instalagdes
pequenas e médias, com uma camara de digestdo, constituindo um tanque do
tipo [Imhoff.

Nalgumas cidades dos Estados Unidos tém-se aplicado recentemente o
processo das lamas activadas sem decantacao prévia do esgoto.
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A construcio de bacias de decantagio tem sido sensivelmente melho-
rada nos ultimos anos, gracas, em parte, ao emprego de isotopos radio-
-activos nos estudos de investigacdo levados a efeito na Gra-Bretanha e na
Alemanha.

Nalguns casos continua a empregar-se ainda a «épandage», mas € de crer
que este processo de tratamento acabe por ser abandonado, excepto em peque-
nas localidades.

Quando se reconhece a necessidade de um tratamento mais eficaz do que
a simples decantagio, recorre-se quase sempre ao tratamento biolégico: lamas
activadas ou leitos percoladores. As primeiras, utilizadas em geral nas gran-
des instalacdes; as segundas, preferidas quase sempre nas estacoes de pequena
importancia.

O desenvolvimento dos processos de purificagdo e os estudos de investi-
gacdo com eles relacionados, tém sido objecto de trabalhos interessantes leva-
dos a efeito na Holanda, Franca e Grid-Bretanha. De um modo geral, porém,
todos os paises se tém esforcado por tornar mais eficaz o arejamento das dguas
residuais com o fim de reduzir a duragdo do tratamento e os encargos de explo-
racdo, tendo jd conseguido resultados substanciais.

L particularmente interessante notar que em Franca e na Alemanha se
afirma que as bolhas de ar de grandes dimensdes produzem um arejamento
mais eficaz do que as finas.

Na Gri-Bretanha recorre-se hoje com frequéncia, nas estagoes de cons-
trucio recente, e nas antigas j4 sobrecarregadas, ao emprego da recirculacdo
e da dupla filtracao alternada.

O tratamento quimico, demasiado dispendioso, ndo €é praticado corren-
temente.

Quando ndo é possivel tratar as dguas industriais em conjunto com o0s
esgotos domésticos, hd que faze-lo em instalagoes privativas que levantam, por
vezes, problemas de dificil solugdo. O tratamento ideal destas dguas consiste
em recuperar sob uma forma util as substancias poluidoras.

No conjunto da Europa, a maior causadora da polui¢do € a industria
do papel, 2 qual se aplica, em certa medida, o método de recuperagdo de
residuos.

Quando se trata de dguas residuais carregadas de matéria organica, o
tratamento adoptado é geralmente biologico; a «épandage» revela-se por vezes
satisfatéria, como sucede com os residuos das distilarias em certas regioes da
Franca. No caso de dguas fortemente concentradas, a digestao por via anaero-
bia constitue muitas vezes a solugdo mais satisfatoria.

Em alguns paises europeus existem institutos de investigacdo, cujos tra-
balhos podem conduzir a resultados preciosos para todos visto que, na maioria
dos casos, esses resultados sdo publicados, como de resto o sao também os da
actividade de diversos organismos que tém a seu cargo a resolugdo de proble-
mas ligados com a poluicdo. E esta, provavelmente, a melhor forma de as
nacoes se ajudarem mutuamente.
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Tem sido muito debatida a questdo das normas a observar no que diz res-
peito & qualidade das aguas residuais.

Em alguns paises encontram-se em vigor normas que definem a qualidade
do efluente urbano principalmente em fungdo da C. B. O. e das substancias
em suspensdo; noutros di-se preferéncia a definicio da qualidade do meio
diluidor.

Na Gra-Bretanha renunciou-se ultimamente a ideia de adoptar normas
gerais, a favor da fixacdo de normas de anlicagdo limitada, Cada curso de dgua
sera objecto de estudo e as normas respectivas serdo fixadas tendo em atencao
as suas possibilidades de utilizagao e a quantidade de dguas residuais que nele
serdo evacuadas.

Em face desta diversidade de critérios, seria impossivel estabelecer nor-
mas internacionais, que, alids, ndo apresentam vantagem do ponto de vista
técnico. Em regra, as normas devem variar segundo as circunstancias, e ser
fixadas de forma a protegerem os cursos de dagua sem, todavia, conduzirem a
despesas intteis. [ preferivel, também, que possam Ser revistas a medida que
a producao de substancias poluidoras aumenta € s€ aperfeigoam os processos de
tratamento.

Existem, porém, fortes argumentos a favor da adopgdo, para os diferentes
paises, de «tests» idénticos para as normas de qualidade a observar, a fim de
que os resultados analiticos sejam facilmente compardveis.

A composicio das dguas residuais domeésticas devera ser influenciada no
futuro pelos seguintes factores:

— O emprego de trituradores domésticos, jd muito usados nos Estados
Unidos, que permitirdo lan¢ar na rede de esgotos domésticos os detri-
tos que outrora eram eliminados com 0s residuos solidos. Daqui resul-
tard forte aumento da concentracdo da matéria organica, o que obrigard
certamente a rever algumas solugdes que actualmente se consideram
satisfatorias.

— A utilizacio de detergentes sintéticos nos trabalhos domésticos, que
pode determinar consideravel aumento da poluigdo se, cOmo parece,
tais detergentes contém substancias que 0s agentes biolégicos ndao des-
troem e que, além disso, sZ0 nocivas para o peixe.

No que diz respeito as dguas industriais, parece logico contar com 0
aumento do caudal das existentes e até com o aparecimento de outras prove-
nientes de novas industrias. Deverdio ser estas cuidadosamente vigiadas para
evitar que se produza uma polui¢ao em massa antes que se conheca a forma de
domind-la,

Um terceiro tipo de polui¢io pode resultar do emprego de novos produ-
tos na agricultura e na horticultura, especialmente com o objectivo de destruir
insectos, ervas daninhas e outras pragas.
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Conelui o Dr. Key o seu trabalho com uma sintese da exposicao feita e
dos co 1 entarios que A volta dela teceu, e da qual me parece interessante tradu-
zir alguns passos:

O problema da polui¢do das dguas na Europa atingiu um estado que deve
ser encarado com atencdo. Em certos paises ¢ suficientemente grave para se
por com cardcter urgente no plano nacional ; noutros apresenta, sobretudo, um
interesse local, e, em grande nimero de paises, a questdo mal chega a por-se.

Nas mais antigas regioes industriais produziu-se uma polui¢do massica
antes que se desse conta dos seus efeitos e se tivesse adquirido os conhecimen-
tos necessarios para lhe fazer face. Esta ignorancia deu origem a erros que
hoje nio seria possivel corrigir sendo a custa de enormes despesas.

As redes agora construidas podem beneficiar dos erros e das experiéncias
do passado, e € desejivel que assim suceda. Quando os recursos financeiros
sdo limitados, a politica seguida em numerosos paises, que consiste em prevenir
a aparicdo de novas origens de poluigdo, tolerando embora as antigas, afigura-se
defensivel. Pode-se certamente recomendar aos paises agora em pleno desen-
volvimento que tomem as medidas desejadas para fazer face ao risco de polui-
cdo antes que ela se apresente efectivamente.

No que diz respeito a legislacdo € a organica, existem diferencas impor-
tantes entre os vdrios paises; seria interessante examinar a situacdo dentro de
alguns anos.

A luta bem compreendida contra a poluigdo exige um conhecimento cien-
tifico da fauna e da flora dos cursos de dgua, lagos e estudrios, assim como dos
efeitos que as diversas condigdes exercem sobre elas. Muitos trabalhos estdo
em curso com este objectivo e convém encoraja-los.

Deveriam eles conduzir a um conhecimento mais exacto daquilo que €
necessario fazer para que os cursos de dgua se mantenham em determinada
situacdo, e, nesta base, poder-se-ia adoptar uma linha de conduta mais judiciosa.
Sob todos os aspectos, a colaboragdo internacional é possivel e seria certamente
proveitosa.

A poluicio das dguas superficiais e subterrdneas

Na sua comunicacio, o Professor Jaag estuda pormenorizadamente o
processo de poluigao dos lagos — com referencia especial aos lagos da Europa
Central — dos cursos de dgua e das dguas subterraneas; analisa as origens
mais frequentes dessa polui¢do; aponta-lhe as consequéncias e acaba por
sugerir a conveniéncia de uma estreita cooperacao internacional na luta contra
a poluigdio, para cujo éxito considera indispensavel que as populagdes interes-
sadas tenham a consciéncia exacta da importancia desta luta, e se disponham a
fazer os sacrificios que ela exige.

Para fundamentar as conclusdes a que chegou, comeca por chamar a
atencdo para O que Se passou nos paises da Europa Central, onde a riqueza
de agua foi considerada durante muito tempo como um bem natural inesgo-
tavel, que nao exigia quaisquer cuidados. Mas sucedeu, afinal, que, a medida
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que, ao longo dos cursos de dgua e dos lagos, se multiplicavam os gglqme:-
rados populacionais dotados de industrias e artesanatos prosperos, mais dificil
se tornava obter dgua de qualidade satisfatoria e em quantidade suficiente.
Chegou-se assim ao ponto de ndo se conseguir dgua naturalmente pura na
quantidade necessdria para satisfazer as necessidades correntes.

E tudo isto porque, através dos séculos, o homem, habituado & ideia de
que, gracas ao seu poder auto-depurador, toda a dgua conspurcada acaba por
readquirir a sua limpidez primitiva, pensou apenas em desembaragar-se das
aguas usadas pelo meio mais comodo, isto €, pela evacuacido no curso de dgua
ou lago mais proximo.

O poder auto-depurador da dgua ndo € porém, ilimitado, pois depende
fundamentalmente da quantidade de oxigénio dissolvido, a custa do qual se faz
a desagregacao da matéria organica.

Nos lagos hd que contar com o plancton que, quando ndo € devorado
pelos animais que dele se alimentam, cai morto numa chuva continua de
matéria organica em decomposi¢do, que absorve parte do oxigénio dissolvido.

Enquanto houver oxigénio em excesso sobre o que é exigido pela mine-
ralizagdo por via aerébia da matéria organica resultante da morte do plancton
e da afluéncia de dguas residuais, o equilibrio bioquimico do lago manter-se-a:
a dgua sera limpida e transparente, as margens conservar-se-do limpas e os
peixes desenvolver-se-do bem.

Quando a quantidade de oxigénio dissolvido for insuficiente para asse-
gurar a decomposicio da matéria organica por via aercbia, a desintegracdo
passard a dar-se por via anaerébia com as desagraddveis consequéncias que
lhe sdo inerentes.

A afluéncia de dguas residuais das industrias pode contribuir para a
polui¢do dos lagos nido sé pelo aumento do teor de matéria organica mas
também pelas substancias toxicas porventura evacuadas.

Uma andlise pormenorizada da evolugio de alguns lagos da Europa
Ceantral feita através do desenvolvimento de determinadas espécies de algas
relacionado com as modificagdes do equilibrio bioquimico da massa de dgua,
leva 4 conclusdo de que esses lagos tém sido progressivamente poluidos e hoje
se encontram numa situacio alarmante.

Esta evolugéo catastrofica de alguns lagos atribui-a o autor da comuni-
ca¢do a «adubacdo», ndo propositada, das suas dguas pela evacuacdo de dguas
poluidas, cada vez em maior quantidade, que contém sais nutritivos e outras
substancias indispensdveis ao desenvolvimento das algas. Também contribui
para este efeito a adubac@o, cada vez mais intensa, dos campos de cultura, os tra-
balhos recentes de saneamento dos terrenos e até a propria vegetacao das zonas
marginais que, no caso das albufeiras, sdo periodicamente inundadas pelas dguas.

A poluicio dos lagos traz a Europa Central algumas consequéncias
desagraddveis: prejudica a paisagem; cria cada vez maiores dificuldades a
obtengdo da dgua potdvel; dificulta a exploracdo dos estabelecimentos de
banhos e de desportos nduticos; e representa sério prejuizo para a pesca,
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A 4gua corrente ¢ um meio vital muito diferente das dguas calmas dos
lagos. A turbuléncia do escoamento facilita a oxigenacdo, impede a estrati-
ficacio em camadas de caracteristicas quimicas e biologicas diferentes e nao
permite o desenvolvimento do plancton.

Em compensacio, o leito € rico de vegetagao e de fauna diversa que se
alimenta de detritos arrastados pela corrente ou de outros animais mais
pequenos. Grande nimero de bactérias desintegram as substancias organicas
e participam, assim, por ac¢ao bioquimica, no processo de auto-depuragdo, que
prossegue continuadamente até que uma sobrecarga de poluicio destrua o
equilibrio natural do curso de dgua.

Quando isto sucede, as condi¢des quimicas e biolégicas do fundo e da
superficie da dgua modificam-se e tomam aspecto que varia com o grau da
poluigao.

A afluéncia de esgotos domésticos dd origem ao desenvolvimento de
fungos, bactérias, algas, etc,, e faz desaparecer outras espécies. A evacuagdo
das dguas industriais tem consequéncias varidveis com a natureza da industria,
e pode traduzir-se por alterac¢des na flora e na fauna do curso de dgua, no teor
de oxigénio dissolvido e na quantidade de matéria organica e até pela presenga
de substancias toxicas em maior ou menor quantidade.

Os sais inorganicos nue as dguas das industrias langam nos cursos de
dgua, ndo sao afectados pela auto-depuragdo biolégica; a sua concentragao e,
portanto, a sua nocividade, dependem apenas do grau de diluigdo.

Os 6leos provocam um tipo especial de poluigdo. Dao origem & formacao
de extensas manchas superficiais de aspecto desagraddvel que impedem o con-
tacto da dgua com o ar, dificultando portanto a sua oxigenagao, com SErio
prejuizo da vida piscicola.

Os peixes sdo vitimas de tudo o que contribui para reduzir o teor do oxi-
génio dissolvido, e ainda das substancias toxicas contidas nas dguas industriais e,
até, de certos descuidos porventura cometidos na cloragem das aguas reduais.

Nem s6 as dguas superficiais estdo sujeitas a polui¢io; as aguas subter-
raneas também correm graves riscos.

A visinhanca de albufeiras de construgdo recente, onde se produz uma
forte acumulacio de detritos carreados pelo rio; as infiltragdes de aguas das
chuvas através de terrenos que contenham produtos soliveis nocivos, tais
como insecticidas, liquidos de rega e estrumes contaminados; a infiltracdo
de dguas residuais; a visinhanca de depositos de lixos, etc., tudo isto pode
causar a poluicio das dguas subterraneas em maior ou menor grau conforme
a natureza e a estrutura do terreno.

Depois de ter passado em revista as Origens € processos de polui¢ao dos
lagos, cursos de dgua e dguas subterraneas, 0 autor passa a fazer a anilise da
auto-depuracdo da dgua, que define como o conjunto dos processos autonomos
de natureza fisico-quimica e bioldgica que restituem a uma dgua poluida por
produtos organicos ou minerais, em suspensao ou em dissolucdo, a sua pureza

primitiva.
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As substancias minerais em suspensdo na dgua sedimentam sempre que a
velocidade da corrente diminui de forma a permiti-lo.

As substancias organicas, que as dguas residuais conduzem em grande
quantidade, fazem variar a todo o momento o grau de poluicio do meio
receptor, que pode ser caracterizado pelo niamero de germes, a concentra¢ao
do oxigénio e a caréncia bioquimica de oxigénio.

A medida que a velocidade da corrente diminui depositam-se particulas
em suspensio cada vez mais finas que, no fundo do rio ou do lago, sdo decom-
postas pelas bactérias, pelos fungos e por outros organismos microscopicos.

Os processos bioquimicos que entao se desenvolvem, bastante influen-
ciados pelas condigdes exteriores (temperaturas, luminosidade, pH, tensdo do
oxigénio no meio, etc.), fornecem aos microorganismos interessados a energia
necessiria ao funcionamento dos seus processos vitais.

Destes microorganismos alimenta-se uma série de pequenos animais
(rizopodos, infusorios, ete.) que, por sua vez, constituem a alimentacdo de
vermes, crustdcios, larvas de insectos, etc, que os peixes, finalmente, devoram.

As substancias minerais libertadas (compostos de azoto e de dcido fosfé-
rico, produtos de oxidagdo do dcido sulfidrico, anidrido carbonico, etc.), sao
consumidas por uma importante vegetagdo micro e macroscopica, voltando
assim a ser integradas no ciclo vital do curso de dgua.

E da maior importincia que o processo de decomposicdo prossiga até &
mineralizacdo completa da matéria organica. E como quanto mais arejado € o
meio receptor, mais rdpida e mais completa é a auto-depuracdo, ha toda a
vantagem em que o escoamento seja turbulento, para facilitar a absorgdo de
oxigénio, e que o leito do curso de dgua seja irregular, pedregoso, para que
possa oferecer abrigo aos animais e plantas, agentes de auto-depuragio.

E de importancia capital para todos os paises da Europa, a proteccio das
dguas, quer superficiais, quer subterraneas. Mas essa protecgdo so poderad ser
eficaz se for o resultado de estreita cooperacido internacional, pois os cursos de
dgua ndo param nas fronteiras nacionais; vdrios sdo o0s rios que na Europa
atravessam territdrios pertencentes a paises diferentes.

A Comissdo internacional para a protec¢io do Reno contra a poluicio,
constitui ji um principio da cooperacdo europeia; dela fazem parte delegados
e peritos oficiais da Franca, Holanda, Luxemburgo, Alemanha e Suissa, em
nimero de dois por cada Estado. Os seus trabalhos orientam-se no sentido
da elaboragdo de uma convenc¢do internacional que estabelecerid as condi-
¢Oes em que as dguas residuais poderdo ser evacuadas no Reno ou nos seus
afluentes.

Outras tentativas semelhantes se tem feito com o objectivo de proteger
lagos ou rios, mas tais movimentos ndo passam, por enquanto, de um modesto
come¢o de cooperagdo internacional. Para que as medidas necessdrias sejam
tomadas e respeitadas por todos, é indispensivel que, em cada pais, a populagio
se dé conta desta luta e consinta em fazer os sacrificios que se impdem para
afastar o perigo que representam as dguas poluidas,

I20



E o que se verifica na Suissa e em breve sucederd na Alemanha sob o
impulso da Associacao para a protecgio das dguas.
E é necessirio que este movimento se estenda a toda a Europa.

As dguas poluidas e a saude piiblica

A comunicagio apresentada pelos Drs. H Emili e P. Tomasic, estuda a
epidemiologia das doengas de origem hidrica.

Entre os elementos particularmente nocivos que a dgua pode veicular
figuram virus, bactérias, protozodrios e metazodrios. [ntroduzidos com a dgua
no organismo humano, podem causar graves afecgdes.

Para que haja infecgdo por via hidrica, € necessdrio que exista, por um
lado, uma origem de infeccdo e que os germes patogénicos possam sobreviver
na dgua e, por outro, que a infecgdo seja susceptivel de ser transmitida ao orga-
nismo em contacto com a agua poluida,

Conforme a sua origem assim varia a importancia da dgua sob o ponto de
vista epidemiolégico.

A dgua das toalhas subterraneas (dos terrenos permedveis em pequeno),
circula lentamente através de formacoes detriticas que retém as puarticulas em
suspensdo e portanto também os microorganismos. E provdvel pois que os ger-
mes sucumbam antes de a dgua atingir uma origem de abastecimento, a ndo ser
que a poluigdo se dé a pequena distancia desta origem.

As consequéncias terdo, neste caso, importancia puramente local.

As dguas de superficie, quer correntes quer estagnadas, sao de importan-
cia fundamental na disseminacdo das infecgdes. Os rios, principalmente pela
possibilidade de transportarem a grande distancia os germes que 0 homem
neles lanca com as aguas residuais, tem maior significado epidemiolégico. Mui-
tos deles transformaram-se em extensos colectores descobertos e representam
um perigo permanente para a saude publica.

As dguas subterraneas dos terrenos permedveis em grande, especialmente
dos calcireos, merecem dos autores particular atencao,

Sob o ponto de vista epidemiologico estas dguas apresentam caracteristi-
cas semelhantes as superficials, pois estdo, como elas, sugeitas a polui¢do incon-
troldvel, ndo beneficiam da liltracdo natural que se verifica nos solos detriticos
e apresentam ainda o inconveniente, sobre os cursos de dgua, de nao serem
facilmente acessiveis para efeito de controle da sua qualidade.

Pouco se conhece acerca do processo de auto-purificagio bacteriana das
dguas dos calcdreos. Duas questdes hd a considerar sob este aspecto:

1. Qual o destino da dgua que se infiltra nos calcireos e quais as possi-
bilidades de poluigio dessa dgua depois de infiltrada;

2" Até que distancia pode manter-se a polui¢do bacteriana no sub-solo.
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Duas hipoteses pretendem explicar a primeira questao.

Admite uma que a dagua superficial que penetra nos calcdreos se acumula
num sistema de fendas dando origem a formag¢ao de um nivel aquifero continuo
bem definido.

A dgua assim acumulada emerge, sob pressdo hidrostatica, através das
fendas do terreno, dando origem a cursos de dgua que nada tém de comum
com 0s que porventura desapareceram noutros locais por infiltragao nas mes-
mas formacdes, visto que estes, ao penetrarem nos calcireos, cessaram de exis-
tir e as suas aguas foram incorporar-se no extenso nivel aquifero contido na
série de fendas e cavernas existéntes.

De harmonia com tal hipitese, as aguas superficiais poluidas, infiltrando-se
em profundidade e ai largo tempo retidas, ficarao libertas das bactérias que por-
ventura contenhan, desaparecendo assim praticamente a possibilidade destas
se manterem até ao afloramento da dgua a superficie do terreno.

A segunda hipitese interpreta a hidrografia das regides calcdreas de
forma muito diferente. Admite a existéncia de uma rede subterranea de cur-
sos de dgua interligados mas ndo aceita a continuidade de nivel aquifero. Um
curso de agua superficial que penetra nos calcareos pode, pois, segundo esta
hipotese, emergir noutro local apds um percurso subterraneo mais ou menos
longo. Por consequeéncia, a polui¢do da corrente original pode manter-se para
além da emergéncia.

Investigacoes levadas a efeito nas regides calcireas da Jugosldvia, princi-
palmente depois da Il Guerra Mundial, confirmam a 2." hipotese.

O papel das dguas subterraneas dos calcireos na disseminagdo de doen-
cas, a que se refere a segunda das questdes anteriormente enunciadas, depende
da hipotese considerada quanto 4 primeira questio, Admitindo que os cursos
de dgua mantem a sua continuidade através do percurso subterraneo, importa
saber até que distancia do local em que a dgua penetra no terreno, € de espe-
rar que ainda existem germes patogeéneos.

Sob este aspecto do problema as opinides dividem-se: hd quem admita a
possibilidade de tais germes serem transportados num percurso subterraneo de
alguns quilometros, e aceite a idéia de que as epidemias de febre tifoide nas
regides calcireas tém origem principalmente no uso que os seus habitantes
fazem das dguas que brotam dessas formagdes; os autores da comunicagao sdo
de parecer, porém, que, na realidade, ndo sucede bem assim.

A partir da analise de grandes epidemias de febre tifoide de origem hidrica
que ocorreram nas zonas calcdreas da Jugosldvia, chegaram a conclusdo de que
as doengas transmitidas pelas dguas destas formagdes devem atribuir-se a polui-
¢do da dgua subterranea nas vizinhancas da emergéncia. Esta opinido harmo-
niza-se, alids, com o principio geral da epidemiologia segundo o qual uma
poluicdo recente da dgua por germes patogéneos € muito mais perigosa do que
uma polui¢do remota.

Como conclusdo das consideragdes anteriores, os Drs. Emili e Tomasic
manifestam a opinido de que as dguas dos calcireos devem considerar-se poten-
cialmente poluidas e ser tratadas como tal, ainda que em dado momento se veri-
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fique a sua potabilidade quimica e bacterioldgica, e por muito satisfatorios que
possam ser os resultados de uma inspeccio local.

Quando ocorrer um caso de poluigio da dgua, deve comecar-se a investi-
gacio da sua origem pelas vizinhangas da emergéncia. A tese segundo a qual a
polui¢ao pode provir de grandes distancias através das correntes subterraneas,
nio pode ainda ser verificada e deverd, portanto, ser encarada com reservas.

Sao virias as doengas que podem ser transmitidas ao homem através da
dgua. Os autores passam-nas em revista e apontam os respectivos agentes cau-
sais (bactérias, virus, protozodrios e metazodrios), cujas caracteristicas, modo
de propagacio e capacidade de sobrevivéncia analisam pormenorizadamente,
para concluirem pela necessidade de uma protec¢do continua da dgua contra a
poluigdo; onde quer que ela ocorrer, hd que destruir os germes patogéneos por
meio da desinfeccdo, para o que pode recorrer-se ao emprego do cloro, 0 meio
mais simples, o mais barato e o mais pratico de conseguir tal objectivo.

Principios e realizacdes da luta contra a poluigio das dguas

O autor desta comunicagio - Engenheiro Edward J. Cleary — dd-nos conta
dos ensinamentos que extraiu da larga experiéncia colhida através do organismo
de que é director técnico — Ohio River Valley Water Sanitation Commission.,

Tem este organismo a seu cargo a coordena¢io das medidas de defesa do
rio Ohio contra a polui¢do, e uma das suas missdes consiste em formular em
termos precisos os objectivos visados e as medidas a tomar para os atingir.

Trata-se de uma comissio em que se encontram representados os oito
Estados atravessados por aquele curso de dgua ou por alguns dos seus tri-
butdrios.

O acordo nem sempre ¢ fdcil e s6 se consegue, por vezes,  custa de ani-
madas_ discussdes.

E valivsa, porém, a experiéncia obtida, e, no dizer do autor, € ela que lhe
permite examinar alguns dos elementos que devem estar na base dos princi-
pios e da realizacdio de um programa de luta contra a poluicdo das dguas e,
nomeadamente, os argumentos de ordem racional e econémica que justificam
tal programa.

Um programa da luta contra a poluicdo digno deste nome, deve assentar
sobre o principio seguinte: um rio deve ter o grau de pureza exigido pela uti-
lizagdo que lhe ¢ dada e, inversamente, ndo se justifica, do ponto de vista eco-
nomico, que a dgua de um rio seja mais limpa do que o necessdrio para os fins
a que se destina.

Nio admitir o principio de que a razdo fundamental das restrigdes a eva-
cuacido das dguas residuais num rio reside na necessidade de proteger outra
utilizagdo desse rio, € nio ter em consideracao o interesse publico, o qual exige
que as vantagens sejam proporcionais as despesas.

Nao significa isto que possam avaliar-se em dinheiro todas as vantagens da
protec¢ao da dgua contra a poluigdo; serve apenas para lembrar que um trata-
mento supérfluo das matérias usadas ndo aproveita a ninguém.,
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Com base nestas premissas pode estabelecer-se um programa realizavel,
razodvel e racional, cujo principio fundamental o autor enuncia da forma seguinte:

As prescrigoes tendentes a modificar ou restringir a evacuagdo das maté-
rias usadas num rio, devem ter por objecto preservar e garantir a uti-
lizacdo das suas dguas nos fins mais vantajosos para a saude publica.

Como se deduz da analise deste enunciado, a definicio proposta exige
que as utilizagdes das dguas do rio que devem ser preservadas sejam do inte-
resse publico.

Na aplicacdao do principio assim enunciado considera o autor da comuni-
cagdo as 3 etapas seguintes:

1.* Determinacio dos fins a que a dgua do rio serd destinada;

2. Adopgao dos critérios que permitem estabelecer qual deve ser a qua-
lidade da dgua em funcio da utilizacdo que lhe € dada;

3.* Regulamentagido da evacuagdo das matérias usadas tendo em consi-
deragdn os aspectos técnicc e econdinico da questdo e segundo um
cr tério equitativo.

Na primeira etape interessa avaliar a importancia relativa dos fins a que a
agua se destina e decidir quais os que devem ser protegidos de harmonia com
o interesse publico.

A determinacdo da utilizagdo que poderd ser dada a um curso de dgua
deve, porém, assentar sobre uma avaliagao realista de necessidades existentes
ou que possam vir a existir em futuro previsivel.

Nio pode, evidentemente, exigir-se do organismo responsavel pela polui-
¢do que faca uma avaliacdo exacta da utilizacdo futura da dgua do rio. E indis-
pensdvel, por isso, que as prescricoes em matéria de saneamento tenham certa
elasticidade; de contrério teria de proibir-se em absoluto a evacuagdo das dguas
residuais nos cursos de dgua, hipdtese que ndo pode deixar de repugnar a um
engenheiro.

Resumindo a seu pensamento, o autor da comunicacao descreve da forma
seguinte a primeira etapa a transpor antes de tomar uma decisdo:

Para determinar a que fins servird um curso de dgua, deve se partir de
necessidades bem estabelecidas, tal como resultam da utilizagdo actual e como
sao ditadas pelas condi¢oes locais, LEsta avaliacdo deverd ter em consideragio
as variagdes e a importancia relativa das diversas formas de utilizar o curso de
dgua que predominam nos seus diferentes trocos.

Uma vez determinados os diversos usos de um rio, importa definir a qua-
lidade das dguas que a tais usos convém. A segunda etape consiste entdo em
saber quais os critéri-s a adoptar e como devem ser aplicados, com vista aquela
definicao.
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Nio se trata porém de aplicar aos efluentes normas uniformes sem ler em
conta o volume de dguas residuais evacuado, o local da evacuagdo, a importan-
cia do rio e diversos outros factores.

Na realizacio de um programa de saneamento de um rio ndo se obtém
resultados uniformes pela aplicagdo de prescri¢des uniformes.

O factor que determina o grau de depuracdo € a necessidade de dispor de
agua de certa qualidade no ponto de utilizacao. O grau de poluigdo das aguas
do rio entre o ponto de evacuagao do esgoto e o local de utilizagao situado
imediatamente a jusante, tem interesse apenas académico e pode deixar de ser
tomado em consideracao.

O que interessa realmente é que num ponto de utilizacao dado, a dgua
satisfaca a norma fixada para o fim a que se destina. Significa, pois, que as
normas a fixar para cada caso, devem, logicamente, ser estabelecidas em fun-
cdo da necessidade de proteger a utilizagdo das dguas para fins anteriormente
determinados.

Importa esclarecer que, na maior parte dos casos, 0 designado ponto de
utilizacdo da dgua ¢ na realidade constituido por um trogo mais ou menos
extenso do rio.

E o que sucede quando se pretende salvaguardar a vida aqudtica ou se
tem em consideracido o aspecto estético.

Em resumo: nesta segunda etapa determinar-se-d, com o auxilio de crité-
rios de qualidade, se as dguas sao proprias para certos usos.

Estes critérios fixarao os caracteres fisicos, quimicos e bacteriologicos que
deverdo apresentar as dguas no ponto de utiliza¢ao, e poderao ser modificados
a medida que surgirem novos elementos de apreciagao.

Na terceira etapa, sempre que for necessdirio recorrer ao tratamento das
aguas residuais, importa conciliar as exigéncias da ciéncia, da economia e da
equidade.

O estabelecimento de normas sobre as medidas a tomar com vista ao
tratamento das dguas residuais exige profunda andlise da questao. Deverd
ter-se em conta a capacidade de assimila¢ao do rio, tomar em consideragdo a
importancia das vantagens e respectivos encargos e procurar realizar um com-
promisso equitativo entre os interessados.

Contudo, se ¢ certo haver vantagem em seguir uma politica geral uniforme
o estabelecimento de normas contra a poluigdo, isso ndo significa que as medi-
das a impor devam ser uniformes, nem que 0s encargos da sua realizacao devam
incidir igualmente sobre todos s responsaveis pela poluicao dos cursos de dgua.

Ao concluir a sua exposigao, o Eng.” Cleary manifesta a esperang¢a de que
os principios enunciados e a descri¢do do seu modo de aplicagdo possam for-
necer uma base aceitdvel para o estabelecimento de programas de luta contra
a polui¢do, que sejam realizaveis, razodveis e racionais.

E, reconhecendo embora que as medidas sugeridas nio se baseiam num
conhecimento profundo da situagdo nos paises da Europa, cré que elas sdo de
natureza a poderem ser geralmente aplicadas.
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Sumério das conclusdes

Este sumirio, preparado pelo Dr. Key e pelo professor O. Jaag, fez uma
sintese perfeita das discussdes travadas a volta das comunicacdes anteriormente
referidas.

Por me parecer de grande interesse fago a seguir a sua traducio integral,

«O primeiro tema do Quarto Semindrio trata da poluicio das dguas
superficiais e subterraneas.

Discutimos este problema de diferentes pontos de vista,

Em primeiro lugar, o Dr. Key apresentou uma exposi¢io sobre a situacio
actual na Europa. A discussdo dos factos apontados levou-nos as principais
questoes que devem ser decididas antes que qualquer programa de prevencio
da poluigdo possa ser levado a efeito.

A seguir, o Professor Jaag passou em revista o aspecto cientifico do
problema. Chamou a atengdo para os efeitos da poluigdo, que nem sempre sio
devidamente compreendidos, e que, em nossa opinido, deveriam ser tomados
em consineracao antes de ser estabelecido um plano geral de accio.

Os Drs. Emili e Tomasic enumeraram as principais doencas de ori-
gem hidrica, cujas agentes causais incluem virus, bactérias, protozodrias e
metazodrios. Chamaram a nossa atencdo para o facto de as doencas de
origem hidrica serem mais variadas e frequentes nas regides mais quentes
da Europa do que nos paises nérdicos. Mostra esta comunicacio, em nosso
entender, que, em alguns casos, a cloragem nio é salvaguarda suficiente da
pureza das dguas de abastecimento. Onde quer que haja suspeita de polui-
¢do, a filtragao, através do terreno natural ou por filtros especiais, ¢ também
necessdria.

O Professor Hettche deu-nos conta de observacées recentes sobre casos
de papeira relacionados, segundo pensa, com dguas de abastecimento

O Eng.” Cleary tratou da filosofia do controle da poluicao das dguas; de
um modo geral, a sua comunica¢ao constitui uma resposta as questoes postas
pelo Dr. Key.

Durante a discussdo geral chegou-se a conclusio de que a poluigdo
industrial é considerada como a mais importante. Reconheceu-se tambeém
que s6 com grande dificuldade e a longo prazo seria possivel melhorar satis-
fatoriamente a situacao de algumas dreas hoje fortemente poluidas. E mais
simples evitar que se produzam novos surtos de poluicio, fazendo sentir aos
industriais e as municipalidades que nao lhes serd permitido proceder a des-
cargas que possam reduzir a qualidade da dgua do rio a um nivel inferior ao
desejdvel para que ndo sejam prejudicados os fins a que ela se destina.

Assentou-se em que ¢ vantajoso dispor de forca legal para prevenir a
polui¢do, mas que ela so deveria ser empregada como tltimo recurso. A melhor
forma de conseguir reduzir a polui¢io consiste em educar os responsaveis pela
descarga de matérias poluidoras, explicar-lhes as razoes que justificam a inter-
vengdo dos organismos competentes e assegurar assim a desejada cooperagio.,
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Citaram-se exemplos em que esta tatica deu resultado, principalmente quando
tinha a apoid-la a ameaca da ac¢ao legal.

Varios participantes descreveram as organizacdes de controle da poluicdo
existentes nos respectivos paises. Nenhum discordou, porém, do ponto de vista
expresso em duas comunicagoes, pelo menos, de que aquelas organizagdes Jdeve-
riam exercer a sua autoridade sobre bacias hidrogrificas completas.

A drea de jurisdicio pode variar de pais para pais, e assumir mesmo 0
aspecto de autoridade internacional no caso de rios que atravessam varios paises.

Foi sugerido que a Organizacdo Mundial da Satde prestasse a sua assis-
téncia neste capitulo em colaboracio com a O E C E, tendo em atengao que,
além do aspecto sanitdrio, hd que considerar vdrios outros, entre 0s quais o
econdmico. Esta ideia deveria ser encarada no conjunto da integragdo europeia.

A qualidade desejdvel da dgua de um rio varia largamente com os fins a
que se destina, e pode também depender em escala considerdvel da opinido
ptiblica na regido ou no pais. Ambos estes factores devem ser tomados em
consideracao.

As exigéncias minimas, no que se refere 4 qualidade da dgua, podem ser
definidas e expressas na base de critérios varios, tais como a concentragao de
diversas substancias quimicas e o namero de bactérias. Isto proporcionard uma
classificacdo dos rios; mas a necessidade de uma classificacao formal como se
verifica por exemplo, na Bélgica, ¢ uma questdo a decidir pelas autoridades
locais.

Poderia, entiio, ser possivel determinar a quantidade de matéria poluidora
admissivel em qualquer trogo do rio sem prejuizo das condigdes satisfatorias
das suas dguas.

Nio se chegou, porém, a acordo completo quanto ao critério a seguir: se
estabelecer normas gerais para a qualidade do efluente, ou se estudar cada caso
a medida que surgir. E de presumir que cada organizacdo resolva o seu caso
tendo em atencio a viabilidade econdmica e probidade dos interessados na
evacuacio de dguas residuais.

Foi levantada a questao da forma como deveria repartir-se a capacidade
de dilui¢io de cargas poluidoras de um curso de dgua: se deveria ser inteira-
mente absorvida pelas descargas actuais, de que resultaria nao haver capacidade
disponivel pa~a descargas futuras; ou se seria preferivel reservar uma fracgdo
dessa capacidade para as dguas residuais que de futuro pudessem vir a ser eva-
cuadas.

Embora ndo se tivesse chegado a acordo geral sobre este ponto, aceitou-se
o principio de que, em qualquer hipétese, a situagao deveria ser revista perio-
dicamente.

Discutiu-se também se as normas deveriam referir-se ao caudal minimo
normal do rio. O critério a seguir pode depender do tipo de substancias em
causa; nio deve esquecer-se que a matéria organica encontra, nos periodos de
pequenos caudais, maior oportunidade para ser purificada antes de atingir um
dado ponto, do que noutras ocasioes. Por outro lado, os sais inorganicos nao
se modificam na dgua do rio, e por isso as suas descargas devem ser limitadas
nos periodos de caudais minimos se had necessidade de manter a qualidade da
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agua em nivel satisfatorio, Ndo obstante nao ter havido unanimidade quanto ao
grau desejdvel de pureza dasaguas do rio, todos concordaram em que deveriam
ser sempre inofensivas e que o processo de auto-depuracdo deveria poder
desenvolver-se sempre normalmente. E assim se obterd o standard minimo; o
maiximo, realizdavel actualmente apenas em algumas regides, aproxima-se muito
do ideal da dgua corrente natural.

Em conclusio, todos nés admitimos que podem surgir dificuldades finan-
ceiras na realizagio de programas de controle da poluicdo da dgua. Admiti-
mos igualmente que as exigéncias de dinheiro para a resolugido deste problema
estio em concorréncia com iguais exigéncias para muitos outros fins, e que
nos nao estamos em posicdo de avaliar a importancia relativa dos problemas
em causa».

B— CLORAGEM DAS AGUAS DE ABASTECIMENTO

Aspectos fisico-quimicos da cloragem da dgua

Ao apresentar a sua comunicacdo, comega o Dr. Molt por afirmar que,
embora, de um modo geral, se possa dizer, como o fez M. Coin no 3.” Coléquio
de Engenheiros Sanitdrios, que as normas minimas a que deve satisfazer uma
dgua para que seja dispensdvel a desinfeccido, dependem de virios factores rela-
cionados com a sua origem e composi¢do fisico-quimica, com a fisiologia do
consumidor e com a microbiologia, casos hd em que é necessdrio ter também
em atencdo outros factores.

0 que acontece com as dguas purificadas quer por processo biolégico
quer por métodos quimicos; nestes casos a forma de purificagdo e as circuns-
tancias locais com influéncia na qualidade da dgua, ndo poderdo deixar de ser
considerados. Na Holanda, por exemplo, as dguas superficiais destinadas ao
abastecimento publico, depois de submetidas a filtracio através de filtros de
areia devem ficar, normalmente, em condi¢des de utilizacio sem necessidade
de desinfeccdo. Foi o que se constatou durante a tltima Guerra, quando, por
falta de cloro, houve que interromper a cloragem durante algum tempo; nio se
assinalou entio nenhuma doenca transmitida pela agua.

Nao obstante, a Direcgdo do Servico de Agua mantem o critério de que
€ necessdrio desinfectar a dgua assim purificada antes de a distribuir.

Para realizar a desinfeccao em grande escala, utilizam-se actualmente dois
processos: a cloragem e a ozonizagdo. Apesar dos virios inconvenientes que
aquela apresenta e das inegdveis vantagens que esta oferece, é a primeira a que
hoje merece, de longe, decidida preferéncia dos especialistas.

Depois desta introdugao, o autor da comunica¢io passa em revista as
propriedades do cloro e dos produtos da sua reacgdo sobre os compostos
organicos e inorganicos e estuda os processos quimicos determinados pela
adi¢do do cloro 4 dgua, dedicando especial atengdo ao caso das dguas de polui-
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¢io média submetidas a cloragem pelo método do «breakpoint», o mais empre-
gado nas dguas de superficie,

A cloragem por este processo consiste no emprego do cloro em dose supe-
rior 4 que corresponde ao «breakpoint» — o ponto a partir do qual nova adigio
de cloro provoca um acréscimo equivalente do cloro residual. Desta forina se
se conseguird a oxidacdo completa de muitos compostos que dio a dgua gosto
e cheiro desagraddveis, o que ndo se obtem com a cloragem normal. Sio eviden-
tes também as vantagens do processo no que diz respeito a destruicdo de virus.

Ha que ter, porém, em atencdo os seguintes fendmenos:

t — A formacgdo do tricloreto de azoto resultante da acgdo do cloro sobre
o amoniaco contido na dgua pode originar gostos e cheiros desagra-
ddveis. Este composto converte-se, porém, em cloraminas, com uma
rapidez que é tanto maior quanto mais elevado for o pH, ou pode eli-
minar-se pela ac¢do do SO..

Convém, pois, alongar, na medida do possivel, a duragdo do tra-
tamento ou elevar o pH da dgua (acima de 8), para que aquela
conversio se possa realizar antes do consumo.

No caso disto ndo ser vidvel, terd de recorrer-se ao emprego
do SO..

2 — A maior parte do cloro é convertida em acido cloridrico que rea-
gindo sobre os bicarbonatos determina o abaixamento do pH.

A dgua pode, assim, ficar agressiva depois do tratamento, embora
nio o seja antes. Impde-se um controle permanente do pH para se
actuar em conformidade recorrendo, se for necessdrio, a0 emprego
da cal.

Na determinacio da quantidade de cloro a juntar a uma dgua de superfi-
cie purificada para se obter a desinfec¢do, hd que ter em conta os seguintes
factores:

a) A exigéncia de cloro da dgua filtrada, varidvel normalmente entre o,2
e 0,5 p. p. m.

b) A formagio da cloramina (o,1 a 0,8 p.p.m. do cloro residual sob a
forma de monocloramina).

¢) A quantidade de dgua a desinfectar.

A formacdo de cloraminas depende da relagio Cl: N e da concentragao
de ides H. Para pH -7 pode admitir-se que se obtem apenas a monoclo-
ramina.

Apesar do seu fraco poder desinfectante, a monocloramina € muitas
vezes utilizada, principalmente nos casos em que € necessirio manter por
largo periodo a actividade do produto desinfectante.
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E o que sucede com as piscinas, com alguns abastecimentos de emer-
géncia e sempre que hd necessidade de prevenir contaminagdes ulteriores.

Nas piscinas holandesas em que se emprega a monocloramina tém-se
obtido resultados bacteriologicos satisfatérios; a dgua apresenta um teor de
cloro resldual de o,2 a o,5 p.p. m., mesmo nos dias de grande frequéncia.

Por ocasiao das inundagdes de Fevereiro de 1953, houve que distribuir
dgua por meio de barcos as populacdes das zonas sinistradas. Recorreu-se
entdo ao emprego da monoclaramina. As elevadas doses utilizadas davam a
dgua um gosto desagraddvel, mas o objectivo principal foi atingido: ndo se
registou nenhum caso de doencga infecciosa.

O empre o da cloramina permite, em certos casos em que a dgua contém
fenois ou compostos fendlicos, prevenir a formacdo de gostos e cheiros desa-
graddveis.

A cloramina pode aplicar-se das duas formas seguintes:

1 — Tratamento normal com OH Cl e, apds certo periodo de contacto,
por exemplo 1o minutos, adi¢do do sal de aménio. Emprega-se este
método quando a dgua chega rapidamente aos consumidores. Cloro
residual na rede: o,1 a 0,2 p.p.m.

2 — Desinfeccdo pela cloramina. Neste caso juntd-se a4 dgua o sal de
amonio e, imediatamente a seguir, o cloro. A dgua sé deve ser dis-
tribuida apés certo periodo de contacto, em geral uma a duas horas.

[L geralmente aceite a necessidade de desinfectar as canalizacdes novas
antes de entrarem em funcionamento, mas no hd coincidéncia de critérios quanto
a dose de cloro a empregar e quanto a dura¢io da operagdo. Segundo o autor
da comunicagdo, convém empregar uma dose elevada (200 p.p.m.) com um
longo tempo de contacto (48 horas). As poluicoes moderadas podem ser eli-
minadas com o emprego da monocloramina, & razdo de 2 p.p.m. durante
3 periodos de 24 horas.

Ao findar a sua exposicdo, o Dr. Molt propoe para base de discussio os
pontos seguintes:

1 — Com vista ao controle higiénico de um sistema de distribuicio, é
necessdario por de parte o tratamento pela cloramina como processo
normal de desinfeccdo na estacdo elevatéria,

2 — Os compostos clorados organicos, tais como a cloramina T, nem
sempre convém a desinfeccao das dguas destinadas a bebida.

3 — Nao ¢ impossivel que em muitos casos a cloragem destinada a produ-
zir cloro livre residual, combinada com a descloragem, dé resultados
tao satisfatorios como a ozonizacio.

130




4 — Na post-cloragem, pouco importa a forma sob a qual o cloro é adi-
cionado a dgua (dcido hipoclérico ou hipoclorito).

5 — No tratamento da dgua com cloramina, € necessdrio evitar um
excesso de amonio, a fim de que o poder desinfectante ndo diminua
4 medida que aumenta a concentragcdo em i6es amonio.

6 — Em determinadas condi¢des, a ozonizagdo ndo pode substituir em
absoluto a cloragem.

7 — Muito embora dependa do teor da dgua em amonio, a valor de
«breakpoint» nido pode ser calculado em fun¢do apenas deste factor.

O efeito biolégico do cloro e dos seus compostos na desinfeccio das dguas

O Professor Dr. Erich Naumann faz o resumo da sua comunica¢do da
forma seguinte:

«Uma bactéria deve considerai-se destruida logo que perde definitiva-
mente as suas faculdades de metabolismo e de multiplfcagdo: tal é o fim da
esterilizacdo da dgua.

A accio do cloro sobre os microorganismos vivos so pode ser interpretada
com base nas particularidades morfoldgicas e fisiologicas desses organismos. As
batérias, os virus e as algas apresentam diferengas caracteristicas que permitem
tirar conclusdes positivas quanto as suas reacgoes especificas em face do cloro.

Para as baciérias, trata-se de uma ac¢do oxidante do dcido hipocloroso
hidrolizado sobre as enzimas da célula, com modificacio concomitante do
protoplasma, levada até a granulacdo ou 4 morte. A velocidade desta reacgao
depende essencialmente do pH e da temperatura da dgua.

A esterilizacio compreende 2 fases: durante os primeiros segundos ou
minutos, produz-se forte redugdo do niimero de germes, que desaparecem em
maior quantidade quando a dgua se encontra em condigoes normais. A segunda
fase ¢ muito mais lenta e o tempo de que se dispde é decisivo para o resultado
global da desinfeccio.

Este processo é caracteristico para todos os produtos que libertam cloro.
Entre a accio dos hipocloritos e do cloro gazoso, hd apenas uma diferenca de
grau dependente do valor final do pH.

A presenga de compostos azotados na dgua estd na origem de fenomenos
muito complexos. A formacgdo das diversas cloraminas foi posta em evidéncia
pelos trabalhos de Palin, de Fair e de outros autores. Reacg¢oes andlogas de
compostos aminados organicos —dos acidos aminados mais simples até as
substancias albuminoides de peso molecular elevado — efectuam-se muito mais
lentamente; a sua estabilidade diminui tanto mais quanto maiores sdo as
moléculas,
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(Gracas 4s experiéncias realizadas no laboratorio por Butterfield e seus
colaboradores, conhecemos perfeitamente o efeito bactericida dos compostos
A4 base de cloramina.

A velocidade de reaccio destes derivados é muito inferior & do dcido
hipocloroso. Dai, a importancia da cloragem ao «breakpoint» para o éxito
real da esterilizacio.

No conjunto, € o teor da dgua em compostos de aménio e de azoto orga-
nico que, de entre todos os factores em jogo, exerce a maior influéncia sobre a
acc¢do bactericida do cloro. Na solugdo aquosa, as cloraminas que se encon-
tram correntemente no mercado libertam igualmente dcido hipocloroso ou
oxigénio activo.

Contudo, por ocasido desta hidrolise, que se realiza com um grande
atrazo, a forte diminuicio de germes caracteristica da primeira fase nao se
pode produzir como no caso do complexo cloro gazoso — OH Cl, porque a
indispensdvel concentracdo inicial em OH Cl niao se realiza imediatamente,

O perdxido de cloro é pouco empregado na Europa. O efeito obtido com
a sua aplicacdo ndo tem correspondido, em muitos casos, ao que seria de espe-
rar em face das informacoes de origem americana, particularmente no que diz
respeito a elimina¢do dos cheiros. Devem assinalar-se, por outro lado, os incon-
venientes da ac¢do preferencial do perdxido de cloro sobre as substancias aces-
sorias oxidaveis,

A acgdo do cloro sobre os virus consiste, sem duvida, numa oxidagdo dos
proprios constituintes do virus. As matérias que entram em combinagio com
o cloro, e as substancias que exercem sobre 0s virus uma proteccio de ordem
mecanica, contrariam fortemente esta ac¢do. A cloragem terd, assim, tanto
maior probabilidade de éxito quanto mais completo tiver sido o tratamento
preliminar da dgua.

Algumas espécies de algas sdo particularmente resistentes ao cloro; nou-
tras observou-se o desenvolvimento de caracteristicas de resisténcia ao cloro
em determinadas condigdes. Um facto de importancia capital é a reac¢io da
membrana celuldsica das células perante o cloro; esta reacgdo é especifica e
depende da idade da célula, Pode reforgar-se o efeito do cloro com o emprego
do cobre oligodinamico.

~ Para uma dgua dada, existe uma exigéncia de cloro que tem de ser satis-

feita antes que o efeito biologico da cloragem se possa manifestar; a importancia
desta exigéncia depende dos compostos inorganicos oxiddveis (ferro, manganéz,
nitritos, compostos sulfurosos) e das matérias organicas.

Estas podem também reagir com o cloro por adi¢gdo ou substituigao.

I racional determinar a exigéncia de cloro da dgua em func¢do das condi-
¢Ooes mais desfavordveis que se verificam na pritica.

Néo ¢ indiferente saber em que ponto de uma estacio de tratamento se
efectua a cloragem. Em geral procede-se a desinfecciio pelo cloro apos filtragio
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da dgua; quando, porém, a dgua for tratada por processos anaerdbios, a aplica-
¢do do cloro pode ter inconvenientes.

A importancia da dose de cloro a utilizar (cloragem ligeira, forte ou ao
«breakpoint») depende das caracteristicas especiais de cada dgua: convém
determini-las exactamente, o que, bem entendido, exige a realizagao de ensaios.
Para as dguas de superficie, aquela dose depende também de substancias pro-
duzidas por certos organismos e que provocam cheiros e gostos desagradaveis.

A cloragem tem o seu lugar no conjunto do sistema de depuragio da
dgua, porque todo o efeito parcial devera ser utilizado da melhor forma para
assegurar o éxito global da opera¢do. Por outro lado, as variagoes de presséo,
particularmente sensiveis no caso das bombas centrifugas, podem ter um efeito
importante, favorecendo a ac¢do do cloro sobre os micro-organismos.

Tendo em atencdo os inconvenientes que apresenta o emprego do cloro
e 0s limites conhecidos da sua eficdcia, importa atribuir real importancia ao
estudo de outros processos de desinfec¢io dos quais a ozonizagao € o tinico
que actualmente oferece possibilidade de aplicagdo praticas.

Métodos e processos de cloragem da dgua

Depois de passar em revista as propriedades mais importantes do cloro
liquido e dos hipocloritos, que considera as formas principais em que se apre-
senta o cloro utilizado na desinfec¢io da dgua, de fazer breve referéncia ao
poder desinfectante das cloraminas e do bioxido de cloro, e de citar outros
compostos mais complexos, o autor da comunicacio — Eng.® M. B. Cunningham
— faz uma breve referéncia aos diversos tipos de aparelhos para aplicacdo do
cloro, quer sob a forma de hipoclorito quer no estado gazoso, e passa final-
mente a descricio dos métodos e processos de tratamento.

Sao diversos os tipos e marcas de aparelhos destinados a aplicacao de
hipocloritos que, a4 excep¢do de um so, utilizam uma solucgio desinfectante.

Fundamentalmente, sio constituidos por uma bomba de émbolo, rotativa
ou de diafragma, que pode ser accionada por qualquer processo (motor eléc-
trico. correia de transmissio, motor hidrdulico). Existe um aparelho concebido
para ser ligado ao medidor do caudal, que o poe em funcionamento automatica-
mente. A dosagem deve, porém, efectuar-se & mao.

O unico tipo de aparelho de aplicagdo de hipoclorito em que este nio ¢
utilizado sob a forma de solug¢do, comporta uma vilvula regulavel que deixa
passar parte da dgua a tratar através de uma camada de hipoclorito gra-
nulado.

Os aparelhos de aplicagdo do cloro gazoso sdo tanto mais complicados
quanto maior precisio for exigida na dosagem e no controle da desinfeccdo.
Todos eles, porém, assentam sobre o mesmo principio fundamental: o cloro
gazoso dissolvido na dgua cria um vécuo parcial. Na maior parte dos disposi-
tivos actuais aumenta-se este vicuo descarregando a solugdo de cloro por meio
de um ejector.



O gaz introduzido na camara de dissolug¢do ¢ medido, directa ou indirec-
tamente, por meio de um contador ou com o auxilio de um manémetro.

Aparelhos hd que fornecem automaticamente uma quantidade determinada
de cloro por unidade de volume de dgua bruta. Modilicagoes que lhes foram
introduzidas recentemente permitem manter uma certa dose de cloro residual
livre na dgua.

Existem nos Estados Unidos trés métodos de tratamento da dgua pelo
cloro: a cloragem marginal, a supercloragem acompanhada da eliminagdo do
cloro em excesso, e a cloragem ao «breakpoints.

Consiste a cloragem marginal em introduzir o cloro na agua em quanti-
dades varidveis com vista a obten¢ao tdo rapida quanto possivel de uma quan-
tidade determinada de cloro residual,

Para eliminar os gostos e cheiros desagraddveis que resultam da reacgdo
do cloro sobre alguns compostos contidos na dgua, tais como os fenois, pode
completar-se a cloragem marginal com a aplicagdo prévia a dgua de amoniaco
liquido diluido ou de compostos amoniacais soliveis. Assim se obtem a mono
ou a dicloramina, cuja presenc¢a permite suportar uma maior quantidade de cloro
residual, principalmente porque se trata de compostos inodoros e sem sabor.
A rela¢do optima entre o amoniaco e o cloro varia entre 1/4 e 1/8. Para obter
0 mesmo grau Jde desinfec¢do € necessdrio utilizar maior quantidade de clora-
mina do que de cloro puro; a quantidade necessdria, que depende do periodo
de contacto, da temperatura e do pH, chega a atingir 20 vezes a quantidade de
cloro puro.

A supercloragem consiste na edi¢io de um suplemento de cloro a uma
quantidade de cloro residual antecipadamente determinada, e para um tempo
de contacto dado, antes de se proceder a eliminagdo do cloro em excesso pelo
anidrido sulfuroso, carvao activo ou quaisquer outros produtos neutralizantes,
Este processo tem por fim oxidar a matéria organica e suprimir as bactérias,

No terceiro método — cloragem ao «breakpoint» — muito empregado
actualmente nos Estados Unidos, o cloro € aplicado em quantidade suficiente
para que a dgua fique com cloro residual livre e, eventualmente, uma pequena
quantidade de compostos clorados.

A quantidade de cloro necessario parase obter cloro residual livre depende:

1) da natureza da dgua,

2) do periodo de contacto,

3) da temperatura,

4) da insolagio,

5) da quantidade de cloro residual necessirio permanentemente no sis-
tema.

Nas dguas isentas de amoniaco, de matéria organica e de corpos reduto-
res, pode obter-se cloro residual livre com uma pequena quantidade de cloro,
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geralmente 1 p p.m. ou ainda menos. Nas dguas poluidas pode ser necessario
o emprego de mais de 1oo p.p.m.; a dose corrente para as aguas de superficie
¢ de 3 a 10 p.p.m.

A manutencéo de cloro residual livre na rede de distribuigao depende do
estado das canalizacdes. A presenca de depdsitos nas paredes interiores das
condutas pode aumentar sensivelmente a exigéncia de cloro; € necessario entao
algum tempo para que o cloro livre se espalhe por toda a rede.

A insolacio tem um efeito directo sobre a conservacao do cloro residual
livre: quanto mais intensa ela for, maiores serdo as perdas.

Em certas instalagdes de tratamento de dguas superficiais relativamente
isentas de polui¢do, com pouca matéria organica e uma flora bacteriana normal,
s6 se emprega o cloro no fim do tratamento. Todavia, a maior parte dos cursos
de dgua contém, por vezes, substancias que provocam gostos, cheiros, etc. e
que tornam necessiria a precloragem. Deverd esta ser objecto de estudo labo-
ratorial a realizar com vista a avaliagdo do cloro residual e do periodo de
contacto,

Sucede muitas vezes que a aplicagdo do cloro acentua 0s gostos e cheiros
transmitidos 4 dgua pelos compostos que contem, mas também se tem verificado
que ele pode alterar os compostos organicos de forma a facilitar a sua elimi-
nagao.

E o caso de certos compostos organicos que podem ser facilmente elimi-
nados por simples floculagdo uma vez que a dgua tenha sido submetida a pre-
cloragem. Assim sucede, com as dguas ferruginosas: a precloragem produz a
oxidacio dos compostos ferrosos que depois precipitam facilmente,

Outras vantagens da precloragem sao a eliminacdo das algas e das lamas
que poderiam obstruir a canalizagdo compreendida entre a captagao e a estacdo
de tratamento, e o aumento do periodo de utilizagdo dos filtros por virtude da
reducdo do numero de bactérias que os atingem.

O autor descreve a seguir o sistema de tratamento da dgua de Oklahoma
(precloragem ao «breakpoint» com coagulacdo, sedimentagdo, filtracao e des-
calcificacdo pela cal e soda), aponta os inconvenientes do elevado teor de cloro
livre inicialmente disponivel na rede e que levaram a reduzi-lo para atender
as queixas dos consumidores contra o sabor e cheiro da dgua, e indica os
resultados favordveis conseguidos com esta redugdo, as precaugdes tomadas e
os estudos realizados para que ela pudesse ser levada a efeito sem risco para a
saude publica.

Na mesma cidade adopta-se um método «standard» para desinfectar as
canalizacdes e acessOrios antes de entrarem em servigo, que o autor descreve
da seguinte forma:

Os acessorios sido desinfectados, antes de utilizados, com uma solucao de
cal; logo que a canalizacao estd assente, procede-se a sua desinfecgdo com um
aparelho portdtil que nela introduz cloro gazoso. Depois da desinfeccdo e da
lavagem das canalizagoes, verifica-se, por meio de andlises laboratoriais, a qua-
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lidade bacterioldgica da dgua, e s6 entdo, se os resultados obtidos forem satis-
fatorios, as instalagdes sdo abertas ao servico publico.

Quando nao se pode obter a desinfecgdo pelo cloro, recorre-se ao emprego
do leite de cal e faz-se passar pela canalizacdo, durante certo tempo, dgua forte-
mente alcalina.

Nos Estados Unidos tem-se verificado, por vezes, que a desinfecgdao pelo
cloro acentua os gostos e cheiros da dgua.

Em certos casos houve necessidade de recorrer ao bidxido de cloro,
obtido a partir do cloreto de sddio e do dcido sulfarico, porque a presenca do
cloro livre intensificava os cheiros em vez de os suprimir.

A experiéncia tem de monstrado que para se combater eficazmente a inva-
sdo das redes de distribuig¢do pelas bactérias, fermentos, bolores e actinomice-
tos €, por vezes, necessdrio empregar concentragées de cloro que podem ir
até 3o a 35 p.p.m.

A introdu¢do nas redes de uma solugdo de cloro de tio elevada con-
centracdo €, porém, praticamente, impossivel porque entdo a dgua ndo
poderia ser utilizada pelos consumidores. Experiéncias levadas a efeito
com o bioxido de cloro demonstraram, todavia, que o emprego de fracas
concentragdes, por exemplo de 2 a 7 p.p.m. durante 30 minutos, ou de
uma dose inferior durante periodo mais longo, assegura a destrui¢do daqueles
organismos.

Um dos empregos mais correntes do cloro em certas localidades dos Esta-
dos Unidos é o que diz respeito a regeneragio dos poOgOS.

Quando a alimentagdo destes diminui por virtude do desenvolvimento das
bactérias, a regeneracgdo pelo cloro dé resultados extraordinarios.

O método corrente consiste em introduzir no pogo a quantidade de cloro
necessdria para se obter uma concentragio de 50 a 100 p.p.m.; manter esta
solugdo o maior espago de tempo possivel; langar depois uma grande massa

de dgua no pogo e, finalmente, esvazid-lo por bombagem até que o cloro tenha
desaparecido.

Nos Estados Unidos a maior parte das estacdes de purificacio de dgua
consideram mais fdcil e mais econémico o emprego de aparelhos de aplicacio
do gaz. Na desinfecgio de pegas destinadas a reparagio das canalizacdes, de
reservatorios de dgua, etc., recorre-se geralmente aos hipocloritos.

Desde que o cloro foi descoberto em 1874, nenhum outro produto se tem
prestado a um emprego tdo variado e tdo eficaz, como o que hoje permite obter
nas estagoes de tratamento uma dgua clara, si e agraddvel ao paladar.

Em anexo 4 sua comunica¢do, apresentou o Eng. M. B. Cunningham, o
«projecto de normas aplicdveis aos hipocloritos» aprovado, a titulo de projecto,
em 2 de Junho de 1953, um relatério de «Joint Committee on Chlorine Supply»
sobre «métodos recomendados para o emprego do cloro nas instalacdes de
abastecimento e de tratamento das dguas residuais», e um outro relatério da
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sua autoria com o titulo: «método adoptado pelo servigo municipal de dguas
da cidade de Oklahoma para a desinfecgdo da juta destinada as canalizagdes
ligadas por juntas de boca e corddo».

Sumdrio das conclusdes

Este sumirio, preparado pelo Eng. M. B. Cunningham, pelo Dr. Key e
pelo Professor W. F. |. M. Krul, faz a sintese das conclusoes a que conduziu a
discussdo que teve lugar a volta das comunicagtes apresentadas sobre o tema:
desinfecgdo da dgua. Fago a seguir a sua tradugdo integral.

«1— Cloro residual: uma questio importante objecto da discussdo foi a
necessidade de manter através do sistema de distribuigido cloro residual livre ou
cloramina, :

Foram apresentados argumentos a favor e contra. Nido houve acordo
geral mas reconheceu-se a importancia dos seguintes pontos:

@) — se o cloro for usado como agente de esterilizagdo, deve assegurar-se
a presenga de cloro residual apés o tratamento;

b) — o cloro residual a saida da estacdo ndo deve ser, normalmente, tdo
elevado que confira sabor ou cheiro a dgua ;

) — excepcionalmente, pode dar-se o caso de haver incompatibilidade
entre a seguranca e o sabor da dgua. Nestas circunstancias deve ter
prioridade a seguranca do abastecimento;

d) — a existéncia de cloro livre nas canalizagdes é atil para obviar ao
desenvolvimento de organismos que pode verificar-se se o sistema de
purificagdo nao conseguir remover inteiramente a matéria organica
e a amonia contidas na dgua;

¢) — manifestaram-se davidas quanto a eficiéncia da accio do cloro livre
em quantidades aceitdveis sobre eventual poluicio da dgua no sis-
tema de distribuicdo. A boa técnica do engenheiro e do canalizador
constitui a primeira defesa contra tal poluicao. Inclui isto a manu-
ten¢io permanente de pressoes adequadas nas condutas, eficiente
servico de detecgdo e reparagio de fugas e impossibilidade de
retorno da dgua e da existéncia de cruzamentos. Deve proceder-se
também 2 andlise bacteriologica de amostras colhidas com frequén-
cia em vidrios pontos da rede;

f) — em geral, a técnica americana consiste em manter cloro residual em
toda a rede de distribuigio. Nao se pos em duvida que isto corres-
pondesse as condi¢des americanas, mas nao se sente a necessidade
de adoptar igual sistema na Europa. Nos casos em que niao hd o
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risco de se produzir o desenvolvimento da matéria organica apos
0 tratamento, € em que a dgua é pura na origem ou purificada
por quaisquer outros meios, muitos participantes concordaram que
nio hd necessidade nenhuma de manter cloro residual em toda
a rede.

2 — Bidxido de cloro: a aplicagdo do bioxido de cloro na remogio de gos-
tos e cheiros e no ataque a organismos resistentes a acc¢do do cloro, tem sido
estudada nos Estados Unidos, e novos estudos se encontram actualmente em
curso.

As experiéncias realizadas na Europa nem sempre tém sido animadoras.

3— Lficiéncia de cloragem . foi discutido o comportamento do cloro para
com certos tipos resistentes de virus, bactérias e algas, mas nido se chegou a
uma conclusao definitiva,

4 — Ozono: acordou-se em que o ozono é um bactericida eficaz e que tem
sido utilizado com eéxito. O custo relativo do tratamento pelo ozono e pelo
cloro depende do prego da energia eléctrica e do cloro, e dos encargos de
amortizacao e de conservacdo das instalagoes respectivas. Se, por qualquer
razdo, como a necessidade de combater eventual polui¢io na rede, se impoe a
manutengdo de um poder residual de desinfec¢do, pode este ser obtido por clo-
ragem apis a 0zonizacao.

5 — Purificagao de aguas superficiais poluidas: apresenta dificuldades e
muitas vezes ndo se conseguem eliminar os gostos e cheiros, O emprego de
carvdo activo pode resolver o problema, mas, como foi acentuado, cenvém
juntar a4 dgua pequena quantidade de um composto aromitico; no caso da
dgua conter vestigios de oleo ndo é de tentar esta solugéo,

6 — Piscinas: as exigéncias relativas a qualidade bacteriologica da dgua
variam de pais para pais. Exigem alguns qualidade idéntica & da dgua de con-
sumo publico; outros adoptam orientacdo mais flexivel. Concordam, todavia,
que nao devem conter organismos patogénicos. Chegou-se, também, a acordo
que, para evitar queixas, o pH deverad ser visinho de 8, havendo mesmo alguns
participantes que julgam vantajoso que seja superior.

7 — Aegdo foxica; foi levantada a questao da possivel acgiio toxica de
alguns dos compostos actualmente descarregados nos cursos de dgua com os
residuos industriais. Ndo podem estes produtos ser revelados por qualquer
tipo normal de observagiao actualmente em uso. Tomou-se conhecimento de
que o problema estd a ser objecto de investigacdo nos Estados Unidos.

8 — Generalidades : concordou-se em que a cloragem da dgua de abasteci-
mento tem prestado e continuard a prestar um beneficio inestimdvel 2 huma-
nidade. E possivel que venha a dispor-se de um melhor reagente, e nesse
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sentido devem ser orientados os esforcos dos interessados, mas esse facto nao
deve desviar as emprezas europeias de abastecimento de dgua do emprego do
cloro sempre que as circunstancias o aconselhems.

IV — Visitas de estudo e excursoes

As excursoes realizadas a partir de Opatija tiveram interesse técnico
muito limitado. Reduziram-se a passeios turisticos ao longo dos quais houve
oportunidades de observar o «facies» geologico caracteristico da regido e exa-
minar algumas abundantes ressurgéncias que préximo do nivel do mar descar-
regam as dguas que circulam nas formagoes calcdreas predominantes em extensa
regido que se alonga desde o litoral até Lubliana, Zagreb e Sarajevo e abrange
ainda as ilhas da Baia de Kvarner, que ao norte fecha o Adridtico.

A excursio de 23 de Abril teve como objectivo a visita as grutas de Pos-
toina, situadas nas formacdes calcdreas do macico de Karst, e de cujo sistema
de drenagem fazem parte,

No dia 25 de Abril, foi oferecido aos participantes no coléquio um passeio
ao longo do litoral da Baia de Kvarner com a visita a algumas instalagoes de
captacao e de tratamento da dgua que abastece os aglomerados populacionais
da faixa costeira.

Trata-se exclusivamente de ressurgéncias que, pela sua localizagaa na base
de extenso macico caleireo aberto a poluicdo de virias origens e sem defesa
sanitdria possivel dos niveis aquiferos subterraneos, fornecem dgua que ndo
poderd deixar de ser considerada como suspeita de inquinacao, tornando indis-
pensdvel, portanto, o recurso a desinfeccdo, que ¢ feita pelo cloro.

Uma das ressurgéncias visitadas, a que abastece a maior parte da cidade
de Rijeka, fornece um caudal cujo valor minimo € de goo' [ seg (perto
de 78.000™' | dia).

Virios estudos tem sido realizados com vista a definigao do perimetro de
alimentacio das ressurgéncias que brotam no litoral, por vezes abaixo do nivel
do mar. Jd hoje se conhecem a origem e o percurso da dgua que alimenta algu-
mas delas. Prosseguem os estudos com indicadores e corantes para identificar
as bacias de alimentagdo das restantes.

Tivemos ocasido de visitar, nesta excursio, a central hidroeléctrica subter-
ranea de Vinodol, em Tribalj, alimentada pela dgua das albufeiras de Lokvarka,
Kriz e Bajer através de uma conduta forgada com a extensdo de 9.276 metros e
a pressao mdxima ae 660 metros.

A central, cujo acesso ¢é feito através de um tinel de cerca de 300 metros
de extensio, esti cquipada com 3 grupos de 28.000 kw cada um; a capacidade
média de produgio é de 180 < 10° kWh.

Das vi-itas efectuadas em Zagreb, merecem referéncia especial as [eitas
4 Escola de Higiene Publica e aos Institutos de Higiene e de Higiene do
Trabalho.
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Qualquer destas instituigdes se encontra bem equipada, gracas, em parte,
ao auxilio recebido da Fundacio Rockfeller. Muitos dos técnicos que nelas
prestam servico frequentaram cursos de especializacdo nos Estados Unidos da
América do Norte com bolsas concedidas por aquela Fundacao.

A Escola de Higiene Publica, que funciona em intima ligacdo com a
Faculdade de Medicina da Universidade de Zagreb, é frequentada pelos profis-
sionais que exercem a sua actividade no dominio da satde publica e ainda por
aqueles que desejam apenas adquirir cultura sanitadria.

O ensino compreende cursos elementares de higiene, que podem ser
frequentados por trabalhadoras, operdrios e donas de casa, e cursos altamente
especializados destinados a médicos, engenheiros e outros técnicos sanitérios.

No que se refere a engenharia sanitiria, a Escola de Higiene Publica
inclui entre as suas actividades de cardcter permanente um curso de aperfei-
coamento post-escolar que habilita & obten¢do do diploma e do titulo de
engenheiro sanitirio. Este curso ocupa um ano escolar e pode ser frequentado
por qualquer diplomado com o curso superior de engenharia civil, quimica ou
mecanica ou com o curso de arquitectura.

As cadeiras que o constituem variam conforme a especialidade do enge-
nheiro que o freguenta.

Existe, porém, um 1.° semestre comum a todas as especialidades, de que
fazem parte as cadeiras seguintes, referidas por ordem decrescente do numero
de horas semanais de aula, que vdo indicadas entre paréntesis: Introducdo a
higiene, epidemiologia e biologia sanitdria (6); Quimica sanitdria (6); Métodos
estatisticos (6); Principios de engenharia sanitdria (4); Fisica da atmosfera (4);
Engenharia sanitdria industrial (2); Aquecimento e ventilagdo (2); Inglés (2)
e Desinfeccio, desinfestaciao e desratizagdo (1). Estas cadeiras sao semestrais, 4
excepgdo de Métodos estatisticos e Inglés. A primeira tem no 2." semestre
ntimero de horas semanais varidvel com a especialidade (1 hora para os enge-
nheiros civis e quimicos e 3 horas para os engenheiros mecanicos). A segunda
tem no 2.’ semestre, e para todas as especialidades, 0 mesmo nimero de horas
de aula que no primeiro.

Outras cadeiras comuns a todas as especialidades, mas frequentadas
apenas no 2.° semestre, sio: Saneamento urbano (2); lluminagdo (2) e Higiene
alimentar (1).

No curso destinado a engenheiros civis predomina, no 2. semestre, o
ensino da hidrologia e das matérias relativas ao abastecimento de dgua e a
drenagem de esgotos, ao tratamento das dguas de abastecimento e das dguas
residuais e ao saneamento rural e de campos e lugares de recreio.

Para os engenheiros quimicos, as cadeiras mais importantes — medida
a sua importancia pelo nimero de horas semanais no 2.° semestre — sio, além
das comuns jd indicadas: Purificacdo das dguas de abastecimento e tratamento
dos esgotos (4); Engenharia sanitaria industrial (3) e Hidrologia (3). A maioria
dos restantes tem 2 horas semanais e entre elas contam-se; Toxilogia e higiene
industrial; Aquecimento e ventilagdo; Fisiologia; Malaria e Quimica da atmos-
fera. Com uma hora por semana, estd incluida no elenco do curso, entre
outras, a cadeira de Psicologia.
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Os engenheiros mecanicos frequentam, também no 2.° semestre, além das
cadeiras comuns a todas as especialidades: Aquecimento e ventilagdo (6);
Engenharia sanitdria industrial (3) e quase todas as que entram na constitui¢ao
do curso destinado a engenheiros quimicos com 1 € 2 horas semanais. Néo
existe, porém, no curso para engenheiros mecanicos, a cadeira de Psicologia.

Além de poder frequentar este curso depois de formado, o engenheiro
civil recebe, ao longo do seu curso na Faculdade de Engenharia da Univer-
sidade de Zagreb, cuidadosa preparagao no capitulo de engenharia sanitdria.
Inclui esta preparagdo a frequéncia de cadeiras obrigatérias e facultativas que
abrangem os capitulos mais importantes da especialidade. E obrigatoria a
frequéncia da Hidréulica (2 semestres), da Hidrologia (1 semestre), das cadeiras
base de Abastecimento de dgua e Esgotos (3 semestres), do Tratamento das
dguas de abastecimento e das dguas residuais (1 semestre) e da cadeira de
Higiene urbana (1 semestre).

Sio facultativas as cadeiras complementares de Abastecimento de dgua
e Esgotos (z semestres) € Tratamento de dguas de abastecimento e dguas
residuais (1 semestre), e ainda as cadeiras: Quimica sanitdria (1 semestre) e
Biologia Sanitdria (1 semestre).

O engenheiro civil fica assim habilitado a estudar os problemas mais
correntes de engenharia sanitdria, em especial os que dizem respeito a abaste-
cimentos de dgua e 4 drenagem dos esgotos. No caso de pretender dedicar-se
a esta especialidade da engenharia, poderd frequentar o curso post-escolar
atras referido e obter assim o diploma e o titulo de engenheiro sanitario.
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Il PARTE

O SANEAMENTO DAS PRAIAS DE NICE E CANNES

1 — Nice

A resolugdo do problema do saneamento da praia de Nice foi muito facili-
tada pelas condig¢oes excepcionalmente favordveis que derivam da existéncia de
uma corrente litoral orientada quase permanentemente no sentido este-oeste.

Os esgotos da cidade, que uma rede do sistema misto faz convergir em
Carras, proximo do extremo ocidental da famosa avenida marginal (Promenade
des Anglais), sio lancados no Mediterraneo por emissdrio que desemboca a
cerca de 200 metros da costa ¢ a mais de 2 quilémetros para ceste da praia.
Esta distancia é largamente suficiente, desde que prevalecam as condicdes locais
atrds apontadas, para que a praia fique eficazmente protegida do risco de polui-
¢do por aqueles esgotos.

A grande carga poluidora contida nas dguas residuais de uma populagio
de quase zo0o0.000 habitantes, e as exigéncias especiais do importante centro
turistico que é Nice, levaram, porém, a tomar medidas adicionais tendentes a
evitar a formagdo de manchas superficiais de aspecto desagraddvel nas vizinhan-
¢as da cidade e a reduzir a drea da zona de intensa poluicao.

Recorreu-se para isso a instalacdo de dispositivos de desintegracio e ao
assentamento do actual emissdrio. Desta forma se conseguiu acelerar a accio
depuradora, por diluicdo, da dgua do mar, suprimir os corpos flutuantes de
grandes dimensdes e afastar da costa a mancha que desenha a zona de disper-
sdo dos esgotos evacuados.

Os 2 desintegradores instalados sdo do tipo «comminutor» e encontram-se
alojados em camara situada sob o pavimento da avenida marginal, no extremo
ocidental do extenso interceptor que, ao longo desta avenida, recebe os colec-
tores que descem da cidade.

Parte do caudal afluente atravessa um sistema de grades ¢ escoa-se pelo
emissdrio final; a parte restante é derivada a montante das grades por dois
pequenos canais que a conduzem aos trituradores, através dos quais, e depois
das substancias em suspensao terem sido reduzidas a particulas com dimensdes
ndo superiores a cerca de 5 mm, atinge aquele emissdrio.
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Por meiv de uma abertura praticada na parede que as divide, e que pode
ser fechada por porta estanque, comunica esta camara com uma outra em que
se encontram instalados os quadros de comando e de manobra dos motores
que accionam os trituradores e 0s dispositivos de ventilacdo. E nesta ultima
camara, que tem acesso fdcil a partir da avenida marginal, que normalmente se
encontra o encarregado de velar pelo funcionamento das instalagies, que cons-
tantemente pode vigiar através de uma abertura envidracada praticada na
parede que separa as duas camaras.

A fim de prevenir a eventualidade da invasao desta camara por dguas
provenientes do exterior atraves da abertura de acesso — constituida por um
sistema de paineis horizontais de rede deslizantes situados ao nivel do pavi-
mento — a abertura de entrada ao fundo da escada de acesso pode ser fechada
por porta estanque a partir do interior. Desta forma fica o pessoal eficazmente
protegido também contra o risco de inundacio proveniente do exterior, como
o estd em relacio ao emissdrio da rede por meic da porta estanque anterior-
mente referida.

Cada um dos trituradores é accionado por motor eléctrico de 3 &
comandado da camara de entrada. A perda de carga introduzida no escoa-
mento é de cerca de o,50 m.

0 escoamento dos esgotos faz-se inteiramente por gravidade; a energia
consumida destina-se exclusivamente ao accionamento dos trituradores e dos
dispositivos de ventilagao. '

O emissario final, de ferro fundido com 200 metros de extensao € 1,50 m
de diametro, foi transportado e assente no local por trocos vazios e fechados
nos topos, mas convenientemente lastrados para que a sua descida pudesse ser
rigorosamente controlada.

A casa fornecedora foi convidada a estudar juntas especiais que permiti-
ram uma [acil adaptacao ao terreno.

Para que a praia nao fosse prejudicada de qualquer forma, todo o trabalho
teve de ser feito durante o inverno, em condigdes por vezes extremamente des-
favoraveis. Mas, em Nice, a praia ¢ sagrada durante a primavera € 0 verao.

Preve-se o prolongamento do emissdrio por mais 200 metros.

As despesas de exploragdo das instalagoes reduzem-se aos saldrios de
3 homens (1 em cada turno de 8 horas) e aos encargos com a energia consu-
mida pelos motores que accionam 0s trituradores e os dispositivos de ven-
tilagao.

Os encargos normais de conservagio sio muito pequenos: apenas os
relativos a substituicio periddica de alguns dentes ou do pente vertical dos tri-
turadores. A grande quantidade de areias, e até de pedras, arrastadas pelas
aguas pluviais para a rede, contribui poderosamente para apressar o desgaste
dos dentes e chega a produzir a sua [ractura, Procura-se evitar que estes mate-
riais atinjam os trituradores recorrendo ao emprego de redes de malha apertada,
sob a forma de cestos, nas proprias sargetas ou a chegada & camara de tritura-
cdo, ou improvisando pequenas bacias de sedimentacdo nos canais de derivacao
para os trituradores, mas 0s resultados afiguram-se muito modestos.
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Em todo o caso, as despesas de conservagdo sdo muito pequenas, ao que
parece.

O efluente da rede, depois de triturado nas instalagbes sumariamente
descritas, € lancado no mar a 200 metros da costa, em local nitidamente mar-
cado pelo inicio de uma vasta zona de dispersdo que se alonga para oeste.

Por andlises bacteriologicas realizadas com frequeéncia sobre amostras de
dgua colhidas ao longo da costa para ambos os lados do local de evacuagao, veri-
fica-se que o grau de poluicio é mdximo nas vizinhangas do langamento, como
é natural, e se vai esbatendo para oeste, sendo ainda sensivel a grande distancia;
para leste, no sentido da praia, as analises nio revelam indicios de poluigdo
a pequena distancia daquele local.

Il — Cannes

A cidade de Cannes, com a sua populagido fixa de cérca de 50.000 habi-
tantes e uma populagio total que chega a atingir perto de 8o.000 pessoas, sO
ha pouco temno resolveu o problema do saneamento da sua praia.

O efluente da cidade é reunido em 4 estagdes dispersas ao longo da faixa
marginal e dai elevado para o mar, através de condutas mais ou menos extensas,
por meio de bombas desintegradoras do tipo Stereophagus. A medida que os
esgotos sio elevados é-lhes adicionada pequena quantidade de fermento obtido
em fossa séptica situada junto de cada uma das estagdes elevatdrias, fermento
este que, durante o percurso na conduta elevatéria, actua de forma a promo-
ver a digestao parcial da matéria organica, o que, segundo me foi dito pelo
Sr. Eng.’ Chefe dos Servigos de Saneamento da cidade, facilita extremamente
a depuragio complementar levada depois a efeito pela dgua do mar.

Para que esta possa exercer eficazmente a sua acgio depuradora € neces-
sédrio que o caudal evacuado através de cada conduta ndo ultrapasse um valor
critico dependente de virios factores, entre os quais se destaca a profundidade
do local da evacuacgao.

A estacio mais importante estd situada no extremo oriental da praia, sob
o pavimento da esplanada marginal.

O seu equipamento é constituido por 4 bombas desintegradoras acciona-
das por motores eléctricos de 30 CV

A conduta elevatéria tem a extensdo total de cerca de 2 quilometros,
sendo o troco final, de 800™ de comprimento, assente no mar, ji no lado oposto
da Ponta de Croisettz, A altura manométrica de elevagdo ¢ de 12 metros e o
caudal méximo elevado € de 4oo0'|seg.

A desembocadura da conduta faz-se a 17 metros de profundidade,

Outra estacio, situada esta no extremo oposto da praia, sob um pequeno
jardim, estd equipada com grupos de constitui¢io semelhante aos da ante-
rior mas com a poténcia de 15 CV cada um. Através da conduta elevato-
ria respectiva, cujo extremo de juzante se encontra a cerca de 4oo metros
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da costa, é elevado o caudal mdximo de 200'/seg a altura manomeétrica de
5 metros.

Junto de cada uma destas estagdes existem uma camara de chegada dos
esgotos e uma fossa séptica alimentada por tubos de pequeno diametro deriva-
dos da conduta elevatoria, imediatamente a saida de cada bomba. Durante os
periodos de funcionamento de cada grupo, uma pequena fracgdo do caudal ele-
vado é derivada para a fossa séptica, 0 que, por sua vez, dd origem ao transbor-
damento do liquido contido nesta para a camara de aspiragdo das bombas.
Assim se consegue adicionar ao caudal elevado uma quantidade proporcional
do fermento da fossa.

A instalacdo das 4 estagdes elevatorias e respectivas tubagens de evacua-
¢io, levada a efeito ja4 depois da guerra, importou em 19 milhdes de francos
(cerca de 1.500 contos na nossa moeda). As despesas de amortizacao, de explo-
racio e conservacao, que atingem anualmente valores da ordem dos 8 milhdes
de francos, sio cobertas com a receita proveniente de uma taxa de 18°/, do
rendimento colectdvel dos prédios. O valor elevado desta percentagem resulta
de ser aplicada sobre rendimentos des=actualizados de cerca de 30 anos.

Tomada em relacdo ao valor real destes rendimentos, a taxa cobrada cor-
responde a uma percentagem compreendida entre 2 € 3.

Como os grupos entram em funcionamento automaticamente, comandados
por flutuadores, as despesas de exploracao reduzem-se praticamente aos encar-
gos com a energia consumida — cerca de 50 Wh por metro cubico elevado,

Os encargos de conservagio sdo insignificantes; apenas os corresponden-
tes a0 trabalho de afiar as facas do desintegrador, de 6 em 6 meses. Niao se tém
verificado quaisquer avarias.

Segundo informagdes fornecidas no local, a eficiencia do processo tem-se
revelado inteiramente satisfatéria, pois a cerca de 200 metros de distancia dos
pontos de evacuagio, a dgua do mar j4 ndo revela indicios de poluigdo.

A observacio directa parece, de resto, confirmar estes resultados : nao se
nota no mar, ao longo da praia, a existéncia de manchas que possam atribuir-se
a presenca de dguas residuais.

Creio, porém, que tais resultados devem atribuir-se principalmente a
accio depuradora, por diluicdo, da dgua do mar, accao esta muito facilitada
pelo facto da matéria em suspensdo se encontrar finamente dividida e ainda
porque a limitagdo a um méximo de 400'/seg do caudal evacuado por cada um
dos emissarios, contribui para reduzir a drea de cada uma das zonas de disper-
sio0 e, por consequéncia, o raio da respectiva mancha aparente de poluicao.

O Sr. Eng. Triou, chefe dos Servigos de Saneamento de Cannes, tem em
preparacio um livio em que se propoe reunir valiosos elementos colhidos
durante alguns anos de estudo experimental das instalacoes a seu cargo, €
apontar os ensinamentos que da sua larga experiéncia pode tirar.

Serio, sem duvida, elementos muito tteis ao esclarecimento do assunto,
que, até agora, ndo encontrou, ao que julgo, uma explicagda capaz de desfazer
todas as davidas que a sua andlise levanta.




II1 PARTE

NA HOLANDA

[ — Consideraches gerais

E do conhecimento geral a atitude de vigorosa insubmissio do povo
holandés perante as condi¢Ges naturais do territério que lhe serviu de bergo,
e ao qual tem de arrancar os meios de vida de uma populacdo densissima —a
mais densa da Europa — e cada vez mais numerosa, mercé de uma taxa de cres:-
cimento extremamente elevada e da afluéncia recente dos seus naturais fixados
h4 bastantes anos nas ilhas da Indonésia, agora independentes.

Tem-se manifestado essa atitude de insubmissio através de uma luta inces-
sante no sentido de expandir o territério e de aumentar-lhe a produtividade,
quer conquistando novas terras ao mar, quer melhorando zonas Jd emersas mas
improprias para o cultivo, quer ainda pela adop¢do de um sistema de explora-
cao racional, apoiado nas mais modernas aquisi¢cées da ciéncia.

Um passeio através da Holanda, como aquele que nos foi facultado, dd-nos
ideia da enorme tarefa j4 levada a cabo, e da impressionante actividade actual-
mente em curso em todos os campos da técnica, mas principalmente no capitulo
hidro-agricola, em que os holandeses adquiriram justa fama de mestres.

De entre as realizacdes que nos foi dado observar, a mais importante €
sem duvida, a conquista do Zuiderzee.

Este antigo brago do mar do Norte, gragas a construgio de um dique de
cerca de 30 quilémetros de extensdo, ficou transformado num lago alimentado
pelo tio Issel, e que deste rio recebeu o nome por que actualmente ¢ designado.
Sob a proteccio deste dique, concluido em 1932 e utilizado também como magni-
fica estrada de liga¢do entre a Holanda do Norte e a Frisia, procede-se ao apro-
veitamento progressivo da drea ocupada pelo lago actual sem as dificuldades
que resultariam de um contacto directo da zona a aproveitar com dguas sujei-
tas a marés.

O lago Issel é também aproveitado como origem de dgua doce para rega
das terras vizinhas e como bacia de recepgio dos sistemas de drenagem res-
pectivos. Uma série de eclusas dispostas ao longo do grande dique que separa
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o lago do mar do Norte, permite manter o nivel de dgua doce na altura mais
adequada a sua utilizagdio e a protec¢do dos «polders» vizinhos.

Na margem deste lago fica situado o «polder>» de Wieringermeer, com 0s
seus 20.000 hectares ja em plena fase de exploragao pelos colonos a quem foram
atribuidas as terras postas em seco por alturas de 1930. Foi este o «polder»
que os alemies inundaram em Abril de 1945, quando retiraram perante 0 avango
das tropas aliadas.

A primeira fracgdo do lago Issel posta a seco e em condi¢des de ser culti-
vada constitue hoje o «polder» Nordeste, com 48.000 hectares repartidos por
grande numero de granjas, na.sua quase totalidade j4é em regime normal de
exploracao agricola.

Por ocasiio da nossa visita, estava em construcdo adiantada o dique do
«polder» Este, que deverd permitir a conquista para a agricultura de mais
54.000 hectares do lago [ssel.

Seguir-se-d0 novos «polders» —Oeste e Sul —com as areas de 51.000 €
45.000 hectares, respectivamente, que reduzirdio a 4rea do lago a 125.000 hec-
tares. Projecta-se manter o lago assim reduzido como um extenso reservatdrio
de dgua doce com o nivel sensivelmente constante, 0 que permitira fazer face as
exigéncias da rega e ainda contrariar o avango das infiltracdes da dgua salgada
proveniente do mar do Norte.

A construcio dos «polders», desde o estabelecimento dos diques e das
estacoes elevatérias até a instalagdo dos sistemas de drenagem e de irrigagdo e
4 construcdo dos edificios destinados a habita¢ao dos colonos, a celeiros e estd-
bulos, exige a realizacio dos mais variados trabalhos de engenharia civil, alguns
dos quais, pelo interesse que oferecem quando observados do ponto de vista da
engenharia sanitdria, ndo ficam deslocados neste relatorio.

Nos capitulos seguintes far-se-d, pois, rdpida referéncia as obras dos
«polders» antes de se passar a descrigao das instalges de tratamento de lixos
em Schiedam,

Seguir-se-ao, depois, breves apontamentos sobre a estagdo depuradora
dos esgotos de Amesterdao.

Il — Obras nos «Polders»

Os terrenos conquistados ao mar e preparados paraa exploragdo agricola
constituem os chamados «polderss, isto €, terrenos situados abaixo do nivel do
mar, defendidos deste por um dique e mantidos permanentemente em Se€co € €m
boas condicoes de cultura por adequados sistemas de rega, de drenagem e de
esgoto das dguas neles acumuladas.

Exigem, pois, a construgdo de obras importantes que no plano de cons-
trucdo de um «polder» se sucedem da forma seguinte:

1 — Construcdo do dique periférico e instalagdo das estacoes elevatorias;
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> — Esgotamento das dguas contidas no espago fechado pelo dique;

3 — Estabelecimento da rede de drenagem nas terras postas a seco, cons-
trucdo de canais e tragado da rede de estradas;

4— Preparacdo para a cultura;

5 — Construcdo de edificios para habitagdo, paraa indastria, para fins agri-
colas etc., quer formando aglomerados, quer dispersos pelas parcelas de terreno
que constituirdo os futuros casais agricolas, e das respectivas instalacdes de
abastecimento de dgua e de drenagem dos esgotos.

Todos estes trabalhos sdo levados a efeito pelo Estado através dos orga-
nismos especializados constituidos para esse eleito, e antecedidos de rigoroso
estudo do terreno feito através de grande numero de sondagens que permitem
a organizac¢do prévia de um plano pormenorizado do trabalho a executar.

Para esse efeito dispdem os servicos responséveis de um laboratério bem
apetrechado e dotado de pessoal competente, que tivemos ocasido de visitar em
Kampen, nas vizinhangas do «polder» Este, em construcio.

E também o Estado que toma a seu cargo a exploragao agricola dos ter-
renos até que eles possam considerar-se em condigoes normais de produtividade,
S6 entio sio distribuidos pelos colonos, em parcelas de drea varidvel entre
limites que a experiéncia consagrou como os mais aconselhdveis.

A exploracdo destas parcelas € feita mediante o pagamento de uma renda
mével, calculada em funcdo dos resultados obtidos na exploragdo directa pelo
Estado de algumas parcelas escolhidas para esse efeito de entre as que possam
considerar-se representativas das vdrias zonas em que pode dividir-se o polder,
no que se refere as suas caracteristicas de produtividade,

O «polder» Nordeste foi dividido em cerca de 1600 parcelas de dreas com-
preendidas entre 12 e 60 hectares, com largo predominio das de 24 hectares;
tém estas parcelas em geral a forma de um rectangulo com 8oo metros de com-
primento e 300 metros de largura, limitados ao longo dos lados de maior exten-
sio por valas de drenagem que desaguam nos canais que correm ao longo de
um dos lados menores.

As valas de drenagem encontram-se, pois, afastadas de 300 m., enquanto
que os canais distam entre si 1.600 metros.

O sistema de drenagem definitivo de cada parcela é completado com uma
série de drenos dispostos transversalmente a partir do eixo longitudinal para
ambas as valas laterais, nas quais desaguam.

Este sistema funciona também como dispositivo de rega; basta para isso
fazer subir o nivel de dgua nas valas o suficiente para que estas alimentem os
drenos e através deles assegurem a terra o grau de humidade que se pretende
obter.

O ritmo de escoamento da dgua através dos drenos, tanto no caso da rega
como quando o sistema funciona como drenante, também pode fazer-se variar
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pela simples manobra de adufas de madeira que regulam a abertura de comuni-
cacdo com as valas laterais,

Os drenos, cujo afastamento varia, como € 6bvio, com a permeabilidade do
terreno, sio constituidos por manilhas de barro cozido simplesmente emboqui-
lhadas e, 2 falta de brita, protegidas superiormente por uma camada de turfa seca.

O assentamento destas manilhas faz-se em valas que, no momento da nossa
visita, estavam a ser abertas por uma valadora. Logo atrds desta, sentado num
suporte fixado na rectaguarda da méquina, um operério procedia ao emboqui-
lhamento das manilhas que um dispositivo especial, alimentado por outro ope-
rério, conduzia até ao fundo da vala.

As mdquinas valadoras encontram condicdes optimas de aplicagdo neste
terreno, de superficie horizontal e constituido por formacdes argilo-arenosas de
fraca consisténcia e de composi¢io sensivelmente uniforme.

Preparado o terreno para o cultivo, a paisagem, até entdo vazia, comega
a animar-se com os edificios que crescem espalhados pelos campos de cultura e
alastram nas manchas dos aglomerados em construgao.

Em cada uma das granjas se ergue, além da casa de habitagido dos rendei-
ros, um outro edificio destinado a celeiro, estabulo e arrecadagdo, e, nas parcelas
de maiores dimensdes, que exigem mao de obra superior & que a familia do
rendeiro pode assegurar, casas de habitacao para os trabalhadores de cardcter
permanente e suas familias,

Estes edificios estdo ja normalizados e rapidamente sao construidos, em
em especial os que se destinam a celeiros e estabulos, nos quais se recorre ao
emprego de elementos prefabricados de betdo vibrado, cuja montagem se faz
com bom ritmo e mao de obra reduzida.

Na organizacdo dos «polders» inclui-se, também, a edificacdo de aglomera-
dos populacionais: centros rurais de um ou dois milhares de habitantes, onde 0s
rendeiros das terras vizinhas irdo abastecer-se e procurar a mao de obra de que
necessitam; a capital do polder, com as suas industrias, suas escolas secunddrias
e técnicas, grandes estabelecimentos comerciais € uma popula¢do da ordem dos
10,000 habitantes.

Emmeloord, a capital do «polder» Nordeste, que visitamos, encontrava-se
jd em estado bastante adiantado de urbanizac¢ao.

Tinha o aspecto de uma interessante cidade da provincia com os seus edi-
ficios modernos, de aspecto agraddvel e limpo, ruas pavimentadas com os tipicos
paralelipipedos holandeses, uma magnifica sala de espectdculos, um hotel com
o seu café-restaurante, enfim, todas as comodidades e meios de convivéncia
modernos.

Ainda nio estava construida a estagdo depuradora de esgotos, mas a sua
construcio estava prevista e em breve seria um facto.

Todas as casas tém assegurado o seu abastecimento de dagua potdvel gra-
cas a uma larga rede a escala regional que serve nao s os aglomerados popu-
lacionais como as casas dispersas pelo polder, até as granjas mais afastadas.

A eliminacio das dguas residuais, que nos aglomerados populacionais se
faz por meio de uma rede de colectores e da respectiva estagido depuradora,

-

realiza-se nas granjas pelo recurso a fossas septicas.
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As comunicacdes dos casais agricolas entre si, com os aglomerados popu-
lacionais do «polder» e as zonas vizinhas, estao perfeitamente asseguradas gra-
cas a uma densa rede de estradas e a um sistema de canais e eclusas que
permitem o transporte de mercadorias por barco.

O caracteristico moinho holandes, hoje reduzido a simples motivo turis-
tico, foi substituido nas suas fungdes por poderosas estacoes elevatorias que
asseguram o rdpido esgotamento de grandes volumes de dgua sempre que €
necessario.

As verbas dispendidas com os trabalhos de conquista e organizac¢do das
novas terras de cultura sdo demasiado elevadas para que seja possivel exigir
dos rendeiros o pagamento da amortizagao correspondente. A renda que lhes
¢ pedida é fixada em fun¢do do rendimento obtido em parcelas de caracteris-
ticas semelhantes exploradas directamente pelo Estado,

Aos agricultores é prestada toda a assisténcia técnica através dos orga-
nismos oficiais competentes, dos técnicos e dos laboratdrios da especialidade.
E ¢é interessante verificar que essa assisténcia técnica € solicitada cada vez com
mais frequéncia, o que significa que os agricultores dos «polders» abandonam
os processos rotineiros e comegam a confiar nos técnicos e nos laboratorics.

III — Tratamento de lixos

No inicio deste século os agricultores holandeses, como, alids, os de todos
os outros paises, passaram a dar decidida preferéncia aos fertilizantes quimicos.

Pensava-se entdo que bastaria adicionar ao solo os adubos artificiais (qui-
micos) em quantidade suficiente, para que a fertilidade se mantivesse ao nivel
necessdrio, desde que as raizes nao faltassem a dgua e o ar indispensdveis, evi-
dentemente.

Deixou, assim, de empregar-se o adubo organico, desvalorizou-se o
estrume, e os residuos s6lidos dos aglomerados populacionais passaram a ser
eliminados pelo processo mais rdpido e mais comodo, sem a preocupagdo de
lhes aproveitar os elementos fertilizantes.

Mas, a breve trecho, a prética veio demonstrar que a produtividade de
um terreno depende também da forma como estd assegurado o abastecimento
de dgua e de ar das raizes das plantas.

Ora, tanto a dgua como o ar s6 serdo utilizdveis em boas condi¢des e nas
quantidades necessdrias, se no solo houver capacidade para os conter, isto €,
se a porosidade do solo for adequada. ’

E uma boa estrutura do solo para este efeito s6 poderd obter-se, ao que
parece, & custa de quantidades apropriadas de estrume organico aplicado perio-
dicamente, visto que uma tal estrutura se baseia na actividade biologica que se
desenvolve no solo e na presenca de humus.

Torna-se, pois, evidente que, além dos fertilizantes artificiais, os estrumes
(adubos organicos) sdo essenciais para se obterem solos com elevada capacidade
produtiva.
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Voltou-se, assim, na Holanda, como em toda a parte, a prética antiga de
ncorporar no solo a matéria organica contida no estrume e nos residuos solidos
dos aglomerados populacionais.

Com o fim de conseguir o melhor aproveitamento possivel da matéria
organica, foi criada na Holanda, em 1929, a empresa semi-oficial V. A. M. (Com-
panhia de Aproveitamento dos Lixos), que tem a seu cargo a remocao dos lixos,
o seu tratamento com vista a transforma-los em adubo utilizdvel na agricultura
e, finalmente, a sua venda aos agricultores.

Como a receita obtida com a venda do adubo e dos produtos recuperados
ndio cobre inteiramente os encargos da empresa, recebe esta das autarquias locais
taxas anuais que variam entre 0,25 e 1 florim por habitante (cerca de 2800 a 8300).

Para levar a bom termo a sua missdo, tem a V. A. M, construido algumas
instalacGes de tratamento de lixos, a maior das quais, a0 que parece 4 mais
importante do mundo, se encontra em Wijster. Nestas instalagoes séo tratados
os lixos das cidades de Haia, Groningue e Zandvoort, cuja populagao total ultra-
passa 0s j0o0.000 habitantes,

Estacées mais pequenas encontram-se jd em funcionamento nas cidades

de Flushing e Schiedam.

Muito embora o método seguido no tratamento dos lixos nao seja rigoro-
samente 0 mesmo nas trés instalagdes, o principio adoptado ¢ identico: a
decomposi¢ao da matéria organica por fermentagdo ao ar livre.

A diferenca entre a esta¢do de Wijster e as outras duas reside fundamen-
talmente na ordem por que se sucedem as operagoes a que sdo submetidos os
lixos desde que entram na estagdao até que O produto, jd pronto a ser utilizado

na agricultura, ¢ vendido aos interessados.

Em Wijster, o lixo transportado por comboios de caracteristicas especiais
desde Haia, Groningue e Zandvoort, € depositado em pilhas alongadas onde
fica a fermentar de 3 a 8 meses, conforme as estagoes do ano, depois de ter sido
préviamente regado com dgua e remexido de vez em quando.

S6 depois de fermentado é que o lixo € transportado para o edificio da
estacio onde ¢ submetido a crivagem, triagem e trituragao.

Nas 2 instalacGes mais recentes, a fermentagao s6 tem lugar apos a triagem
e trituracdo, operando-se esta com auxilio de um dispositivo mecanico que nao
existe em Wijster.

O produto final obtido naquelas instalagoes € mais homogéneo, isento de
corpos duros e mais finamente dividido do que o obtido na estacdo de Wijster.
E, porém, mais caro mas muito procurado, principalmente para emprego na
horticultura.

A estacdo que visitamos —a de Schiedam —trata o lixo de uma cidade
de 75.000 habitantes situada proximo de Roterddo.

As instalacdes estdo situadas a pequena distancia da cidade e ocupam uma
drea relativamente pequena, inferior, ao que julgo, a um hectare.

O lixo, transportado pelas viaturas de recolha, ¢ descarregado em grandes
fossas de fundo movel, o qual, lentamente, o arrasta para uma correia transpor-
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tadora. Esta correia atravessa uma sala onde um homem faz, 4 mio, a extracgao
dos corpos aproveitdveis; os fragmentos de ferro sao retirados por um forte
electro-iman colocado por cima do transportador.

Ja liberto dos materiais aproveitdveis, dos fragmentos de ferro e de todos
os corpos que possam prejudicar o funcionamento dos maquinismos situados
para jusante, o lixo é conduzido pela correia transportadora até um dispositivo
de desintegracdo, de concepg¢ao recente, patenteado, que estd a ser muito utili-
sado na Holanda e tem sido fornecido, ao que me informaram, para varias ins-
talaghes estrangeiras.

Consta este aparelho, fundamentalmente, de um prato de fundo horizontal
com grande numero de furos de cerca de 2o mm de diametro e tendo a face
superior ericada de pequenas cavilhas. Sobre este prato estd aplicada uma
cabeca de onde divergem radialmente vdrios bracos horizontais,

Este conjunto gira em torno de um eixo vertical, formando o que podera
chamar-se um raspador rotativo. No seu movimento, 0s bracos deste raspador
arrastam sobre o prato o lixo que nele ¢ lancado pela correia transportadora €
que, ao ser apertado de encontro as cavilhas, se divide em pequenas particulas
que, através dos orificios jd referidos, caiem num tabuleiro circular sobre o qual
gira um raspador que as faz convergir na abertura de saida.

0 lixo, assim dividido em pequenos fragmentos, cont€m ainda algumas subs-
tancias duras que podem prejudicar o seu emprego na horticultura e jardinagem.
Com o fim de lhe dar uma composi¢dao mais homogénea, faz-se passar em seguida
por um moinho de rolos e, depois, por um moinho de martelos. O produto final
& entio elevado por correia transportadora para uma tremonha, situada ja fora
do edificio da estacdo, sob a qual vém as camionetes receber a carga, que depois
conduzem para os montes que, a alguns metros de distancia, se vao alongando.

A medida que cai sobre a tremonha final, o lixo € humedecido com dgua

por um pequeno pulverizador; assim se consegue evitar a producao de poeiras,
a0 mesmo tempo que se criam condigdes favordveis a fermentacao da matéria
organica.

Durante cerca de 2 meses, o lixo, reduzido a pequenas particulas e Jé
liberto de substancias duras, permanece ao ar livre, disposto em montes alon-
gados que sdo, por vezes, remexidos para que toda a massa possa ser interes-
sada na fermentacao.

E assim se obtem um produto de consisténcia homogénea e isento de ger-
mes patogénicos, em condicdes de ser utilizado como fertilizante e correctivo
de terrenos de cultura, principalmente nas hortas que abundam nas vizinhangas
de Schiedam.

Deve-se a destruicdo dos germes patogénicos, como, alids, a das sementes
nocivas, a elevada temperatura (cerca de 60°) a que se realiza a fermentagdo da
matéria organica,

Por ocasido da minha visita, tive oportunidade de constatar que um ter-
mémetro introduzido na massa em fermentagdo acusava exactamente 60 &,

Por vezes o lixo ¢ vendido antes de submetido a fermentacao, para ser
aplicado em casos especiais, nos quais convém aproveitar o calor desenvolvido
durante o processo de decomposi¢do da matéria organica.
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Ao longo do ciclo de transformagoes a que ¢ submetido o lixo, desde
que € descarregado nas fossas de recepcio até a saida dos transportadores,
ja triturado, tem lugar uma série de operagdes mecanicas que absorvem a
poténcia total de 85 cv, incluinde ja neste numero a correspondente aos dis-
positivos de captacdo de poeiras, que mantem uma atmosfera perfeitamente
tolerdvel no interior do edificio da estagdo, onde tém lugar a triagem, ras-
pagem e trituracao.

Segundo me informaram no local, ndio se nota nestas instalacoes a exis-
téncia de moscas ou de ratos — que constituem habitualmente o desagradavel
corteéjo da matéria organica — devido ao facto de n@ao encontrarem ambiente
favordvel ao seu desenvolvimento no lixo triturado e em fermentacdo. A asper-
si0 com 4gua evita que, no exterior, se produzam as nuvens de po caracteristi-
cas dos locais em que se acumula lixo ao ar livre.

Tratam-se nesta estacio cerca de 200™ de lixo em bruto por dia, volume
este que, devido ao aumento da compacidade com a trituragdo, € ao facto
de cerca de 1o a 15% ndo passarem além do raspador, fica reduzido a cerca
de metade a saida. Em peso, a produgdo diaria de adubo ¢ da ordem das
40 toneladas.

Toda a produgido é rapidamente vendida aos agricultores da regiao pelo
preco de 10 florins (cerca de 8o%oo) cada tonelada, sendo o transporte feito a
custa do comprador.

A receita proveniente da venda do adubo e dos demais produtos recupe-
rados na triagem nido €, porém, suficiente para fazer face aos encargos das ins-
talacées: a Municipalidade paga ainda a empresa cerca de 1 florim por habitante
e por ano.

11l — A estagdo depuradora de esgotos de Amesterdam

Aproveitando o tempo disponivel até a hora marcada para o «cocktail-
-party» oferecido em Haia pela NEDECO, visitimos em Amesterddo a mais
importante estagido depuradora de esgotos da cidade.

O curto espaco de tempo disponivel para esta visita nao permitiu ir além
de um rédpido passeio através das instalagdes mais recentes e de um exame
superficial do conjunto.

Tive, no entanto, ocasido de verificar que, também aqui, as lamas activa-
das vdo ganhando terreno.

De facto, logo que a primitiva estagao, constituida por tanques Imhoff e
leitos percoladores, se mostrou incapaz de assegurar o tratamento do caudal
afluente, procedeu-se a sua ampliacio com a instalagdo de tanques de decanta-
cao do tipo Dortmund, de camaras de digestdo separadas, providas de disposi-
tivos de mistura e de aquecimento, e de um sistema de oxidagao por lamas
activadas com difusdo de ar.

Procede-se actualmente & construgdo de novas unidades de decantagdo e
de digestdo, e em breve se construirdo novos canais de arejamento, porque as
instalacdes actuais sdo jd insuficientes para assegurarem a depuracio eficaz do
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caudal de esgotos de uma populagio da ordem dos 400.000 habitantes que langa
na rede cerca de 1oo 1/dia. hab.

O caudal afluente é repartido pelos vérios tanques de decantacdo por
meio de um dispositivo curioso: um tanque conico com a entrada pelo centro
e a saida por descarregador circular periférico dividido em segmentos de
extensdo proporcional a fracgdo do caudal que ¢ derivada para cada um dos
canais a que dio acesso. Dispositivos semelhantes distribuem o afluente
decantado pelos diferentes orgdos de oxidacao.

As lamas sujeitas a digestdo separada nos tanques de recente constru-
¢io permitem obter, pela captacdo e aproveitamento dos gazes que libertam,
a energia necessiria para satisfazer quase inteiramente as necessidades da
estacao.

E entre estas necessidades contam-se as dos grupos que elevam a totali-
dade do afluente depurado para um canal vizinho.

O funcionamento dos diferentes érgdos é cuidadosa e sistematicamente
controladado pela realizacdo de andlises sobre amostras colhidas duas vezes
por dia.

Graficos tracados num extenso mapa fixado numa das paredes do vesti-
bulo do edificio em que estd instalado o laboratério, mostram de forma clara a
evolucdo dos diferentes parametros que definem a qualidade do efluente de cada
um dos orgidos de tratamento.
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CONCLUSOES

Da participagio em reunides internacionais com as caracteristicas da que
se redlizou em Opatija, e da visita a obras concebidas e realizadas por técnicos
de larga experiéncia, que dispoem de meios de investigacdo e de controle a
altura da sua missdo, resultam quase sempre vantagens cujo valor pode afe-
rir-se pela medida em que contribuem, directa ou indirectamente, para elevar
o nivel técnico do Pafs ou para encontrar novas solugbes de problemas de
interesse geral.

Vejamos, a luz deste critério, qual a importancia das vantagens obtidas e
qual o valor dos ensinamentos colhidos, com a participa¢do no 4. Coléquio dos
Engenheiros Sanitarios Europeus e com a digressdo que se lhe seguiu atraves
de algumas obras do sul da Fran¢a e da Holanda.

[— O IV Coléquio de Engenheiros Sanitdrios Europeus

O objectivo imediato do coloquio de Opatija foi plenamente alcangado.
A reuniio de vérios técnicos que nos seus paises se dedicam ao estudo de
questdes de engenharia sanitdria nao podia deixar de produzir os seus frutos,
quer através das sessoes de estudo em que foram largamente debatidos, sob os
mais variados aspectos, os dois temas escolhidos para objecto do coléquio, quer
4 margem destas sessoes, em contactos pessoais que facilitaram o estabeleci-
mento de relacdes entre os participantes, estreitaram lagos pessoais e permi-
tiram uma demorada troca de impressdes sobre os mais variados assuntos.

Em Opatija tiveram os delegados portugueses oportunidade de trocar
impressdes com o representante da Organizacdo Mundial da Saude sobre a
possibilidade de se realizarem em Portugal cursos de aperfeicoamento de
engenharia sanitdria com a colaboracio daquela organizagdo.

A estes primeiros contactos outros se seguiram, levados jd a efeito em
escaldo elevado das entidades responsdveis pela saide publica, e dai resultou
a realizacdo, em 1954, do I Curso de Aperfeicoamento de Engenharia Sani-
tiria para Engenheiros Municipais, em que tomaram parte dois especialistas
de assuntos de dguas e esgotos — Professores Krul e Ippolito — enviados pela
Organizagdo Mundial da Satde.

Sobre as vantagens do exame em conjunto de problemas de interesse
geral, parece desnecessdrio fazer quaisquer comentdrios, tdo evidentes elas sdo.
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O conhecimento da maneira como certas questies sao equacionadas e
resolvidas nos diversos paises que enviaram representantes ao coloquio pode
contribuir de forma decisiva para definir uma orientacdao apenas esbogada ou
consolidar uma atitude a que faltava ainda o apoio da experiéncia.

I o caso do problema da poluigdo dos cursos de dgua que, no nosso Pais,
aguarda ainda solugao compativel com a modéstia dos nossos recursos, mas
que seja inteiramente satisfatoria do ponto de vista sanitdrio.

Ha muito que defendo o critério de que se torna indispensdvel a criagao

de um organismo dotado dos meios de estudo e de acc¢do necessarios para
definir, em cada caso que surja na pritica, quais os objectivos a atingir e as
medidas a tomar para esse efeito. Afigura-se-me pouco defensdvel a ideia de
fixar regras rigidas para aplicagao a todos os casos de langamento de dguas
residuais em rios ou nas dguas da orla maritima: considero preferivel recorrer,
para cada caso, a fixagdo de normas especificas, estabelecidas em funcdo das
caracteristicas do atluente, da composicao do meio diluidor e dos fins a que
este se destina para jusante do local de evacuagao.

Ponto de vista semelhante foi defendido em Opatija, com a autoridade
que lhe confere a larga experiéncia adquirida no desempenho das suas fungoes,
pelo Engenheiro Edward J. Cleary, director técnico de um organismo modelar
em questdes de controle da polui¢do dos cursos de dgua —a Ohio River
Valley Water Sanitation Comission.

Nio mereceu este critério a concordancia de todos os participantes e
manifestarem-se até importantes divergencias quanto a0 grau de pureza a
exigir nas dguas dos rios € outros meios diluidores; mas facilmente se chegou
4 conclusio de que os pontos de vista em presenga divergiam mais na aparén-
cia do que na realidade e eram, em geral, ditados por consideracdes de cardc-
ter local que condicionam fortemente 0s objectivos a atingir. Verificou-se, de
facto, que o Professor Jaag, por exemplo, ao defender para as dguas do sen
pais —a Suissa — a aplicacdo de elevadas normas de qualidade, ndo fazia mais
do que aplicar o critério exposto pelo Eng. Cleary ao caso de cursos de dgua
que desempenham papel importante na valorizacio ‘da paisagem de um pais
essencialmente turistico.

No nosso Pais pode reconhecer-se também a conveni¢ncia de manter um
ou outro curso de dgua em estado de pureza vizinha da natural, e entdo terd de
recorrer-se a fixacdo de normas severas que assegurcm a satisfacio de tal
«desideratums». De um modo geral, porém, terio de limitar-se as exigéncias
de acordo com as necessidades reais e de forma compativel com os diversos
factores que condicionam a decisao a tomar para cada caso, sem esquecer O
factor econémico, que deve merecer atencido especial,

Nas conclusdes da discussdo travada a volta do primeiro tema do colo-
quio ficou registada a ideia defendida por vdrios participantes, ¢ que eu jd nou-
tro lugar tivera ocasido de expor em termos mais gerais: a de que se torna
necessario levar a efeito uma campanha de educacio sanitaria tendente a

156

-




esclarerecer 0s responsaveis pela poluigao, sobre a necessidade de uma €00-
peragdo que € preferivel pedir-lhes do que impor-lhes.

Em resumo: as discussdes travadas & volta das comunicagdes apresenta-
das sobre a poluicdo das dguas superficiais e subterraneas mais profundamente
radicaram em mim ideias que jd tivera ocasido de expor sobre a necessidade de
se criar, no nosso Pais, um organismo encarregado de velar pela qualidade das
dguas dos rios e da orla maritima, organismo esse que terd de ser dotado dos
meios de estudo e de acgao indispensdveis para que possa indicar para cada
caso a solugdo mais aconselhdvel e exercer uma acgao de controle permanente
e eficaz, orientada de preferéncia no sentido preventivo, sem prejuizo, porém,
da necessdria accdo repressiva apoiada em disposicoes legais adequadas ao
periodo de transicio mais ou MEnos longo que teremos de atravessar.

Tive igualmente a satisfacao de ver defendidas por técnicos de larga
experiéncia, as vantagens de uma vasta campanha de educacao sanitiria que
hé anos sugeri fosse levada a todas as classes sociais com o fim de lhes desper-
tar o interesse pelos problemas da salubridade.

Da discussdo travada a volta do emprego do cloro e seus compostos na
desinfeccio das aguas de abastecimento pode extrair-se, para aplicagao ime-
diata ao nosso Pais, a conclusdo seguinte: seja qual for o composto de cloro
atilizado, seja qual for a dose empregada e 0 critério seguido na manutengao
de cloro livre ao longo da rede, € necessdrio dispor sempre dos meios de con
trole que permitam conhecer em cada momento o teor de cloro residual a saida
da esta¢do de tratamento, NOS reservatorios e na propria rede, para que seja
possivel graduar, segundo as necessidade, as doses a aplicar; convém, como,
¢ sabido que aquele teor esteja compreendido entre o valor necessirio para
garantir um poder residual de desinfeccdo e um limite superior ditado, nor-
malmente, pela necessidade de evitar 0 aparecimento de cheiro ou sabor na agua.

E, pois, de fundamental importancia que as entidades responsiveis pelo
tratamento da dguva destinada ao abastecimento publico disponham dos meios
indispensdveis para exercerem eficazmente a necessdria acgdo de controle das
condicoes em que esta a realizar-se a desinfecgdo desejada. E entre esses
meios conta-se 0 pessoal técnico competente € 2 aparelhagem necessdria para
que ele possa desempenhar-se satisfatoriamente da sua missao. -

De um modo geral pode afirmar-se que raramente se encontram €estes
elementos nas autarquias locais que, NoO NOSSO Pais, tem a seu cargo a distri-
buicao de dgua potdvel para o abastecimento publico. E, talvez, devido ao
facto de aceitarem como uma fatalidade a sua incapacidade para assumirem o0
controle de instalagdes de tratamento de certa amplitude e de grande responsa-
bilidade, que se encontra, com frequéncia, da parte das autarquias locais, forte
resisténcia ao aproveitamento de dguas superficiais para a realizacdo de abaste-
cimentos publicos.

Ora, tal incapacidade existe apenas na medida em que a autarquia nao
pode ou ndo quer ter ao seu servico técnicos habilitados e adquirir a aparelha-
gem necessdria para ofeito de conducdo e controle do tratamento.
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E se na maioria dos casos a autarquia ndo pode contar com tais elemen-
tos de trabalho por falta de recursos, ou ndo quer contrair 0s encargos corres-
pondentes por julgd-los pesados para as suas possibilidades, outros ha em que
isso resulta de uma falsa interpretagdo da sua responsabibidade na defesa da
satide publica ou de simples ignorancia no que se refere a questoes sanitirias.

Uma campanha de educacdo sanitiria teria, também sob este aspecto,
vantagens importantes.

Os cursos de aperfeicoamento de engenharia sanitaria contribuem, sem
davida, para levar os técnicos a dispensarem maior aten¢do as questoes da
salubridade, mas s6 por si nio podem resolver o problema da incultura sanitd-
ria do povo portugués, em especial das populagdes rurais e dos seus dirigentes.

Irpoe-se levar a toda a parte, através das escolas de todos os graus de
ensino, pela propaganda feita na imprensa, no cinema e por quaisquer outros
processos, os conhecimentos que todo o homem civilizado deve possuir sobre
as questoes fundamentais da salubridade, entre as quais se contam as que dizem
respeito ao tratamento das dguas de abastecimento e sua defesa contra a polui-
¢do de qualquer origem.

Entretanto, e enquanto tal campanha de educagdo ndo produzir os efeitos
desejados, importa assegurar de qualquer forma o controle sanitdrio dos siste-
mas de abastecimento de dgua potdvel em funcionamento por todo o Pais.
Para isso parece aconselhdvel a instalagdo de laboratérios regionais que tomem
a seu cargo a prestacdo de assisténcia técnica e a fiscalizagio periddica da qua-
lidade da agua distribuida em cada um dos aglomerados existentes na drea sob
sua jurisdicdo, independentemente da autoridade responsdvel pelo respectivo
servi¢o de abastecimento.

Quando, mais tarde, os aglomerados mais importantes pudessem e qui-
zessem montar 0s seus servicos proprios de controle, ficaria a cargo de tais
laboratdrios regionais apenas a fiscalizacdo da qualidade da agua, o que passa-
ria a exigir visitas menos frequentes a cada sistema a fiscalizar, mas maior
nimero total de visitas a efectuar na zona respectiva, pois que, como € de espe-
rar, o nimero de sistemas de abastecimento teria entretanto aumentado.

E claro que estes mesmos laboratorios teriain ainda que prestar assistén-
cia técnica a alguns pequenos nucleos que ndo pudessem utilizar-se dos servicos
de grandes aglomerados seus vizinhos, porventura j4 dotados dos meios indis-
pensdveis para esse eleito.

Estou certo de que, desta forma, num futuro talvez ainda distante mas
qne se poderd aproximar na medida em que for possivel apressar a elevacédo do
nivel de vida das nossas populagdes rurais, e com ele o seu nivel de cultura e
de salubridade, todos os municipios, quer isolados quer agrupados em federa-
¢coes, poderdo dispor dos elementos necessirios para exercerem uma acgio
eficaz de controle sanitirio sobre os sistemas de abastecimento de dgua e de
drenagem e tratamento dos esgotos dos niicleos populacionais dos respectivos
concelhos.

E vale bem a pena trabalhar para atingir este objectivo.
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11 — O saneamento das praias de Nice e Cannes

Abundam no nosso Pais problemas semelhantes aos que tiveram de
enfrentar e resolver as Municipalidades de Nice e de Cannes: sio numerosas
as praias ao longu de toda a costa portuguesa que exigem a resolu¢do urgente
de graves problemas sanitdrios criados pela evacuagao de dguas residuais nas
suas vizinhangas.

O exemplo de Nice ndo ¢ de grande utilidade no estudo das solugdes a
adoptar para 0s nossos casos, visto ndo se verificarem em qualquer das praias
portuguesas as condigdes que tdo bem aproveitadas foram para desviar daquela
célebre praia francesa os esgotos da cidade.

A solucio dada ao problema de Cannes afigura-se-me, porem, digna de
ser ponderada quando se proceder ao estudo do saneamento das nossas praias.

Ignoro até que ponto corresponde a realidade a explicacdo do fenémeno
da depuracdo dada pelo criador do sistema e em que medida o resultado obtido
depende das condi¢des locais.

O que se me afigura indiscutivel € a grande melhoria da qualidade da
agua do mar obtida com a instalagdo do processo actualmente usado.

E se nio é aconselhdvel a instalagio pura e simples da solugao de Cannes
em qualquer das nossas praias, justifica-se pelo menos que se proceda ao seu
estudo por meio de uma instalacao de caracter experimental a levar a efeito nas
proximidades de Lisboa, por exemplo numa das praias da Costa do Sol, ou num
sector da prépria rede da cidade.

O que se arrisca é tdo pouco, comparado com as vantagens que poderiam
resultar do éxito de um tal sistema adaptado as nossas condi¢des locais, que, a
meu ver, se justifica inteiramente a tentativa.

[Il — Obras de engenharia na Holanda

E digno de ser seguido o exemplo oferecido pela Holanda em todos os
sectores da intensa actividade que desenvolve com o objectivo de elevar o
nivel de vida da sua populagao.

Apresenta, porém, interesse especial, por se enquadrar perfeitamente no
ambito deste relatorio, a forma como os holandeses estéo a resolver o problema
de valorizacio das terras de cultura, daquelas que receberam dos seus antepas-
sados e das que continuam a conquistar a0 mar merce de obras admirdveis de
engenharia.

O reconhecimento de que os fertilizantes quimicos ndo poderiam resolver,
sé por si, o problema da manutengdo da fertilidade agricola, levou-os a estudar
o aproveitamento da matéria organica contida nos residuos solidos dos aglome-
rados populacionais sem a preocupacao de conseguirem resultados favordveis
na exploracao das necessirias instalactes de tratamento.

Tratava-se, para eles (e interessa igualmente ao nosso Pais), de conseguir
a beneficiacio das terras de cultura pelo emprego dos residuos urbanos depois
de tornados inécuos por tratamento adequado.
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O resultado da exploragdo apresentava-s¢ como coisa secunddria em face
dos beneficios que tal aproveitamento traria a economia nacional e da necessi-
dade de salvaguardar o aspecto sanitdrio do problema.

I: exemplo que merece ser seguido em Portugal, onde sdo raros os casos
de aproveitamento dos lixos, depois de devidamente tratados, para a correcgao
de terras de cultura. Ou se abandonam quantidades enormes de matéria orga-
nica contidas nos lixos e outros residuos solidos dos aglomerados populacionais,
ou se empregam estes sem qualquer tratamento que 0S valorize e torne Ino6CUOS.

Hd muito que defendo o critério de que deve aproveitar-se a matéria
organica contida nos residuos urbanos, depois de tratados de acordo com as
exigéncias da moderna técnica sanitdria, para sua incorporagdo nas terras de
cultura com vista ao melhoramento da sua produtividade. O que tive ocasido
de ver na Holanda mais radicou em mim a convicgdo de que essa solugdo € a que
melhor satisfaz as exigéncias da economia nacional, sem prejuizo do aspecto
sanitario do problema, que continuo a considerar de importancia fundamental.

A transformacio dos lixos e estrumes num produto estivel e indcuo que
possa ser utilizado para beneficiacao das terras de cultura, eis o objectivo que,
a meu ver, se devera procurar atingir.

Virios sdo os processos que tém sido ensaiados para esse efeito, desde a
nitreira vulgar até as células Becari e suas variantes, mais ou menos completa-
das com dispositivos de recuperagdo de objectos aproveitdveis e de trituracao
do produto tratado.

As instalacdes que visitei em Schiedam tém a vantagem de dispensar a
construcio das células de fermentagao, ou dispositivo equivalente, visto que
esta se faz ao ar livre, e de permitirem reduzir a0 minimo a mao de obra neces-
sdria a0 manuseamento dos lixos, desde a sua entrada na estagao até a saida do
produto ji tratado e em condi¢des de utilizagao.

A construcdo em Portugal de uma estagdo experimental deste tipo, per-
mitiria tirar conclusoes valiosas sobre a viabilidade da adaptagdo do processo
4s nossas condicoes climdticas e, por consequéncia, sobre as vantagens da gene-

ralizacdo do seu emprego nas zonas rurais, em que o aproveitamento dos lixos
oferece maior interesse.

Luis Feronha
Ouat, de 1956
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Polder Nordeste: Miquina valadora
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Polder Nordeste: Assentamento de drenos {dois aspectos)
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Polder Nordeste: Celeiro e estibulo em conslrugio
com elementos pré-fabricados

Polder Nordeste: Casas para trabalhadores

1673




Polder Nordeste: Celeiro e residéncia do caseiro

Polder Nordeste: Cinema de Emmeloord
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Il — COURS INTERNATIONAL DE LA TECHNIQUE
DE LA CIRCULATION ROUTIERE

Realizado de 20 a 25 de Setembro de 1954, em Biirgenstock — Suissa

RELATORIO

| — Consideracbes gerais

[, 1—O problema da circulagdo rodovidria vem preocupando enorme-
mente todas as autoridades responsdveis dos paises em que O trifego de vei-
culos, tanto nas estradas propriamente ditas como nos centros urbanos, pelo
seu volume e caracteristicas, cria situagdes novas sob os pontos de vista da
economia, seguran¢a e direitos dos cidadios.

A saturacdo da capacidade de circula¢ao em muitas estradas; a interfe-
réncia das correntes de trafego em vias que se cruzam ou que concordam com
outras: os pontos de conflito criados na circulagdo de veiculos e pedes, nos
arruamentos urbanos; a coexisténcia, na mesma via, de correntes de trafego de
veiculos com velocidades muito diferentes, tais como automéveis ligeiros e
pesados, veiculos de trac¢do animal, bicicletas simples, motorisadas ¢ moto-
cicletas, etc, etc. sdo outras tantas preocupacoes € problemas, em constante
evolucido e crescimento, para os quais, pode dizer-se, nao foi encontrada ainda
solucio completa, nem poderd ser encontrada em face da evolugdo verificada
nas caracteristicas dos veiculos e do trafego rodovidrio.

|, 2— Estes multiplos problemas tanto interessam aos organismos que
tem a responsabilidade de fixar as caracteristicas mais adequadas das rodovias,
a construir ou a adaptar as necessidades de cada época, como aos que tem a
seu cargo a sua exploragio e policia.

Na reunido a que o presente relatorio se refere, encontravam-se, além de
engenheiros dos servigos do Estado com responsabilidade na construgao das
estradas, muitos técnicos especializados nos problemas do trafego rodoviario,
dirigentes dos servigos responsaveis pela circulagao urbana, Directores da poli-
cia de cidades importantes, etc. isto ¢, o «Curso» reuniu todos os técnicos e
representantes de organismos publicos interessados nos problemas da técnica
da circulagdo rodovidria,

I, 3 — Estiveram representados neste «Curso» vinte e um paises. Embora
com preponderancia dos da Europa ocidental, havia também representantes de
Africa Oriental Francesa (2), Marrocos (1), Egipto (1), Grécia (1), Turquia (4),
India (1) e Peru (1).

O numero total de inscricdes, foi de 321. Alguns paises de escassa drea
enviaram numerosos representantes. Assim, por exemplo: Suécia —19; Dina-
marca —9; Bélgica — 15.
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A Alemanha, foi o pais que enviou representagao mais numerorosa
— 68 inscritos. '

I, 4 — Parece-nos que 0s assuntos tratados nestes «Cursos», tem um
grande interesse para 0 nosso Pais, dado o desenvolvimento do nosso parque
automovel e do trifego rodovidrio que se vem verificando desde o fim da
ultima guerra.

Evidentemente que os problemas estudados ndo interessam apenas aos
organismos do Ministério das Obras Publicas. Interessariam, igualmente, e
pelo menos, aos Municipios de Lisboa e Porto e a Direcgio Geral dos Trans-
portes Terrestres.

Pelo que se refere a este ultimo organismo que tem a Seu cargo a policia
da exploragio da rede rodovidria nacional, julgamos do maior interesse e do
mais largo alcance o seu contacto, nestes encontros internacionais, com 0s
técnicos que se dedicam ao estudo destes problemas da circulag¢ao rodovidria,

Destes contactos nasceria e desenvolver-se-ia, sem divida, um bom espi-
rito de colaboracdo entre os técnicos que projectam e constroem as estradas
ou de qualquer modo tem a responsabilidade da sua manutengdo e aperfeigoa-
mento e o organismo que, entre nos, tem a responsabilidade de orientar e
vigiar a sua utilizacdo. O estudo dos problemas ligados & circulagao rodo-
vidria, ¢ muito dificil, por enquanto, sobretudo por falta de elementos estatis-
ticos adequades e uniformes e pela complexidade de parametros que neles hd
a considerar,

I, por assim dizer, uma ciéncia em formagio ¢ que em muitos paises deu
ja lugar a creacao de cursos especializados nas escolas superiores, como na
América, Inglaterra e Alemanha, etc.

Na Suissa, a Universidade Politécnica de Lausanne, organizou em 1938
um curso sobre a téenica da circulacio rodovidria,

A Escola Politécnica Federal (Zurick) ereou tambeém, ja em 1953, 0 estudo
dos problemas da circulagdo rodovidria.

Na América do Norte, desde 1926, que se ensina, nas universidades, esta
matéria.

As universidades de Califérnia e Yale, tem institutos especializados nos
problemas da circulaggo. O curso da Universidade de Yale, por exemplo, tem
a duracio de dois semestres.

Os americanos, de ordindrio, ensinam esta ciéncia como um ramo da
engenharia civil; na Alemanha, estd a por-se o problema, quanto ao enquadra-
mento dos técnicus de circulagio, de se colocar estes especialistas num campo
mais universal, dando-lhes conhecimentos de psicologia, medicina, direito, além
da politica e técnica do trilego.

I, 5— Pelo que interessa propriamente A responsabilidade dos Servigos
do Ministério das Obras Puablicas, julgamos que convira manter o contacto
anual com estes «Cursos» e sobretudo crear-se a possibilidade de alguns
técnicos dos mesmos servicos se dedicarem ao estudo destes assuntos, para
que as caracteristicas das vias a projectar e as dos aperfeicoamentos introdu-
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zidos nas ji construidas, obedecam aos ensinamentos colhidos nele, isto ¢,
parece-nos ser da maior conveniéncia preparar técnicos especializados nestes
problemas da circulagao rodovidria.

O interesse em acompanhar a evolu¢do destes conhecimentos, reside ndo
s6 na influéncia que os mesmos podem ter na elaboracao dos projectos das
obras das comunicacoes rodovidrias — estradas e arrua ' entos — mas também
na colheita de elementos estatisticos que possam contribuir para 0 progresso €
aperfeicoamento de tais conhecimentos.

A melhoria das condicdes de seguranga para a circulagdo, em pontos
perigosos das estradas, estd de facto, intimamente ligada ao conhecimento dos
acidentes ocorridos em tais pontos, nao SO no que refere ao seu niumero, como
as situacdes particulares em que ocorreram.

Além da seguranca da circulacao, interessa estudar as condicdes de ren-
dimento oferecidas pelas estradas, em funcdo da largura das faixas de rolagem,
caracteristicas do trafego, em velocidades, natureza de veiculos, distribuigdo
dos caudais pelos varios periodos do dia, influencia dos centros urbanos, zonas
comerciais e industriais, etc.

Estes problemas de circula¢io apresentam-se sempre diferentemente nos
virios paises, pois que as caracteristicas das estradas, a composigdo do trafego
circulante, os regulamentos a que ele obedece, a psicologia dos condutores, o
proprio estado de desenvolvimento economico do Pais, a sinalizacdo das estra-
das e ruas, etc., variam também duns para os outros.

Embora a técnica a aplicar na resolu¢do dos problemas do transito seja a
mesma em todos os paises, a verdade € que os problemas, em si, e os ambientes
que os, condicionam, sdo diferentes de pais para pais.

E por isso que, para se tirar 0 maximo proveito dos conhecimentos
actuais sobre a matéria, evitando-se cometer erros de orientagdo que acabem
por custar muito dinheiro ao Pais em encargos de toda a espécie, julgamos
haver vantagem em tornar possivel a especializacao de alguns técnicos do
nosso Ministério,

Para a escolha destes técnicos, convird ter emn conta que & técnica da cir-
culagdo tanto interessam a andlise do trafego, como o conhecimento e prepa-
racao de planos gerais e a regulacdo do mesmo; e, tudo isto, referindo-se tanto
as estradas, propriamente ditas, como aos arruamentos dos aglomerados urba-
nos em que a regulagdo do trafego levanta problemas muito complicados.

Tal especializagdo estd, portanto, relacionada intimamente com ©o urba-
nismo, a construcio das vias, a exploracio das redes rodovidrias, a legislagao e
a educacdo dos usudrios.

[, 6— Ver-se-d, no capitulo seguinte deste relatorio, qual a organizacao
do curso e os assuntos nele tratados, em face do que sera ficil avaliar a impor-
tancia e variedade dos problemas ligados a técnica da circulagdo rodovidria ;
problemas essencialmente técnicos, uns, outros juridicos e, finalmente os mais
delicados, os problemas de psicologia e da educagao dos usudrios.

A primeira vista, parece que 0s mais ficeis de resolver serdo o0s técnicos,

pois que os engenheiros sabem como construir boas estradas e, na verdade, as
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boas caracteristicas destas desempenham um papel muito importante na segu-
ranca da circulagio.

Infelizmente, porém, as boas estradas custam muito dinheiro e nem sempre
se podem construir como se desejaria, 0 mesmo se podendo dizer quanto aos
alargamentos e melhoria das ja existentes. Estas limitagdes, € que originam
novos problemas que a técnica da circulacdo rodovidria procura resolver
também.

Mas, se estes problemas se podem resolver a custa de dinheiro, ha os
outros, que dizem respeito ao homem, em si, infinitamente mais subtis e cuja
resolucdo nio é possivel a custa do Orgamento.

E, no entanto, a resolucido destes altimos tem uma importancia decisiva
para as condi¢oes de seguranga do trafego e, consequentemente, para o bom
rendimento das vias de comunicagao,

Il - Organizacdo do Curso

II, 1 — O segundo Curso [nternacional da Técnica da Circulagdo Rodovid-
ria, que funcionou na Suissa, em Birgenstock, de 20 a 25 de Setembro ultimo,
foi preparado pelas «Organisation Mondiale du Tourisme et de I’Automobile»
(0. T. A.): «Association Internationale Permanente du Congrés de la Routes;
«Automobile Club de Suisse; «I.e Touring Club Suisse» e com 0 concurso de
«La Federation Routiere Internationales.

Convém recordar que o primeiro destes cursos funcionou, de 16 a 20 de
Junho de 1953 na Holanda — Haye —e reuniu 150 participantes de 16 paises
(o namero de participantes do segundo curso foi, assim, superior ao dobro
daqueles e o numero de paises representados subiu também de 16 para 21; sinais
evidentes do interesse que tém as matérias tratadas nestas reunides inter-
nacionais).

Pouco depois de terminado aquele primeiro curso, na Holanda, foi orga-
nisado também, pela Escola Politécnica da Universidade de Lausanne, de 5a 7
de Outubro de 1953, um curso de técnica da circulacdo rodovidria, sob os auspi-
cios da «Federation Routiére Suisse» —(F. R. 5.)—do Bureau Suisse d'Etudes
pour la Prevention des Accidente» —(B. P. A.)—e da «Union Suisse des Pro-
fissionaels de la Route» (V. S. 5.).

Para este curso, prestaram a sua colaboragao muitas instancias suissas,
oficiais e privadas, todas elas interessadas na circulacao rodoviaria: Bureau de
la circulation, de Zurick: Direction des Travaux Pulbics; Autoritées de Police;
Automobile Club Suisse: Touring Club Suisse, etc.. Foram nele, apresentados
valiosos trabalhos, nao so de técnicos suissos, mas também italianos e holande-
ses, versando 0s assuntos e aspectos que interessam ao estudo dos problemas
da circulagdo rodovidria.

[, 2 — Este Il Curso internacional realizou-se, como dissemos, na Suissa,

em Birgenstock que ¢ uma estancia de repouso, nas proximidades de Luzern,
no Cantdo de Vaud.
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O lugar escolhido teve a vantagem do seu isolamento que facilitou o cum-
primento de um programa de trabalho bastante intenso, dada a falta de motivos
de distraccdo além do das belas paisagens observadas e caracteristicas do Pais,
tanto sobre as montanhas com neve, como sobre o encantador Lago dos Quatro
Cantdes ou sobre as encostas verdejantes.

As sessdes realizaram-se na grande sala de conferéncias do Palace Hotel
—um dos trés expléndidos hoteis que constituem a estancia —onde um sistema
de auscultadores, permitia acompanhar os trabalhos (em uma das trés linguas
oficiais: frances, alemdo e inglés), por intermédio de intérpretes instalados em
acabines» e de uma aparelhagem sonora, por fios.

A sessdo inaugural teve a presenca do Conselheiro Federal M. PHILIPPE
ETTER Chefe do Departamento do Interior; nela pronunciaram discursos de
abertura os senhores Adrien Lachenal, Presidente da O. T. A, A. Rumpler,
Presidente da A. 1. P, C. R. e M. Charguerand — Hartmann, Director da Divisao
de Transportes, da Comissdo Econémica para a Europa (E. C. E.), das Nacdes
Unidas, que presidiu ao Curso.

O Sr. Lachenal, depois de esclarecer que, com este curso, se pretendia
estabelecer contactos entre os técnicos, administradores, funciondrios da policia
e representantes de grupos interessados na circulagdo rodovidria € nos seus
problemas, vindo de todos os paises da Europa, sublinhou que esta reunido
tinha sido organizada com vista a favorecer o desenvolvimento da nova ciéncia
da técnica rodovidria — «traffic enginnering» — que se propoe melhorar as con-
digdes da circulacdo, realizar um médximo de economia e aperfeicoar, no inte-
resse da humanidade, os meios que assegurem no mais alto grau a seguranca
da circulacdo rodovidria.

M. Charguerand — Hartmann, por sua vez, observou que, em cada pais e
em cada cidade, as autoridades competentes, pensavam ter encontrado o melhor
sistema de circulagdo rodovidria. Mas, os sistemas diferem, de cidade para
cidade e de pais para pais.

Assim, embora tendo em conta as condicdes especiais e as diferentes men-
talidades que dependem da localidade, teremos de admitir, sem duvida, que
certos sistemas serdo preferiveis a outros.

0 desenvolvimento notdvel, verificado nos Gltimos 25 anos, na circulacao
rodovidria justifica a necessidade de recorrer a engenheiros especializados, ndao
somente no dominio estrutural da construcdo das vias e da sua conservagio,
mas também no do estabelecimento das caracteristicas geométricas de estradas
e ruas que possam fazer face as necessidades dos proximos 10, 2o ou 3o anos e,
bem assim, no dominio do «controle» da circulacio.

Desenvolve-se, assim, uma técnica especial da circulagio rodovidria
— «traffic engineering» — que pode ser definida como «a técnica aplicada ao
estabelecimento dos planos e dos tracados das ruas e das estradas, compreen-
dendo nelas os terrenos marginais, assim como ao «controle» da circulagdo,
com vista a assegurar um transporte sem perigo, comodo e econdomico das
pessoas e dos bens.»

Embora a elaboracio das estatisticas de acidentes careca ainda de unifor-
midade, nos diferentes paises, cuja falta comeca por fazer-se sentir na prépria
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definicio de «acidente», a verdade ¢ que pode jd verificar-se o aumento cons-
tante do nimero destes com o aumento do trifego.

Este aumento do nimero de acidentes ¢ um dos factos mais importantes
cujas causas importa estudar.

A técnica da circulacdo rodovidria tem, pois, dois objectivos fundamen-
tais: eliminar, tanto quanto possivel, as causas dos acidentes e assegurar um
escoamento do trafego tdo rapido quanto possivel também.

Atingidos estes dois fins, ficarao ja asseguradas a economia e a comodi-
dade do trifego.

[[, 3 — Para estudo, neste II Curso Internacional, haviam sido fixados
oito temas, sobre as quais vieram a ser apreseniados 45 relatorios.

Os temas, os autores dos relatorios apresentados e 0s respectivos relac-
tores gerais, foram os seguintes:

Primeiro TEMA: — As caracteristicas e as variagoes da circulacdo: previsao da
circulagido futura.

Relatorios apresentados por: — Dr. Ing. habil. M. E. Feuchtinger, Ingénieur de
la circulation, Ulm, Allemagne, et Prof. Ing. habil. J. Schlums, ingénieur de
la circulation, Hanovre, Allemagne.

M. H. Hondermarcg, Directeur général des Routes, Belgique.

M. P. Lefevre, ingénieur de I’ Administration des Routes, Belgique.

M. G. Elkouby, ingénieur i la Direction des Routes, France.

M. Arribehaute, ingénieur en chef, Département de Seine-et-Marne,
France.

Relator Geral : — M. H. Hondermarcq, Belgique.

Secunpo TEMa: — A capacidade das vias e dos cruzamentos.

Relatrios apresentados por: — M. A. Gysens, ingénieur, Bruxelles.

M. E. M. Goelen, ingénieur de I' Administration des Routes, Belgique.
M. P. Koefoed, ingénieur en Chef, Municipalite de Copenhague, Danemark.

Relator geral:— M. Bjorn Borjeson, ingénieur en Chef, Département des Ponts-
-et-Chaussées, Suede.

Tercemo TEMa: — As estatisticas de acidentes e a sua utilizagao.

Relatorios apr esenlados por : — M. P. Amati, Automobile Club d’ltalie.

M. de Buffévent, ingénieur en chef, Département de Seine-et-Oise,
France.

M. G. Claes, ingénieur de 1’Administration des Routes, Belgique.

M. G. F. L. van Gils, Chef du Département des recherches routiéres,

Pays-Bas.
Dr. R. J. Smeed, Directeur adjoint des recherches routiére, Royaume
Uni.

M. A. Ramseyer, Chef de la police de la circulation, Bale, Suisse.

Me. V. Colasso, Milan, Italie.

Dr, -Ing. F. Bitzel, Ecole supérieur technique, Munich, Allemagne.
Relator geral: — M. P. Mothe, Ingénieur en Chef, Ministere des Travaux Publics,

France.
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Quarto TEMA: — Os parques: estimativa das necessidades presentes e previsao
das necessidades futuras e métodos empregados para satisfazer estas neces-
sidades.

Relatorios apresentados por : — M. R. Malcor, Directeur des services techniques
de la ville de Marseille, France.

M. F. A. Rayfield, Ingénieur, Municipalité de Londres, Royaume Uni.

Dr. O. Sill, Ingénieur de la ville de Hambourg, Allemagne.

Dr. E. Silva, ancien Ingénieur de la ville de Milan, lalie.

M. S. Libertson, Ingénieur civil, Malmo, Suede.

M. A. Ramseyer, chef de la police de la circulation, Bale.

M. G. Tuna, ingénieur de la circulation, Stockholm, Sucde.

M. R. Honore, Ingénieur en chef de la Municipalité d'Odense, Danemark.

Relator Geral: — M. K. L. Kelly, Secrétaire, Automobile Association, Royaume
Uni.

Quinto TEM:: — Os motivos que militam a favor das estradas de 3 vias e contra
estas estradas.

Relatorios apresentados por : — M. F. Armant; ingénieur au Ministére des trans-
ports, Italie.

M. A. Cachera, ingénieur en Chefe, Département du Bas-Rhin, France.

Relator geral: — M. F. Armani, ltalie.

SexTo TEMA: — O arranjo dos cruzamentos e dos «echangeurs» de circulagao.

Relatorios apresentados por: — M. J. L. Biermann, Ingénieur de la circulation,
Lausanne, Suisse.

M. A. Dufwa, Ingénieur de la circulation, Suéde.

M. C. A. Kuysten, Royal Touring Club des Pays Bas, et M. A. Ros-

cam-Abbing, Royal Automobile Club des Pays Bas.

M. A. A. E. Morgan, ancien secrétaire de la Fédération routiére bri-
tannique.

M. J. Rérolle, ingénieur en chef, Département du Rhone, France, et

M. Ramel, ingénieur des ponts-et-chaussées, Département du Rhone,

France.

M. E. M. Goelen, ingénieur, & I'’Administration des Routes, Belgique.

Relator geral: — M. ].-L. Biermann, Suisse.

SeTivo Tema : — O «controle» e a regulacdo da circulagdo urbana.

Relatorios apresentados por:— M. von Stein, ingénieur de la circulation a la
Préfecture de Police, Dusseldorl, Allemagne.

M. Bovesse, Comissaire adjoint, inspecteur de Police, Belgique.

M. G. Vaneufville, Directeur technique de la voirie darisienne, France,
et M. A. Herzog, ingénieur des Ponts-et-Chaussées, ingénieur en
chef des Services Techniques de la Ville de Paris.

M. B. Hertzman-Ericsson, ingénieur de la circulation, Suede.

M. H. A. J. G. Kaasjager, Chef de Police, Amsterdam, Pays Bas.

Relator geral: — Dr. M.-E. Feuchtinger, Allemagne. '

Oiravo TEMa: — O comportamento e a educacio dos usudrios.

Relatorios aprescntados por: — M. P. Bourlon, Directeur de la circulation et des
transports, FFrance.
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M. Cathelin, Vice-Président de I'’Automobile Club de France.
Me E. Gay, ancien Directeur de I'Automobile Club de Suisse.
M. J. F. E. Hopman, Chef de la police de la circulation, la Haye, Pays Bas.
Dr. D. ]. van Lennep, Utrecht, Pays Bas.
Dr. L. Moor, Touring Club Suisse.
M. H. M. C. A. Staal, chef de police, Rotterdam, Pays Bas.
Relator geral:—M. A. G. M. Boost, Directeur des Routes et de la circulation,
Royal Touring des Pays Bas.

Os relatérios foram impressos e estava prevista a sua distribuigdo pelos
inscritos, antes do inicio do curso, para o que deveriam ter sido enviados, com
antecedéncia, para os diversos paises. Infelizmente, esta distribui¢do nao pode
ser feita como estava previsto, tendo os relatorios sido entregues somente a
chegada a Biirgenstock.

Este atraso prejudicou a utilidade e o interesse das discussdes, pelo
menos nas primeiras sessoes de trabalho, visto a maioria dos presentes nao ter
tido ainda tempo de ler os assuntos expostos quando se iniciou o seu estudo.

Nio estava prevista, na organiza¢do do curso, a distribuicdo dos relato-
rios gerais dos temas.

Estes relatorios, foram apresentados oralmente pelos relatores gerais, nas
sessdes de estudo marcados para a discussdo dos respectivos temas, fazendo um
resumo dos diversos relatérios e tirando algumas conclusdes dos mesmos, depois
do que se iniciou a discussao em que podiam intervir todos os participantes.

Il, 4— As sessdes de trabalho principiaram na tarde do primeiro dia do
curso, depois da sessdo solene de abertura se ter realizado pela manha desse
dia (segunda-feira, 2o de Setembro), e prosseguiram todos os dias, por forma a
ser tratado um tema em cada sessdo e a terem sido discutidos todos os temas,
até ao fim do dia 24 de Setembro (sexta-feira).

A tarde do dia 21 e todo o dia 25 (sibado) foram destinados para:

Tarde do dia 21 — Inspecgido de um trogo da primeira auto-estrada Suissa.

Sabado, 25 — Excursdo ao «Col du Susten», nos Alpes, via Weggis,
Achsenstrasse e Wassen, com regresso a Luzern ao fim do dia.

II, 5— Simultaneamente com a organizacdo do curso, foi organizado tam-
bém uma Exposicdo Técnica de circulagdo, pelo «Bureau Suisse d’Etudes pour la
Prevention des Accidents» (B. P. A.) que é um organismo federal com a finali-
dade que a sua propria designagdo claramente indica.

Nio obstante os 25 cantdes, de que se compde a Federagao Suissa, serem
auténomos em matéria de construgdo de estradas, a Inspecgio Federal de Obras
Pablicas, reserva-se o direito de chamar a si, como ndo podia deixar de ser, a
iniciativa da elaboracio sistemitica dos projectos de grande envergadura e
coordena, além disso, o trabalho dos cantoes.

Assim, a Inspec¢ao Geral apresentou nesta exposigio os estudos seguintes:

A)— Analise do tréfego.

1)— Recenseamento da circulacio sobre os «cols» alpinos suissos;
2)— Contagens automaticas do trafego;
3) — Estudos acerca da posi¢do dos veiculos sobre o pavimento;

it




B)— Projectos diversos e estudos do plano geral da rede, elaborados em
colaboracio com os departamentos cantonais de Obras Publicas.
1) — Estudo para julgar se uma estrada merece ou nio ser melhorada;
2)— Projectos de auto-estradas;
3) — Estradas de grande transito;
3)— Estradas de St. Gotthard;

Dos documentos expostos, merecem ser destacados os relativos ao B. P. A.
que dio uma ideia geral da actividade de um dos ramos mais importantes deste
organismo.

Verifica-se uma colaboragdo estreita entre oB. P. A. e a policia. [Esta
envia todos os autos relativos a acidentes, os quais contém obrigatoriamente
am esboco do local e uma curta descri¢do das circunstancias em que eles se
verificaram.

O B. P. A.. com base nesses autos, pode elaborar, assim, uma lista dos
pontos perigosos das vias e fixar quais os melhoramentos possiveis para redu-
2ir ou anular as condicdes determinantes dos perigos assinalados.

Elaborados os projectos de novos arranjos— em concordancias, cruza-
mentos, curvas, travessias de povoagdes, etc. — <io eles submetidos a apreciagdo
das autoridades interessadas, comunais, cantonais ou federais.

Se razoes de ordem financeira impedem a realizacdo da solugdo julgada
melhor, é esta adaptada, na medida julgada mais conveniente, as possibilidades,
com vista a obter o melhor resultado.

Na exposi¢io apresentaram-se documentos grificos e fotografias, mos-
trando o efeito benéfico, no abaixamento do namero de acidentes, das melhorias
introduzidas em alguns pontos perigosos.

Apesar de tudo, a autonomia de que gosam OS cantdes, em matéria de
construcdo de estradas, tem contribuido para o atraso que se verifica, na Suissa,
no aperfeicoamento e na realizacdo das malhas principais da rede rodovidria
federal.

Sobre este assunto, M. A. LACHENAL, Presidente da Organizagao Mun-
dial do Turismo e do Automével (O. T. A.), no seu discurso da sessdo inaugural
do Il Curso, disse:

«...Mon pays, la Suisse, offre le espectacle assez lamentable d'un retard

de cinquante anées dans le squelette et la configuration de ses routes.
Berceau du tourisme, sa structure fédéraliste et décentralisée ne lui
a pas encore permis de réaliser un programme d’ensemble, pour
lequel nous luttons avec passion. Nous devrons donc pendre exemple
de vos travaux et nous en inspirer».

I, 6— Ainda no ambito da Exposi¢ao Técnica de Circulagéo, foi publicado
um pequeno estudo com exemplos de reducdo do namero de acidentes, em
Inglaterra, gragas a melhoria técnica dos tragados.

Este estudo, da autoria do inglés A. A, E. Morgan, salienta que, na Gra-
-Bretanha e em 1950, mais de 60°/, de todos os mortos e mais de 70°/, de todos
os feridos, das vitimas de acidentes rodovidrios, resultaram de acidentes verifi-
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cados em aglomeragdes urbanas. Isto, mostra a importancia que tem o estudo
da circulacdo urbana, sob o aspecto da diminuicdo do namero de acidentes € 0
interesse que estes problemas oferecem as autoridades policiais e urbanas.

Relativamente ao niimero total de mortes, por todas as causas, observa-se
que a circulagao rodovidria, causou 1%, da totalidade dos mortos verificada
em 1950, naquele pais.

Este problema dos mortos e feridos, resultantes dos acidentes rodoviarios,
reveste aspectos sociais e econémicos que o colocam entre os problemas impor-
tantes a que a Administracdo Publica tem de atender.

(Desde o fim da guerra ate ao fim de 1953, houve em Inglaterra um milhdo
de acidentes, mortais ou ndo, devidos a circulacdo rodovidria e estes acidentes
custam cerca de 150 milhdes de libras por ano).

O estudo do Sr. Morgan regista ainda que o seu Governo, no ano de 1953,
de impostos sobre carburantes, taxas de matricula e impostos sobre a venda de
veiculos, arrecadou a importancia de 380 milhoes de libras; enquanto que
foram, no mesmo ano, concedidas dotacdes para estradas, apenas de 34 milhoes
e a maior parte desta soma fol destinada a conservagio e a arranjos de menor
importancia.

Sabendo-se que a melhoria das caracteristicas técnicas das estradas tem
uma influéncia decisiva na diminui¢io do numero de acidentes e no aumento da
capacidade do trafego, compreende-se o interesse econdémico que tem, para
qualquer pais, o investimento de fundos na melhoria da sua rede de comunica-
coes rodovidrias.

A Inglaterra tem jd projectada uma rede de auto-estradas, cuja realiza¢ao
em muito contribuird para melhorar a situacdo dificil em que este pais se encon-
tra actualmente, sob o ponto de vista de trifego rodovidrio.

Il — Do desenvolvimento dos trabalhos

111, 1 — Como ja foi dito, o rendimento das primeiras sessoes de trabalho,
foram algo prejudicadas por nao terem sido distribuidos oportunamente 0s
diversos relatorios a estudar.

Apesar disso, apdés a exposicdo feita pelos respectivos relatores gerais,
verificaram-se sempre maior ou menor numero de intervencdes por parte dos
inscritos presentes.

Como ndo podia deixar de ser nestas circunstancias, tais intervengoes
revestiram-se de ordindrio, de um cardcter genérico e vago, pouco adian-
tando para efeito de se tirarem conclusoes definitivas como era desejo de
todos.

De resto, mesmo apos os dois primeiros dias, notou-se que, a nao Ser os
autores dos diversos relatorios, grande namero dos presentes que pediam a
palavra, ndo tinham efectivamente ideias assentes e, sobretudo, ndo davam
uma contribuicio positiva para o avango dos assuntos em estudo.

Por sua vez, alguns dos relatorios submetidos & apreciagdo ou pecaram
por ser demasiado teoricos — por exemplo, o do M. H. Hondermarcq, sobre o
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1.° tema—ou por se limitarem a fazer consideracdes acerca de principios e
generalidades, sem significado ou aplicagoes priticas de relevo.

Ill, 2—O «compte rendu» oficial do curso, foi publicado no mes de
Dezembro findo e vem confirmar o que estd dito anteriormente acerca da
forma como decorreram as sessoes de trabalho do que resultou ndo poderem
ser adoptadas recomendacdes ou conclusdes formais sobre os temas discutidos
em curso.

Passamos a referir apenas alguns pontos mais salientes das discussoes
havidas sobre cada tema.

Tema 1— As caracteristicas ¢ as variagoes da circulagdo. Previsoes da circulagdo
futura

111, 3 —Os relatérios apresentados —alemaes, franceses, belgas — trataram
de estudos especiais ou de experiéncias realizadas, na Alemanha e em Franga;
os estudos de Feuchtinger, (Alemanha) tiveram por base 0s métodos usados na
Ameérica do Norte, para determinar as correntes do trifego, externo e interno
da cidade de Minich, com vista a determinar as caracteristicas da circulagdo em
vias projectadas para melhorar o seu trafego.

Nos relatorios belga e francés, apresentaram-se 0S resultados dos estudos
de contagem sistemdtica de trafego, comparando estes resultados com 0s obti-
dos em estudos andlogos americanos,

Da apreciagdo dos relatorios apresentados sobre este tema, ndo resultou
qualquer conclusdo ou recomendagao de interesse.

Tema 1 — A capacidade das estradas e dos cruzamentos

[1I, 4— A discussdo sobre este tema, revestiu maior interesse na parte
relativa aos cruzamentos em pragas giratorias tendo-se verificado a conve-
niencia de distinguir os cruzamenios giratorios em pleno campo, dos das
pracas urbanas; no estudo dos primeiros, domina a preocupagdo de encon-
trar a maior seguranca da circulagdo; no dos segundos, domina a preocupacao
de aumentar a capacidade do trafego. Nenhuma recomendac¢do especial foi
aprovada.

Tesa Il — As estalisticas de acidentes e a sua ulilizagdo

Ill, 5—Da discussdo havida, sobre o assunto do tema, conclui-se pela
conveniéncia de, no estudo do problema da defesa contra os acidentes, todos
os paises «falarem a mesma linguagem» para o que se torna necessario unifor-
mizar a estatistica dos acidentes, principiando por definir com precisio, 0 que
deve entender-se por «acidentes,

Igualmente se torna necessdrio definir com precisao o que deve enten-
der-se por estradas de 2, 3 e 4 vias sobre que se verificou certa confusio.
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Tewa IV — Os parques. Estimativa das necessidades presentes. Previsdo das neces-
sidades futuras ¢ mélodos usados para as satisfazer

[Il, 6 — O problema dos parques de estacionamento ¢ uma das principais
preocupagoes actuais para os Servigcos de Urbanismo das grandes cidades,
como consequéncia do crescimento constante do nimero de veiculos automo-
veis e da reducdo progressiva dos espagos disponiveis para a sua arrumagao.

Nio obstante as variadissimas solugdes de recurso, adoptadas em muitas
cidades, ndo foi ainda encontrada a solugao definitiva da questdo e o problema
continua em aberto, obrigando a restringir, de cada vez mais, a liberdade de
estacionamento dos veiculos nas zonas mais densas e centrais dos aglomerados
urbanos.

Durante o «curso», foram projectados documentarios pondo em evidéncia
a escala da gravidade destes problemas nos E. U. América e em que se viam 0s
parques de estacionamento monsiros a que nas cidades daquele pais se teve de
recorrer; as dimensdes e a localizacdo destes parques, SO lhes confere utilidade
pratica, desde que 0s proprietdrios dos veiculos residam a grandes distancias
dos centros de trabalho — os arredores das cidades americanas contam-se ate
oo quilémetros de distancia -- € tenham assegurados transportes publicos que
os possam conduzir até aos centros da urbe.

As grandes unidades industriais modernas contam ji com parques privati-
vos para estacionamento dos carros dos seus operarios e o problema vai-se, assim,
atenuando nas cidades de construgdo mais recente onde 0s urbanistas preveem
os espagos adequados as necessidades resultantes das concentragdes comerciais
e industriais e, de um modo geral, 4s necessidades das populacoes respectivas.

I1I, 7 — As necessidades de limitar o tempo de utilizacdo dos parques,
originou a adopgdo de «contadores de estacionamento» ji usados em Stockholm
e em Bale, como foi assinalado em relatérios sueco e suisso.

Esta solucdo de racionamento, de interesse sobretudo para a utilizacao
dos espagos disponiveis das ruas, € um recurso apenas, visto que nio resolve o
problema de as cidades oferecerem aos proprietarios de veiculos locais de esta-
cionamento adequados as suas necessidades.

Outra solucdo de recurso, talvez de mais largo futuro para as cidades
antigas, ¢ o da construcdo de parques em altura, pelo estabelecimento de pisos
sobrepostos acima e abaixo do nivel do terreno, servidos por instalagdes meca-
nicas apropriadas.

Foi apresentado um exemplo, suisso, bastante interessante, destas insta-
lagdes de «autosilos» mecanicos em que O rendimento da superficie ocupada
pelo edificio é muito elevado e que, sob o ponto de vista financeiro, € um
empreendimento com condicoes de exploragdo que nos parecem perfeitamente
aceitdveis. A localizagdo destas garagens, em altura, tem de ser escolhida
tendo em conta a facilidade de entrada e saida dos veiculos que venham a
utiliza-la e que constituirdo um acréscimo do trifego local.

A construcdo, desde que devidamente concebida sob o ponto de vista
arquitetonico, poderd mesmo dispensar as paredes laterais, limitando-se a uma
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estrutura de suporte e aos pavimentos, abertos e sobrepostos, com simples
guardas de protec¢do. Isto, embaratecerd o custo do imovel, em beneficio das
taxas de exploracdo ou de rendimento do capital investido.

[1I, 8 — Como medida tendente a melhorar as condi¢cdes de circulagao nas
sonas urbanas centrais, concluiu-se pela vantagem que oferecem os parques
periféricos que, no entanto, exigem a existéncia de empresas de transportes
que assegurem a deslocagdo, rdpida e econdmica, dos passageiros.

Tema V — Os motivos que militam a favor das estradas de Irés vias e conlra estas
estradas.

Il, o — Sobre este tema, como vimos em «Il — Organizagiao do Curso»,
foram apresentados somente dois relatorios.

As opinides manifestadas durante a discussao deste tema, ndo permitiram
chegar-se a uma conclusao.

Verifica-se que se, por um lado, o estabelecimento de uma terceira via,
pode obter-se, com despesa relativamente reduzida, a partir de uma estrada de
duas vias de circulacdo, o aumento obtido na capacidade de trifego € da ordem
apenas, dos 20 a 25°, €, nas condi¢des actuais do aumento do trafego, uma tal
estrada de 3 vias ficard saturada antes mesmo de ter sido amortisado o encargo
do alargamento.

Parece, pois, de maior interesse, passar-se de uma estrada de 2 vias, para
outra de 4 vias, com duas faixas separadas, sem 0 estigio intermédio de trés
vias de circulagdo nio separadas.

Tema IV — O arranjo dos cruzamentos e dos «echangeurs» de circulagdo

[ll, to—Foram referidos numnerosos exemplos de arranjos de cruzamen-
tos feitos em Franca, na Suissa € na Suécia, em que se obtiveram optimos
resultados, sob os pontos de vista da melhoria e rendimento do trifego e das
condicdes de seguranca, pela conveniente disposi¢do das placas de sinalizagao
direccional e pela sinaliza¢do luminosa adequada.

Chegou-se a conclusdo de que hd toda a conveniéncia em orientar o tra-
fego, na aproximagio do cruzamento, dando as placas de distribuicdo a forma
mais adequada e delimitando nitidamente as trajectorias possiveis dos veiculos,
por forma a desvid-los dos pontos de conflito. A «apresentacdo» do cruza-
mento deve fazer-se, assim, de maneira a facilitar a orientagao do condutor,
pela forma de mais facil compreensdo possivel, tanto no que se refere ao
desenho e implantacio das placas de distribui¢cdo, como a posicdo da sinali-
zacdo luminosa. Quere dizer que, no desenho das placas de distribuicdo do
transito, dos cruzamentos das vias, ndo deve haver a preocupacio das figuras
geométricas regulares (circulares, triangulares), antes se deve dar-lhes a forma
que mais se adapte as trajectorias possiveis e convenientes dos veiculos, para
que os cruzamentos se verifiquem com a maior seguran¢a e 0 menor namero de
pontos de conflito possiveis.
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Dentro ainda deste tema, foi discutida a necessidade do estabelecimento,
nas auto-estradas, das vias de aceleragio e de desaceleragio para as quais foram
recomendadas diversas solugoes.

Tesma VII— O «controles ¢ a regulagao da cireulagdo urbana

I1I, 11 — As discussoes consistiram sobretudo na conveniéncia de uma
sincronisacdo dos sinais luminosos, de maneira a, tanto quantc possivel, ajus-
tar, nos cruzamentos sucessivos, a «onda verde» as necessidades do trafego
das vias transversais e a reduzir ao minimo as interrupcoes devidas aos sinais
vermelhos.

Foi expresso o voto para uma uniformisacdo, levada mais longe no plano
internacional dos aparelhos de sinalisagdo e das modalidades do seu funcio-
namento.

Tema VI — O comportamento ¢ a cducagdo dos USUArios.

[ll, 12— Foi considerado de suma importancia a educagdo dos usudrios
das vias de circulacdo rodovidria, dos pedes em particular.

Os relatorios apresentados, revelam os esforcos feitos nos diferentes paises
para se aumentar a seguranca, pela acgdo sobre as criancas e sobre os adultos,
nas escolas, no cinema, pela colaboracao da policia, etc.

Foi apresentada, também, uma formula original com vista a obter o con-
curso da lgreja, numa campanha de propaganda contra acidentes de viacao
conjugando judiciosamente 0s preceitos dos «Dez Mandamentos», com 03 do
Cédigo da Estrada.

Nenhuma recomendacio especial foi aprovada sobre este tema.

1l, 13 — Integrada no programa do curso, foi feita uma visita as obras de
construcdo do primeiro trogo da primeira auto-estrada construida na Suissa,

Tivemos ocasido de verificar, nesta obra e uma vez mais, o cuidado que
o0s técnicos helvéticos pdem na organizagao dos estaleiros e na execu¢ido dos
trabalhos.

Neste primeiro trogo, 0s inertes sio de inferior qualidade, sobretudo a
areia, apesar do que o betao, analisado numa obra de arte ja construida, tinha
um espléndido aspecto.

Anotamos o cuidado com que ¢ tratada a drenagem dos taludes e a
reposi¢do posterior, em todos eles, da camada superficial de terras que ¢ para
isso reservada na ocasido das escavacdes, com o fim de perturbar o menos
possivel a paisagem natural em que a estrada se desenvolve.

Tiveinos, de resto, ocasido de verificar que tal prdtica € corrente em
todas as obras de estradas.

[, 14— No final do curso, foi organizada uma excursio para visita a
estrada, construida durante a ultima guerra mundial, passando pelo «Col de
Susten», nos Alpes: a «Sustenstrasse».
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Esta via veio completar a rede europeia de estradas de montanha que,
comecando em Nice, se desenvolvem em grande parte nos Alpes Suissos e
vio acabar no Tirol e no Adridtico.

A existéncia desta estrada valorizou enormente, sob o ponto de vista
turistico, a regido do Lago dos Quatro-Cantdes, pela possibilidade de estabele-
cer itinerarios de circulacdo, de grande interesse e com a duragao de um dia.

A cota mais alta encontra-se a 2.225 metros, acima do nivel do mar
e 1.300 metros acima de Wassen, onde a antiga estrada, vindo de Meiringen
e de Innertkirchen, segue para Gottard.

A estrada tem uma largura de 6 m., tem poucos lacetes, as curvas de
pequeno raio sdo poucas e a inclinagdo ndo vai além de 9 %

Assente sempre em terreno firme, desenvolve-se em encostas batidas
pelo sol e o tragado harmonisa-se bem com a paisagem.

No ponto mais alto, para travessia da linha de festo da montanha, a
estrada atravessa um tunel, aberto 70 metros abaixo daquela linha,

A construcdo so pode executar-se durante o verao, demorou sete anos
com 0s seus 46 quilometros de extensdo, 24 tuneis e numerosas pontes, de pedra
natural umas e de betio armado revestidas com pedras, outras.

O custo total da estrada atingiu 31.816.000 Fr, S., dos quais 1.750.000 FT. 5.,
couberam ao tunel aberto no proprio Col de Susten. Os encargos foram distri-
buidos pela Confederacdo, pelo Cantdo de Berna e pelo de Uria.

A obra foi feita, entre 1038 a 1946, como se disse, durante a ultima guerra
mundial e uma inscri¢io gravada numa pedra, em Susten, assinala o facto,
dizendo que ¢ «uma obra de paz», levada a efeito em tempos dificeis.

IV — Conclusoes

IV, 1—Em assunto de tamanho interesse para a circulagdo rodovidria,
parece-nos que o facto de ndo se ter verificado neste «Curso» um avango nitido
no estudo dos varios temas fixados, nio é razio para menospresar o resultado
da sua realizacdo.

E que os problemas sdo complexos e dificeis de equacionar, dada a natu-
reza e quantidade das varidveis que neles intervem.

A experiéncia dos E. U, da América, onde estes assuntos comec¢aram hd mais
tempo a ser estudados, sendo de grande utilidade, nao basta para resolver os pro-
blemas verificados na Europa, porque a psicologia do usuario ¢é diferente, as situa-
coes urbanas, a natureza do trifego e o ambiente moral, sdo diferentes também.

Estes problemas nio se compadecem com solugdes puramente geométricas.
Nizo se conhecendo ainda, com suficiente rigor, as leis que regem os fenémenos
da circulacdo rodoviaria, nem havendo sequer uma uniformidade de termino-
logia e de classificacdo desses fendmenos que permitam tirar proveito numas
regioes, dos dados estatisticos observados noutras, ndo ¢ possivel saber, & priori,
os efeitos precisos, na circulacdo rodovidria, de determinada medida que incida,
por exemplo, sobre as caracteristicas da via ou dos veiculos. A atraffic engi-
neering», estd ainda na sua infancia.
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A educacdo do pedo e do condutor, as caracteristicas e composigao do
trafego, as caracteristicas técnicas das vias, a psicologia do usudrio, a mentali-
dade dos agentes de fiscalizagdo do transito, e tantas outras varidaveis a consi-
derar, fazem com que os problemas especificos da circulagdo sejam sempre
diferentes de pais para pais e, até, de local para local.

Nestas condi¢des, ndo admira que o «curso» de Birgenstock nos ndo
tenha dado conclusdes formais, ou recomendacdes precisas sobre cada tema
tratado: isso, nio diminui o seu valor e o seu interesse.

O elevado numero de paises representados e o de participantes neste
Il Curso, atestam o interesse que a reunido despertou em toda a Europa e
portanto a acuidade que assumem, presentemente, 0s problemas ligados a uti-
lizacio das rodovias.

A troca de ideias entre os participantes de todos os paises; as discussoes
e esclarecimentos que, mesmo assim, houve, nas virias sessoes do curso foram
muito uteis para desenvolver a unidade de espirito que € necessdrio existir
entre todos — técnicos e nio técnicos — 0S que se ocupam € preocupam com
os problemas do trafego ou da circulacdo rodovidria, especialmente nos varios
paises da Europa.

[V, 2 — Julgamos indiscutivel a vantagem de o nosso Pais estar a par do
que, nos restantas paises da Europa, se faz e pensa no dominio da circulagdo
rodovidria.

E certo que somos membros da Associageo Internacional Permanente dos
Congressos da Estrada, a quem estes assuntos da circulagdo rodovidria ndo sido
estranhos, mas a organizagdo dos cursos da técnica da circulacdo rodovidria,
¢ também da responsabilidade daquela associagdo e isto revela precisamente, a
importancia que ela atribui a0s mesmos.

E que a evolugdo do trifego rodovidrio ¢ tdo rapida e a gravidade dos
problemas dela decorrentes ¢ tal que a marcha do estudo, feito atraves da
organizagdo dos Congressos da Estrada, é jd demasiada lenta para estes pode-
rem, s6 por si, imprimir ao desenvolvimento da técnica rodovidria, o ritmo que
permita satisfazer as necessidades daquele trifego.

Assim, a organizacdo destes cursos tem uma funcdo adjuvante, e ndo
independente, da dos congressos da estrada.

Parece-nos, pois, de todo o interesse que, nos futuros cursos, Portugal con-
tinue a fazer-se representar e, mais ainda, que 0 nosso Ministério promova a espe-
cializacdo de alguns engenheiros seus nestes assuntos da técnica da Circulagdo
Rodovidria, procurando, ao mesmo tempo, estreitar o mais possivel as relagdes
entre 0s organismos que tem a seu cargo o projecto, construgdes e conserva-
cio, das comunicagdes rodovidrias do Pais e os do Ministério das Comunicagdes
que superintendem na exploragdo, estatistica e policia das mesmas vias.

Lisboa, 18 de Janeire, de 1935 ;
O Engenheiro Director dos Servigos
de Melhoramentos Rurais,

Germano J. Fenade




RELATORIO DA VIAGEM DE ESTUDO A GRA-BRETANHA, FRANCA

E HOLANDA REALIZADA NOS MESES DE AGOSTO E SETEMBRO

DE 1956 PELO ENGENHEIRO DA DIRECCAO GERAL DOS SER-
VICOS DE URBANIZACAO JOSE PEDRO DUARTE FERREIRA

INTRODUCAO

ivemos ocasido de observar, durante a nossa viagem de estudo a Gra-Bre-
tanha, Holanda e Franca, feita em 1956, numerosas realizagoes urbanis-
ticas.

Das impressoes deixadas pelo passado urbanistico das cidades que visita-
mos, destacamos a parte central de Paris, cuja influéncia tanto se fez sentir
sobre outras cidades, bem como as imagens oferecidas pelo caracteristico e
imensamente activo centro de Londres, pela lindissima cidade de Edimburgo,
ou pela parte antiga de A msterdio, tdo pitoresca.

Também €&, quanto a nds, digna de referéncia especial a forma como estdo
organizados os aproveitamentos das regides obtidas pela conquista de terrenos
ao mar, na Holanda.

Tem este relatorio, porém, por objectivo referir apenas aspectos de algu-
mas das principais realizacoes urbanisticas da actualidade, com que estivemos
em contacto, nesses palses.

Ha nele a intencdo de apontar diversas solugoes que — tomando por base
um conjunto de ideias ja divulgadas — tiveram certos problemas e, designada-
mente, a organizagio das dreas residenciais e centrais de alguns aglomerados
urbanos.

Antes de o iniciar, queremos, expressar o agradecimento a0 Nnosso Pais,
pela possibilidade que nos concedeu de realizar esta viagem.

Welwyn Garden City

Ao estudarem as suas cidades, reconheceram os ingleses que em muitas
delas havia graves problemas de congestionamento, quer de pessoas, quer de
triafego.

A solucdo destes problemas assentou algumas vezes na expansdo dessas
cidades. Noutros casos, porém, esta orientacao foi posta em causa, jd que hoje
em dia se reconhece que, a partir de certa altura, nao ha vantagem em permitir
o crescimento das cidades.
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Em algumas das grandes cidades inglesas, chegou-se, através duma ana-
lise profunda dos seus problemas, & conclusio de que se torna conveniente
promover a descentralizacdo de parte importante das suas actividades e habi-
tantes. Estio nestas condigdes, Londres, Manchester, Birmingham, Liver-
pool, etc..

Antes da guerra e ainda hoje, se usa 0 processo de expandir ou criar
ntcleos isolados na zona rural envolvente, mas 0s resultados obtidos tém sido
muito criticados, pois, tendo comegado como dormitorios (a descentralizacdo
operou se apenas sobre as pessoas) poucos foram aqueles que vieram a adquirir
autonomia.

Surgiu, depois, a ideia de criar novas cidades, situadas a uma maior dis-
tancia da cidade principal (quarenta quilometros ou mais), por forma a nao se
correr o risco de passarem a ser dormitdrios desta. As novas cidades consti-
tuem comunidades completas, com locais de trabalho, residéncia e recreio.

Foi para elas que se comegou a efectuar a descentralizacdo, promovendo
a transferéncia do trabalho e das pessoas, ocupando cidades consideradas de
tamanho excessivo.

Este problema foi objecto duma das comunicagdes do curso de férias que
frequentimos em Nottingham e que ja se encontra publicada.

Das catorze novas cidades que se encontram em construcdo nove foram
estabelecidas na regiao de Londres e delas visitamos tres.

A primeira a referir serd Welwyn Garden City.

Esta cidade inspira-se nas ideias que se encontram expressas no livro de
Ebenezer Howard, intitulado «Garden Cities of To-morrow» que foi publicado
em 1898.

A cidade estd prevista para cincoenta mil habitantes e desenvolve-se a
nascente e poente duma importante linha férrea, ficando do lado nascente, as
zonas industriais e um importante conjunto de dreas residenciais e, do lado
poente, a drea central (constituida por instalagdes comerciais e de interesse
ptiblico) e as restantes dreas residenciais.

O caminho de ferro comegou por constituir uma barreira social, sepa-
rando, a um lado, a zona industrial ¢ as habitacoes dos operirios e atirando
para 0 outro 0s sectores mais abastados, problema cujos inconvenientes se
procurou atenuar, introduzindo pequenos conjuntos residenciais de rendas mais
elevadas, junto das habitagoes dos operdrios.

Grande parte das inddstrias e da populagdo vieram de Londres, em resul-
tado da politica de descentralizagdo que se tem estado a realizar.

As diversas areas residenciais estio dispostas de maneira a ndo serem
atravessadas pelas vias de circulacio importantes do aglomerado, sendo cada
uma delas dimensionada por forma a poder ser servida em boas condigdes por
nticleos escolares e comerciais localizados no seu centro.

Hi uma nao muito apreciavel variedade de tipos de habitacdo, pois domi-
nam as moradias isoladas, geminadas e agrupadas em pequenos conjuntos, em
ordem continua. Notam-se, no entanto, alguns blocos de trés pisos, com reés-
-do-chio destinado a casais idosos e o primeiro e segundo andares constituindo
«maisonettes»: existem também blocos de apartamentos de trés pisos.
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Além do tipo de construgio tradicional inglesa —tijolo a vista vermelho
ou amarelo — notam-se alguns outros, conseguidos pela utilizacdo do cimento,
com maior variedade de cores, nas construcdes mais recentes.

i apenas uma «nursery» oficial instalada provisoriamente num edificio
antigo, insuficiéncia que tem sido posta em evidéncia pelo elevado nimero de
mulheres que trabalham nas fibricas e que se vém em dificuldades para deixar
os filhos muito pequenos, pois as «nurseries» nio oficiais sdo caras.

As escolas primdrias e secunddrias dispdem de magnificas instalagdes,
dotadas de amplos campos de recreio (Fig. 1)

Fig 1

Entre os virios problemas que nos foram salientados, quando das visitas
a esta cidade, oferece-nos indicar algumas outras questdes. Assim, houve que
facilitar locais de reunido quer aos adultos quer aos jovens. Em relacdo aos
ultimos, ha quem ndo considere convenientes nem clubes separados por sexos
nem clubes mixtos, preferindo a solugdo de «clubes gémeos», reunidos debaixo
do mesmo telhado, por forma a que facilmente se possam promover reunides
mixtas.

Da visita a4 drea central desta cidade resultou-nos a impressio de uma
certa falta de unidade da sua zona comercial, talvez originada por grande parte
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dela estar situada em torno de um jardim de aprecidveis dimensoes, bordejado
por artérias onde circulam veiculos,

Crawley

E uma outra nova cidade inglesa, situada a cerca de cincoenta quilémetros
de Londres, junto a uma linha de caminho de ferro. Foi estudada como desen-
volvimento de trés pequenas povoagoes existentes, estando prevista para uma
populagdo futura de cincoenta a sessenta mil habitantes, nimero que se pensa
venha a ser atingido por volta de 1963, a uma cadéncia de aumento de cinco
mil por ano.

A area industrial estd, como em Welwyn, situada por forma a que o seu
trafego disponha de fécil ligagdo com 0 caminho de ferro e estradas e nao tenha
de atravessar a parte residencial e central,

As suas diversas dreas residenciais estdo separadas umas das outras por
importantes vias de circulago do aglomerado e estao planeadas, para cerca de
cinco mil a seis mil habitantes. No centro de cada uma delas situam-se a escola
primdria e um centro comercial e de reunido, dando satisfagfio as exigéncias dia-
rias de abastecimento e convivio dos seus habitantes. Aos agrupamentos resi-
denciais assim constituidos ddo os ingleses o nome de unidades de visinhanca.

Na altura das nossas visitas estavam praticamente concluidas cinco dessas
unidades e trés em adiantada construgio, compreendendo respectivamente cerca
de seis mil e trés mil habitagdes, na sua maioria de moradias unifamiliares.

Chamou-nos particularmente a atenc¢ao a unidade de visinhanca denomi-
minada Langley Green, da qual damos alguns aspectos.

Fig. = Fig. 3

O respectivo centro compreende dois blocos mixtos (fig. 3) com vinte
lojas no rés-do-chao e habitacdes em «maisonette» nos dois pisos superiores.

Agregados a eles encontram-se uma igreja e uma escola primiria. lste con-
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Fig. 4
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junto estéd estabelecido em torno de uma praca de boas proporg¢oes, a qual tém
acesso 0s autocarros.

A drea central do aglomerado de que apresentamos uma prespectiva
aérea, esti sendo construida em desenvolvimento do antigo e caracteristico
ntcleo comercial estabelecido ao longo da actual estrada Londres-Brighton,
defeito que se preve venha a ser remediado com a constru¢do da auto-estrada
que limitard, pelo nascente, esta cidade.

Este centro compreende edificios publicos e as mais importantes lojas.

A sua principal nova rua comercial tem vinte e cinco lojas e delas damos
algumas imagens, E perpendicular a antiga rua comercial ja referida, desti-
nando-se, no entanto, apenas ao transito de peodes.

Fig 5 Fig. 6

Quando visitamos a area central, estavam em adiantada fase de construgao
os edificios comerciais em torno da Queen Square, tendo sido iniciada a cons-
trucao de um «Technical College».

Harlow

Trata-se da mais recente realizagdo inglesa em matéria de novas cidades,

tendo por isso beneficiado dos ensinamentos resultantes da experiéncia obtida
com as outras. Estd prevista para oitenta mil habitantes e situa-se a cerca de
quarenta quilometros de Londres.
' Comecamos por apresentar, por reprodugao de publicacdes consultadas,
o esquema de urbanizacao de Harlow (fig. 7), o qual ¢ extremamente claro nas
relacoes que estabelece entre as diferentes dreas — industriais, residenciais e
central — e as vias de comunicagao principais (caminhos de ferro, estradas,
penetracoes no aglomerado, etc.) que as servem ¢ ligam.

Um aspecto particular que se nota neste esquema € a forma como uni-
dades de vizinhanca — que se encontram separadas por artérias de certa impor-
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tancia mas ndo radiais principais —se agrupam trés a trés ou quatro a quatro.
Cada um dos agrupamentos de unidade de vizinhanca dispdoe de um importante
centro comum.
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Fig. 7

Nas visitas que fizemos a este aglomerado, a nossa atencao fixou-se espe-
cialmente num desses agrupamentos de unidade de vizinhanca e no planea-
mento da drea central da cidade.

[) O agrupamento que visitimos situa-se a Sul duma das dreas indus-
triais e compreende as unidades de vizinhanca de Mark Hall North, Mark Hall
South e Netteswell. As duas artérias que as separam estabelecem a sua ligagao
com uma area industrial e com o centro da cidade.

Este agrupamento abrange dezassete mil habitantes (cerca de cinco mil e
quinhentos em cada uma das unidades) e dispoe de um centro de vizinhanca
principal, situado numa das unidades, na proximidade do cruzamento das duas
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referidas artérias, e estendendo o seu raio de acgao a uma distancia nao supe-
rior a oitocentos metros (ver figuras 7 € 13).

Trata-se de uma disposicdao que nio encontramos nas outras cidades ingle-
sas, em que 0S centros respeitavam a cada uma das unidades de vizinhanga,
localizando-se no seu centro.

A disposi¢do adoptada em Harlow tem a vantagem de permitir um centro
mais desenvolvido, nio afastado da localizacdo preferida por alguns homens de
negocios, junto ao cruzamento de artérias de certa importancia. Obriga, no
entanto, & passagem de pedes de uma unidade para a outra, atravessando arte-
rias para veiculos de certa importancia, problema que vimos nio ser facil solu-
cionar com passagens convidativas para peoes, a nivel diferente, dadas as
caracteristicas topograficas do terreno.

Mesmo assim, este se ndo estd longe de atingir o daquelas cidades em que
esses centros se encontram fragmentados pot artérias de circulagdo importantes.

Este centro (fig. 8) compreende um numero apreciavel de lojas (mais de
meia centena), uma «public house», restaurante ¢ salio de danca, centros de
comunidade e de satde e igreja.
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A, Shopi.

B. Serviea Industry.

C. Sefvice Garage.

D. Mathodist 7 '
Church.

E. Healeh Cantre.

F. Cnmmuﬂigmup

G. Public House.

=

. Car Park.

Central Recrea-
tion Arca.

K. Cricket Field

with Sperts
Pavilion,

Notamos a circunstancia do sector lojista nao estar reservado exclusiva-
mente aos pedes, sendo atravessado por uma artéria permitindo a circulagdo
automovel, mas, no entanto, secunddria.

Observamos também que as lojas formam uma frente continua que nao €
interceptada pelos acessos as habitacoes tipo «maisonette» situadas nos dois
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pisos superiores, pois tais acessos séo feitos atraves de uma escada que da liga-
cdo a terracos situados na parte posterior dessas construccdes e ao nivel do
piso do primeiro andar (fig. 9).

Adjacente a este centro hd parques de estacionamento, uma estacdo de
servico automovel, uma zona de pequenas oficinas (fig. 10) bem como espagos
livres e campos de tennis e «cricket».

Fig. g Fig. 10

Entrando em cada uma das unidades de vizinhanca, verificimos que o
equipamento privativo compreende um agrupamento de cinco a seis lojas
(fig. 11) correspondentes as necessidades mais instantes da populagdo, uma

Fig. 11 Fig. 12

«public house» um pequeno saldo de reunido (fig. 12) e um espago livre para

recreio.
Este equipamento privativo situa-se na proximidade da escola primdria e
por forma a servir os habitantes mais afastados do centro principal (figs. 7 e 13).
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As escolas primdrias ficam no centro das unidades de vizinhanga, permi-
tindo assim que as crian¢as ndo tenham necessidade de atravessar os arrua-
mentos principais da cidade nem percorrer distancias superiores a 400 metros.

No plano director de urbanizacdo a parte residencial de cada unidade de
vizinhanca estd subdividida em unidades mais pequenas, que se apresentam sob
a forma de manchas coloridas, a tratar depois cada uma per si:

O fulero do esquema do tracado de cada uma destas unidades mais
pequenas ¢ constituido por um pequeno espaco livre comum, destinado a
recreio,

Esta disposicio permite que se possa obter variedade de arranjo, dentro
de cada unidade de visinhanca, sem que se corra o risco de uma excessiva
fragmentacio; assim, cada uma daquelas pequenas unidades pode, depois, ser
estudada, em tal sentido por arquitectos ou grupos de arquitectos, tendo em
atencio o sistema de tracado de arruamentos que adiante se referird (fig. 13).

Os objectivos de variedade que se procuram atingir dentro de cada uma
destas pequenas unidades, com aproveitamentos mixtos préviamente definidos,
foram limitados pela preferéncia que houve de dar ao tipo de construgio unifa-
miliar de dois pisos com jardim (cerca de 8o % das edilicagdes sdo desta
natureza).

As construcdes dispoem-se segundo solugdes adequadas: quer paralela-
mente, quer recuadas por outras formas, em relagio aos alinhamentos dos

Fig. 14 Fig. 15

arruamentos, quer constituindo agrupamentos de construcoes a volta de inter-
sepcdes ou mudangas de direcgdo de arruamentos, quer ainda formando arran-
jos independentes dos arruamentos principais da unidade de visinhanca

As moradias ndo isoladas ndo dispoem de logradouros privativos na
frente (fig. 14), ndo excedendo os logradouros posteriores, em muitos casos,
80 a go metros quadrados por construgao.

Em muitos casos em que os logradouros posteriores seriam visiveis da
via publica, a altura das vedacdes ¢ suficiente para os ocultar (fig. 15), a fim de
permitir uma mais livre utilizacdo dos mesmos,
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Os blocos de prédios poli ndo familiares (fig. 16) ndo dispdem de logra-
douros privativos e apresentam-se segundo estes tipos: blocos com «maiso-
nettes» (trés a quatro pisos), prédios de trés e quatro pisos e um blioco torre
de nove pisos (fig. 17).

As densidades liquidas (net) médias conseguidas ndo excedem cento e
vinte e cincu habitantes por hectare,

O esquema principal de artérias de cada unidade de vizinhanca é consti-
tuido por um numero reduzido de vias principais (duas, tres ou quatro) ligando
cada unidade as vias que a limitam e estabelecendo o acesso ao centro de cada
um dos agrupamentos de unidades (ver fig. 13).

Fig. 17

Esta disposi¢do permite que dai para diante, o estudo da distribui¢do das
construgdes seja feito com mais liberdade de composi¢io, dado o cardcter
secunddrio que os outros arruamentos passam a ter como vias de circulagdo.

Os arquitectos ou grupos de arquitectos atrds referidos estdo por isso
ligados a engenheiros.

Com este sistema consegue-se, além djsso, obter uma economia de custo
de arruamentos, estabelecida numa base logica; basta citar que as faixas de
rodagem das artérias principais das unidades de vizinhanga tém sete metros de
largura, que as restantes vias de circula¢cdo automével tém faixas de rodagem
de seis, cinco ou quatro metros, eonforme os casos, e que tudo funciona bem.

II) A drea central da cidade estd em adiantada construgéo, junto ao cru-
zamento das radiais principais, mas disposta por forma a ser servida tangencial-
mente por essas artérias.

Esta intimamente ligada a uma das unidades de vizinhanga do aglomerado,
de que se encontra separada por uma artéria secunddria e de que € também o
centro principal (ver fig. 7).

O seu estudo de urbanizacdo é o que se apresenta na fig, 18.

O esquema principal de artérias da drea central, compreende curtas pene-
tracdes a partir das artérias atrds referidas, ligando a um anel interior periférico,
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por onde circulam os autocarros e adjante ao qual se encontra a respectiva
estacdo, e os parques de estacionamento.

Com este sistema consegue-se que a parte mais interior da drea central
possa ser destinada fundamentalmente aos pedes.

A drea central compreende a praca do mercado com lojas circundantes
(figs. 19 e 20), duas ruas de lojas ainda por concluir, uma delas no centro e des-
tinada s6 a pedes, seguidas de centro civico e administrativo.

Um dos objectivos que presidiu ao planeamento da drea central foi o das
suas construcdes estarem dispostas por forma a se evitarem zonas de certa
extensdo, sem movimento durante parte aprecidvel do dia.

Fig. 19 Fig. 20

Este objectivo, conseguido sem quebra de cardcter de cada uma das zonas
da drea central, obteve-se prolongando a zona central de lojas, por forma a elas
também existirem nas pracas do centro civico e administrativo.

Para a vitalidade desta drea contribuiu também a circunstancia de consti-
tuir o centro principal da unidade de vizinhanca que com ela confina a poente.

_ ) S5 Londres
Nowvos bairros residenciais

Além da unidade de vizinhanga de Lansbury, salientamos o nicleo resi-
dencial de Alton Estate em Roehampton, que passamos a descrever.

O terreno ocupado por este nicleo residencial tem cerca de onze hecta-
res, ¢ inclinado de N,E. para S.0. e encontrava-se, quando do inicio da sna
utilizacdo, intensamente arborizado, constituindo um belo parque, onde avul-
tavam drvores de belo porte; confina com Richmond Park.

No estudo do aproveitamento deste terreno, houve o objectivo de tirar
partido do seu aspecto de parque e da possibilidade de vistas sobre o magnifico
bosque de Richmond, sem esquecer, no entanto, o propésito de conseguir den-
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sidades satisfatoriamente elevadas, em harmonia com o que se prevé no plano
da cidade. _ )

Para dar satisfacio a estes dois pontos, foi adoptada a seguinte solucdo:

— utilizacio de pequenos grupos de moradias unifamiliares e de «maiso-
nettes», suficientemente afastados; »

— abandono da solucio em blocos de prédios rectangulares, utilizando,
em sua substituicio, prédios tipo torre, de planta aproximadamente quadrada,
mais ajustaveis & topografia do terreno e mais facilmente localizaveis sem apre-
cidvel destruicio de drvores; dos andares destes blocos disfruta-se um magni-
fico panorama sobre Richmond Park. _ )

Quer os lotes para moradias, quer os blocos de «maisonettes», quer ainda os
prédios tipo torre, encontram-se rodeados de amplos espagos livres arborizados.

Este nicleo residencial, foi previsto para uma populagio de cerca de
dois mil e oitocentos habitantes.

Fig. 2= Fig. =3

A densidade liquida média resultante, da ordem dos 250 habitantes por
hectare, foi obtida com 40" de construgdes unifamiliares de dois pisos agru-
padas e blocos de «maisonettes» de quatro pisos, ficando os restantes 6o %, de
habitacdes repartidas por dez prédios tipo torre de onze pisos, dispondo de
quatro fogos por piso.

Com esta solucdo, conseguiu-se manter as caracteristicas do local e ainda
estudar uma solucdo caracterizada por uma variedade de composi¢do urbanis-
tica e por uma percentagem de tipos de habitagdo que permite satisfazer, no
mesmo nicleo habitacional, as necessidades e desejos de agregados familiares
diversos.

A impressdo obtida foi de facto excelente, apresentando-se o nicleo sem
o aspecto de uma elevada densidade.

a) Moradias agrupadas:
Sdo de dois tipos: com trés e com quatro quartos de cama, tendo, qualquer
deles dois pisos; o primeiro com cinco metros de frente e o segundo seis metros.
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Tirou-se partido de disposi¢des variadas dos alinhamentos das fachadas
principais. Os logradouros privativos, s6 geralmente existentes do lado pos-
terior da moradia, apresentam drea varidvel, que muda 4s vezes em cada
agrupamento de construgdes e que, em alguns casos, nao chega a atingir a da
constru¢do principal.

Em certos agrupamentos verifica-se que as construcoes se dispdem por
forma a permitir maior intimidade de logradouros privativos, pelo resguardo
de vistas das construcdes visinhas.

b) «Maisonettess ;

Cada bloco de «maisonettes» tem quatro pisos, correspondendo dois
pisos a cada «maisonette» e destinando-se cada uma delas a habitacoes com
trés quartos de dormir, no piso superior e sala de estar e cosinha — casa de
jantar, no piso inferior.

Cada bloco de «maisonettes» dispoe de uma escada central e de uma
varanda ao nivel do terceiro piso, garantindo-se, assim, o acesso as «maiso-
nettes» superiores,

A estrutura resistente é constituida por paredes de alvenaria de tijolo e
lajes de betdo.

E
-
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Fig 24 Fig. 25

¢) Prédios tipo torre;

Cada um dos prédios tem onze pisos, havendo em cada um dos andares,
trés habitacoes com trés compartimentos habitdveis e uma com dois.

As casas de banho sdo interiores, mas tém um sistema de ventilacio
mecanica, de modelo aprovado pelas autoridades médicas.

No rés-do-chdo hd uma habitacdo para o encarregado do prédio e arre-
cadagdes e lavandaria comum, para uso dos inquilinos, bem como secadores
de roupa.

Cada bloco dispde de dois elevadores, servindo andares alternados e com
capacidade para carrinhos de crianca.
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Os lixos sdo recolhidos por tubos de queda.

A estrutura é constituida por lajes de betdo armado, paredes interiores
resistentes de betdo, e vigas e pilares nas paredes exteriores.

Damos nas figuras 24 e 25 duas imagens destes blocos.

Cada um dos vdrios conjuntos de blocos dispoe de uma central de calor e

de dgua quente, instalada numa constru¢do enterrada,
Alguns dos blocos estavam ainda em constru¢do quando das nossas

visitas.

lste nicleo estd equipado com:
— Um agrupamento de lojas, ainda por ocupar, por cima do qual existe

um clube, jd em funcionamento (fig. 26);

Fig. 26

— Grupos de garagens;

— Pequenos parques infantis, situados na proximidade dos prédios
tipo torre;

— Campos de jogos para criangas.

As criangas servem-se ca escola primaria existente no nucleo residencial
visinho (fig. 27), tendo de atravessar uma rua secunddria distante da escola
cerca de =200 metros.

O sistema de arruamentos estd planeado segundo os principios obser-
vados em Harlow, agora ainda com a vantagem de permitir mais facilmente
respeitar a arborizagdo, dada a maior liberdade de tracado que tal sistema
faculta.

As rendas das casas estio compreendidas entre sete € meia e onze libras
mensais, correspondendo as mais caras aos blocos providos de aquecimento e

dgua quente.
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Coventry
Centro da cidade

A visita a Coventry foi feita durante o curso de férias que frequentdmos
em Nottingham e serviu para ilustrar alguns dos aspectos dum dos temas nele
versados e ja publicados no respectivo relatério: «alteracio das fung¢des e das
formas dos centros das cidades».

Coventry viu grande parte da sua drea central destruida durante a tltima
guerra, o que forneceu uma oportunidade para se aplicar, em escala até entdo
ndo igualada, os principios julgados adequados para orientar a reorganizagao
dos centros das cidades (fig. 28).

Este centro foi planeado «no sentido de poder constituir o seu local mais
digno e civilizado, o ponto principal de actividade e reuniao, para onde os habi-
tantes continuassem a ser atraidos mas em melhores condi¢Gess.

No planeamento de Coventry, houve o cuidado de procurar desviar da
sua drea central, o trafego de passagem e de permitir que os veiculos que a ela
se dirigissem, pudessem penetrar no ponto mais conveniente. Assim, vemo-la
limitada por um anel circular, provido de rotundas circulares nos pontos de
penetracao.

Um dos problemas que houve que resolver, foi o originado pelo numero
crescente de automoveis que se dirigem a drea central, o que levou a procurar
separar, tanto quanto possivel, o transito de automéveis do de pedes.

Para isso o transito rodovidrio é conduzido ao centro da drea central,
através da Queen Victoria Street, Trinity Street, Corporation Street e Hertlord
Street, as quais no sen conjunto, formam uma espécie de anel interior. adja-
cente ao qual se encontram numerosos parques de estacionamento, ligados
facilmente uns aos outros, dispostos em um e dois pisos e com capacidade para
cerca de mil e setecentos carros.

Este mesmo anel e conjunto de parques limita uma zona comercial, onde
se previu fosse vedado o ingresso de veiculos e em que, por isso, 0s pedes se
podem deslocar livremente.

Esta zona tem a forma de uma cruz, cujo brago NS nao foi logo des-
tinado aos pedes, dadas as reservas que, de inicio, as autoridades puzeram.
No entanto, em vista do éxito obtido com a realizacdo do outro brago (nas-
cente-poente), vai o primeiro ser transformado no sentido para que tinha sido
previsto.

Nesta zona estio compreendidas lojas no rés-do-chdo e primeiro andar dos
edificios e escritorios nos andares superiores,

O seu aproveitamento estd condicionado a estudos de conjunto de cardc-
ter arquitectonico, estando fixadas as alturas e cérceas das construgdes, 0s
materiais e cores a utilizar, etc.

Querendo comparar o interesse que esta solugdo oferece em relagdo a rua
mixta, para a circulagdo e comércio, basta reparar na fotografia desta zona e na
da Trinity Street (fig. 29 e 30).

Junto a esta zona comercial hd uma zona de recreio com tedtros e cine-

mas e 0s respectivos parques automoveis.
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Para leste de Hertford Street e Trinity Street, que se cruzam na praga
mais importante (fig. 31), situa-se a zona civica e cultural, de que jd se encon-
tram concluidos alguns edificios,

Fig. 31

Algumas industrias ligeiras e a estagdo de autocarros estio situadas na
proximidade da circular, via esta que ndo se encontra ainda completamente
construida.

Amesterddo

1} Unidade de vizinhanca de Slotermeer (Fig. 32)

A unidade de vizinhang¢a de Slotermeer faz parte dos bairros residenciais
do oeste da cidade, situados perto da zona portudria e industrial, da qual estdo
separados por campos de jogos e parques para 0s operarios,

Nestes bairros residenciais, apesar de haver, como ¢é natural, uma pre-
dominancia numérica da classe operdria, verifica-se também uma percentagem
muito aprecidvel da classe média e intelectual,

O planeamento destes novos bairros obedece ao principio da organizagao
em unidades de vizinhanga associadas em agrupamentos.

Assim a unidade de vizinhanga de Slotermeer prevista para dez mil habi-
tantes, faz parte dum agrupamento que compreende mais trés, abrangendo mais
de vinte e dois mil habitantes. Uma destas ultimas unidades ainda est4 na fase
de preparagdo — consolidacdo do terreno por meio de estacas de betio.

Estas quatro unidades estdo agrupadas a volta dum centro composto por
um grande parque e por um lago artificial com noventa hectares e trinta e
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cinco metros de profundidade, resultante das escavagdes que houve necessi-
dade de fazer para obter terras para outros locais. Estd previsto que este lago
venha a dispor de uma praia com seiscentos metros de comprimento e que
venha a ser utilizado para desportos nduticos.

'r e :

Fig. 33 Fig. 34

Cada unidade de vizinhanca dispde de escolas, lojas, cafés, cinemas, igre-
jas, etc., de forma a que a sua populagio s6 se veja obrigada a procurar o
centro da cidade, quando tenha de frequentar os grandes estabelecimentos
comerciais, 0s museus, os teatros e os outros 6rgdos urbanos que, destinados
a toda a populacdo da cidade, se situam no seu centro.

Fig. 35 Fig. 36

A densidade liquida média, em cada unidade de vizinhanga, ¢ da ordem
dos duzentos e cincoenta hab/ha, o que permite que um terco das construgoes
sejam unifamiliares. As restantes ou sdo de trés e quatro pisos ou seis a doze.

De resto os principios orientadores do estudo das unidades de vizinhanga
sdo 0s mesmos que observamos em I[nglaterra,
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Algumas particularidades julgamos no entanto de salientar.
Assim, as moradias, geralmente em ordem continua, dispdem-se muitas
vezes por forma a dar origem a um espago livre rectangular limitado, nos

il drvi=

e 1

Fig. 37

vdrios lados, por grupos de moradias, constituindo recintos abrigados dos ven-
tos, mas ndo inteiramente fechados (fig. 35).

Os logradouros préoprios das moradias sdo bastante pequenos e como as
distancias entre elas sio da ordem de uns quarenta metros ou mais, esse recinto

Fig. ag

tem dimensdes para servir como pequeno logradouro colectivo das moradias
unifamiliares circundantes,

Notou-se o cuidado que houve em fornecer aos habitantes mais idosos

pequenas moradias de rés-do-chdo, dispostos em agrupamentos, situados na
proximidade de outros tipos de habitagio (figs. 36 e 37).
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Tanto neste pais, como na Inglaterra os quarteirdes inteiramente fecha-
dos, formados por prédios de habitagdo colectiva, cada um com o seu piteo,
estdo sendp postos de parte.

Simultaneamente com o sistema de blocos paralelos — solugdo que nao
convém que seja intensamente repetida, quando dai possa resultar uma sen-
sacio de monotonia — foram ensaiados outros tipos de disposi¢ao. Também
contribuiu para o arranjo deste bairro a adopgdo de conjuntos residencias
mixtas de moradias unifamiliares e blocos de habitagdo colectiva (Vejam-se

figuras 37 a 39).

2) Grande parque.

O grande parque da cidade comegado em 1934 esta praticamente termi-
nado, ocupa cerca de novecentos hectares, e é facilmente atingivel de bicicleta
da cidade.

Estd situado a cinco metros abaixo do nivel do mar, sendo drenado por
estagcdes de bombagem.

Entre o respectivo equipamento, salientamos; pistas para remo, pista para
trenos, lagos e praias, um teatro ao ar livre, um hipédromo, um albergue para a
juventude com um terreno de «camping», etc.

Roterdao
Centro da cidade

Com o centro da cidade de Roterddo aconteceu, durante a ultima guerra,
uma coisa parecida com o que sucedeu ao centro de Coventry, pois foi pratica-
mente destruido.

A irea, central de Roterdio compreende dois sectores principais, este e
oeste, separados pela Coolsingel (16) importante artéria do esquema vidrio
urbano.

Estes dois sectores apresentam diferencas importantes, no que se refere
aos tragados; assim, no sector este, mantém-se o esquema de arruamentos de
antes da guerra, enquanto do sector oeste se adoptou um novo, procurando
reservar zonas para peoes.

Do ponto de vista da utilizagdo dos edificios, também se constata que
no sector este se construiram habitacdes por cima de armazéns comerciais,
enquanto no sector oeste se evitou esta disposi¢do, procurando, em certa
medida isolar as habitacdes.

A nossa atencio foi principalmente dirigida para a forma como foi conce-
bido e realizado o sector oeste do centro da cidade (Fig. 41).

Este sector compreende na sua parte mais central duas ruas destinadas
apenas a pedes (uma com 18 metros € outra com 12 metros de largura) —a
Lynbaan (n.” 12) e a Kort-Lynbaan, que fica a norte e lhe é perpendicular.

O troco final sul, da primeira rua, que liga a praceta 14, ainda nao estd
construido, em virtude da existéncia de edificios antigos, que so poderao ser
demolidos dentro de trés ou quatro anos,
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Fig, 42

0

1



Ao longo destas ruas de pedes dispdem-se uma série de lojas, tratados
como um todo arquitecténico, que obteve renome internacional. Damos uma
imagem fotogrdfica deste nucleo comercial (Fig. 42).

Por detrds das lojas hd ruas de servigo, destinadas a garantir acesso ao0s
veiculos transportadores de mercadorias.

Fig. 43 Fig. 44

Quando forem demolidos os edificios atrds referidos, este conjunto ficard
ligado, a Sul, a uma praca, em torno da qual estdo estabelecidos uma série de
armazéns comerciais modernos (14). Damos duas imagens destes armazeéns.

Fig. 45

Este conjunto prolonga-se até ao edificio 15, um armazém de grandes pro-

porcoes.
No cruzamento das duas ruas comerciais de peoes atrds referidas, fica
situada uma zona de diversdes com cinemas, cafés, restaurantes e escritorios e

bancos nos pisos superiores destes.



Caminhando daqui para Este, tem-se a praca fronteira ao edificio da
Camara, destinada a ficar, de futuro, s6 para peoes e cujos edificios circundan-
tes ainda ndo estdo concluidos.

A poente da rua comercial N. S., situam-se trés conjuntos habitacionais,
distribuidos em torno de pragas rectangulares ajardinadas, servindo também
para estacionamento. Compreende cada um deles um bloco de 14 e outro de
g pisos e ainda outro mais baixo, com lojas no rés-do-chdo e «maisonettes» nos
dois pisos superiores (ver fotografias 45 e 46).

Verificou-se, assim, a preocupacio de colocar, nos pontos mais sossegados
da drea central, agrupamentos residenciais que contribuissem para manter
movimentado, ao longo de todo o dia, este notivel centro.

Polder do Nordeste

Os polder sdo regides conquistadas ao mar, oferecendo a caracteristica
interessante de terem sido objectos de estudo de parcelamento agricola e de
povoamento,

Assim o polder de nordeste, que visitimos, compieende uma drea de
48 mil hectares que se encontra dividida em granjas. No seu centro, estd em
construgdo a cidade principal, para 1o mil habitantes (fig. 50) e dissiminados
convenientemente ao longo dela, pequenos aglomerados, com populagdo entre
750 €& dois mil habitantes.

As granjas sdo de 12 e 38 hectares, o que permitiu obter uma estrutura
economica defensivel. Em cada uma delas situa-se a habitacao do agricultor e
um celeiro.

As aldeias sdo como pequenas unidades de vizinhanga, apetrechadas com
uma escola, igrejas, campo de jogos e um pequeno centro comercial e civico
(figs. 47 a 49). Nelas vivem os operirios que trabalham no campo.






RELATORIO DUMA VIAGEM DE ESTUDO EM 1956
A GRA-BRETANHA, HOLANDA E FRANCA

INTRODUCAO

1.1— A viagem de estudo a que se reporta o presente relatorio foi reali-
zada no verdo de 1957, sob o patrocinio e a orientacao da Direccdo Geral dos
Servicos de Urbanizacio.

Como objectivo principal desta viagem avultava a frequéncia do curso da
Summer School na Universidade de Nottingham, feito sob a égide do Town
Planning I[nstitute, de Londres.

Cabe salientar que este curso de verdo, estabelecido hd anos e realizado
sempre em universidades inglesas diferentes, foi pela primeira vez frequentado
por técnicos portugueses, cobrindo-se assim uma lacuna importante no conceito
em que, internacionalmente, ¢ tida a posicao do Pais. O facto reveste-se ainda
do maior interesse pela soma e importancia dos ensinamentos que ai foi possi-
vel colher e que adiante se referirio mais desenvolvidamente.

Além da frequéncia do curso J4 citado, coube-nos ainda visitar parte das
mais recentes realizacoes inglesas, holandesas e francesas em matéria de urba-
nismo e habitagido, com realce para as duas primeiras, ndo so pela quantidade
de aglomerados que nos [oi dado percorrer, como ainda por se tratar de reali-
za¢bes que se consideram hoje na vanguarda da mais moderna ciéncia criada
pelo homem — o Urbanismo.

1.2— 0 relatorio que vai seguir-se foge, propositadamente alids, s nor-
mas habituais duma descrigdo cronoldgica e circunstanciada do que se viu e do
que se pensa sobre os estudos e as solugdes encontradas.

Apenas para melhor elucidagdo do percurso realizado, se apresenta (fig. 1)
um esquema dessa viagem, com a indica¢ao dos principais centrcs populacionais
visitados,

No mais procurara dar-se ao relatério um cardcter de colectanea de apon-
tamentos, concernentes a aspectos que mais nos feriram a atenc¢io ou que se
julga melhor poderem interessar ao caso portugués, cuer pela similitude dos
problemas equacionados quer pela inovagdo das medidas adoptadas.

Dentro ainda da mesma orientacdo acontecerd que se faca o estudo com-
parativo das solugdes encontradas em dois, ou mesmo nos trés paises visitados,
para dele se poderem extrair as conclusdes que mais importe salientar.
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1.3— Haverd lugar, finalmente, para uma referéncia as reais vantagens
que para o Estado resultam da concessdo de bolsas de estudo que permitam
20s seus técnicos um contacto directo com as mais adiantadas realizactes em
matéria de urbanismo.

A visita a verdadeiros «centros experimentais» como sio as cidades saté-
lites de Londres, Coventry e Roterdao, e ainda os «Poulders» holandeses, tem
forcosamente que redundar em valiosa aquisi¢do de conhecimentos, sempre

EDINBURGH
ONVENTRY

NOTTINGHAM B O NoabESTE)
LAMNMING

INSTITUTO )

Fig. 1 — Esquema da visita de estudo

actualizados, que transferidos para Portugal (guardando embora as restrigoes
relativas a escala dos empreendimentos), terao a vantagem de nos manter em
dia com o progresso verificado em tao dificil ramo da técnica moderna.

Cabera ainda referir, a proposito, que seé nos afigura de muita utilidade
que a frequencia dos cursos de verao do Town Planning Institute, iniciada
em 1957 por dois engenheiros portugueses, adquira cardcter de continuidade
absoluta. Os ensinamentos colhidos nesse curso e—o que talvez mais importe
calientar — o contacto mantido com duas ou trés centenas de técnicos de vdrios
paises, € lucro por demais estimdvel para justificar essa continuidade.
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Il — Curso de Veriio

2.1 — O curso de verdo do Town Planning Institute teve lugar em 1956
na Universidade de Nottingham, entre o dia 29 de Agosto e o dia 5 de Setembro.

Com excepcdo do dia 2 de Setembro, domingo, utilizado numa excursio
de estudo a Corby e Coventry, o curso foi distribuido do modo seguinte: as
manhds eram ocupadas com a apresentacdo das teses préviamente escolhidas
€ com a sua critica e discussdo; as tardes com a discussdo, por gruros, de
diversos temas de pormenor; as noites com a projecg¢do de filmes e fotografias
colhidos por diversos membros do curso, em viagens pela Europa.

O sistema descrito, permitindo uma intensa e frutuosa troca de impressoes
sobre as matérias escolhidas, teve ainda a vantagem de criar uma atmosfera de
especializacdo técnica que em muito abonava sobre a categoria e as vantagens
desse Curso,

A sua frequencia, alids, além de numerosa — cerca de 400 membros —
reuniu grande numero de técnicos de nomeada ingleses e escoceses, e cerca de
duas dezenas de estrangeiros entre os quais sobressaia a representacio alema
pelo elevado nimero dos seus membros.

2.2— Os temas principais do curso, adiante referidos em pormenor, dis-
tribuiram-se do modo seguinte: Descentralizacdo; Zonas Insalubres, Sua Lim-
peza, Reabilitacio e Redistribuigio; Mudanca de Funcdes e Formas dos Centros
Civicos; Propaganda dos Planos de Urbanizacdo; Desenvolvimento e Preserva-
¢d0 das Zonas de Interesse Historico e Arqueologico.

Os temas secundarios, apresentados nas sessdes dos grupos foram: Auto-
-estradas; Urbanizacido das Regides Mineiras; Controle dos Antncios: Andlise
do Desenvolvimento dos Planos de Urbanizagdo; Os Planos de Urbanizacdo e
o Desenvolvimento Comercial.

Dos temas estudados uns haverd que se revestem de muito interesse para
0 nosso caso € a eles nos referiremos com maior soma de detalhes; outros,
sobretudo os do segundo grupo, por versarem questdes sem repercussio em
Portugal ou ainda por terem sido pouco desenvolvidos, serdo tratados superfi-
cialmente apenas.

Dos primeiros destacarei ainda os que abordam os problemass da Descen-
tralizagdo, da Propaganda dos Planos de Urbanizacio e da Defeza das Zonas de
Interesse Histérico.

Porque, como jd foi dito, se considera este Curso como a parte mais
importante da visita de estudo realizada, adiante serio analisados com relativo
detalhe os seus assuntos principais.

Nessa andlise procurar-se-d dar uma descri¢io pormenorizada do seu con-
teudo, fugindo a simples tradugdo literal do que foi apresentado. Nalguns casos,
porém, a vantagem em ndo perder o sentido real das expressoes usadas, obri-
gar-nos-a a essa traducio.
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2.3 — Descentralizagio

2.3.1— O tema escolhido para a abertura do curso foi apresentado sob a
designagio original de «Overspill», palavra de pouco cémoda tradugdo literal
em portugués e que significa 0 movimento das populagdes e do emprego das
cidades congestionadas e sobredesenvolvidas para lugares situados a grandes
distancias. A sua autora, desempenhando o cargo de Chefe do Gabinete do
Ministry of Housing and Local Governement, fez uma andlise profunda e de
elevado interesse sobre um problema, que muito preocupa os responsdveis de
todo o mundo, pelo crescente fenomeno da centralizagio das massas populacio-
nais nas grandes cidades.

O assunto, como muito bem acentuou a autora no prélogo da sua oragao,
¢ de interesse geral, nio s6 por representar uma tendéncia hoje praticamente
universal como ainda por constituir um problema para o qual ndo foi possivel
encontrar solucoes satisfatorias. Sdo dela as palavras seguintes, que sintetizam
perfeitamente a questdo, no que se refere a Inglaterra: «A descentralizagdo €
também, e naturalmente, o mais dificil problema da urbanizacdo; nao propria-
mente na planificacdo (onde, por vezes, pode ser decepcionantemente simples)
mas na sua execucio. Nos todos vimos trabalhando no «Overspill» ha muitos
anos; mas, a parte a descentralizagdo levada a cabo com as «Novas Cidades» a
roda de Londres, e o comeco da expansio de Bietchley e Swindon com o
mesmo proposito, o progresso tem sido lento e desapontador».

2.3.2—Da anilise da tese em questdo podem salientar-se como principais
dificuldades encontradas para a resolucio do problema:

a) O facto de a descentralizagio duma determinada cidade obrigar a
medidas que, por interessarem cidades ou zonas rurais vizinhas fogem
da alcada das autoridades municipais que a planeam. E mais, haverd
casos em que uma medida tendente a resolver o problema da cidade A,
acarretard tais prejuizos de ordem administrativa ou financeira as
cidades B ou C, interessadas indirectamente nessa solucao, que a tor-
nardo de dificil ou impossivel aplicagao.

b) A falta de propaganda sobre o assunto, que actue nio so sobre a
populagio que convém exportar das grandes cidades mas também
sobre a que, vivendo nos campos, pretende continuadamente fixar-se
naquelas.

Interessard ainda levar essa propaganda aos operdrios e donos
das fabricas cuja descentralizacdo seja vital, como meio de obter a
sua colaboracio espontanea em vez da hostilidade normalmente
encontrada.

2.3.3— Ao analizar-se o problema particular da Inglaterra, apontam-se os
numeros seguintes de populagoes a deslocar dos grandes centros: 500.000 pes-
soas de Londres, 250.000 de Manchester, 200.000 de Birmingham, 150.000 de
Liverpool, 70.000 de Leads e outras tantas de Seffield, num total de 1.250.000.
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Se a estes valores se juntarem os de outras «grandes cidades» ¢ ainda as de
aglomerados menores, mas também superpovoados, pode fixar-se em 2 milhdes
o numero de habitantes a deslocar, o que representard cerca de meio milhdo
de casas a construir.

Estes niimeros dispensam comentarios e justificam desde logo o interesse
que a descentralizacdo poderd representar para a Inglaterra e para outros
paises que sofrem as consequéncias do mesmo fendémeno.

Acrescente-se que nas visitas feitas 4 Holanda e a Franca assinaldmos
preocupagoes idénticas, naquela em relacido especialmente a Amstderddo e
Haia e nesta em relacio a Paris.

2.3.4— As medidas experimentadas para resolver o problema do con-
gestionamento das «grandes cidades» sdo vidrias e adequadas naturalmente aos
diversos aspectos e causas que este apresenta.

Assim teremos:

@) Cidades com a drea central congestionada mas com possibilidade de
uma redestribui¢do que transfira para os arrebaldes a populagio em
EXCesso.

b) Cidades superlotadas e sem possibilidades de desenvolvimento subur-
bano, isto €, cidades que se nido deverd deixar crescer mais.

No primeiro caso trata-se dum problema relativamente simples de des-
congestionamento, com a criagio ou o desenvolvimento dirigido das zonas
suburbanas.

O segundo caso apresenta porém aspectos muito mais dificeis pois haverd,
simultaneamente, que travar o desenvolvimento da «grande cidade» e exportar
parte da populagdo que ai vive ou ai trabalha didriamente.

Como primeira medida a tomar para obter a paralizacio do seu cresci-
mento haverd, evidentemente, que proibir as construgdes dentro do perimetro
Jjd urbanizado e, o que se considera mais importante ainda, as reconstrucdes
nas zonas mais congestionadas,

Para estas estudar-se-do planos parciais de redestribuicio tendentes
normalmente a excluir a industria e a diminuir a densidade populacfonal tio
caracteristica dos bairros mais antigos das grandes cidades,

Simultaneamente e para evitar que o crescimento, proibido dentro dos
limites do aglomerado, seja falseado com a formacio de zonas habitacionais nas
suas visinhangas, convira fixar uma zona de protecgio rural que se estima dever
ter uma largura entre 7 a 15 quilémetros.

Acerca desta zona — o «green belt» —e porque se considera fundamental a
sua institui¢do, transcreve-se uma parte da licio de que estamos tratando.
«A primeira medida consiste em definir um «green belts a roda dessas cidades:
uma cintura na qual #en/ium desenvolvimento que ndo seja o previsto para uma
zona de proteccédo, seja consentido, quer agora quer no futuro.

Isto ¢ uma operagdo simples; contudo levanta-se por vezes a questao de
se saber qual a profundidade que devera ter essa zona.
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De margem a margem 5 milhas representardo o minimo e 10 milhas talvez
o seguro. Mas na prética, a profundidade de cintura é normalmente limitada
pela presenca de outras cidades; e aqui, serdo pertinentes outra vez, conside-
racoes sobre as possibilidades priticas do empreendimento».

Estas sio as medidas, digamos primarias, para suster o crescimento das
cidades sobredesenvolvidas. Vejamos agora quais os processos de proceder a
exportacdo parcial da sua populagéo.

2.4.5— A primeira tentativa feita na Inglaterra, antes da dltima guerra,
consistiu na construcio de «cidades satélites», aglomerados que se situaram em
volta das «grandes cidades», a cerca de 15 quilometros das suas periferias.

Esta solugao redundou priticamente em malogro, jd porque a maior parte
desses nticleos se encontra hoje absorvido por aquelas, jd porque nunca foi pos-
sivel conseguir fixar ai as populagdes que se pretendia transferir. Com efeito o
que se verificou foi que esses aglomerados satélites funcionaram apenas como
«dormitérios» das grandes cidades, continuando a sua populagdo empregada
nestas e mantendo-se portanto o congestionamento que se pretendera evitar,
O fen6meno, como se constatou mais tarde, acabou por tomar perspectivas
ainda mais desagradaveis, pois além daquela populagdo que continuou a «vivers
nas grandes cidades e a utilizar os nucleos satélites como «dormitérios», outra
veio, das zonas rurais, que ocupou as casas inicialmente utilizadas pela primeira.

Poderd dizer-se, em resumo, que a tentativa em causa, em vez de provocar
a deminuicdo do congestionamento das grandes urbes, provocou o seu aumento.

A experiéncia colhida com este insucesso obrigou a rectilicar a solugdo
apontada que hoje se utiliza ainda, mas corrigida do modo seguinte: as «cidades
satélites», além dos alojamentos sdo providas de industrias proprias que permi-
tam fixar a mao de obra, Simultaneamente procura-se ir fechando as fabricas
das «grandes cidades», que vio sendo substituidas por aquelas.

2.3.6 — O segundo processo experimentado é o que hoje se conhece uni-
versalmente sob a designacdo das «New Towns», as «Cidades Novas».

Esta solucio, executada pelo Estado e por Corporag¢des Autéonomas por
ele financiadas, foi adoptada de inicio para resolver o problema urgente de
Londres no periodo imediato a ultima guerra € mais tarde generalizada a outras
grandes cidades (Edinburgh, Glasgow, etc.).

A construcio de oito destes aglomerados, com cerca de 34.000 casas e
mais 11.000 €m Curso e emprego para 35.000 operdrios de industrias diversas,
foi um sucesso.

Com efeito, quatro quintos da populagao para elas exportada ndo voltou
a Londres e o movimento de fixacdo nas «Novas Cidades» continua a registar-se
em condicoes firmes, verificando-se que 100,000 londrinos se mantém jd nestas
auto-suficientes comunidades.

Um inconveniente apontado neste processo descentralizador, e para o
qual se estuda de momento uma solugdo, consiste na oferta de empregos gerada
em Londres com a emigragio daqueles 100.000 habitantes, visto nao terem sido
fechadas as fabricas e escritérios que os utilizavam.
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Por outro lado, a situagio dos empregados comerciais ¢ ainda instivel,
vistu que se deu preferéncia a construcdo de fibricas, deixando para segundo
plano as construgoes de interesse comercial que, nalguns desses aglomerados,
SO agora comegou.

2.3.7 — O terceiro processo utilizado para a descentralizagdo consiste na
expansdo de pequenas cidades onde se alojava jd grande parte da populagdo
que trabalhava nos grandes centros.

O método de expansdo é estudado e financiado em comum, pelo Estado
e pelas autarquias das diversas cidades nele interessadas,

Assim, por exemplo, o Estado contribue com 50, do custo do aumento
das redes de dguas e esgotos da cidade ou cidades a expandir e ainda com um
subsidio inicial de 24 libras por cada casa construida, com um adicional de8 libras
por ano durante os primeiros dez anos, se as rendas se mantiverem semelhantes
as das «Novas Cidades».

Um segundo subsidio de 24 libras por casa é também concedido pelas
Entidades da «grande cidade» que se pretende descongestionar, se as moradias
a construir forem do tipo das das «Novas Cidades»,

Esta terceira solucdo ndo se tem contudo revelado elicaz, dado o elevado
custo das construgdes e o seu aumento constante provocado em parte pela des-
valorizacdo da moeda.

As autoridades locais consideram pequenos os subsidios concedidos e
hesitam no investimento de grandes capitais, com receio do insucesso da inicia-
tiva. Assinalam-se ainda dificuldades em conseguir que -as autarquias interes-
sadas trabalhem sem atritos, dada a complexidade do problema e a magnitude
das verbas a dispender, agravadas com a elevada taxa de empréstimo existente
na Inglaterra.

2.3.8 — Paralelamente 4s solugdes atrds enunciadas, o problema da des-
centralizacdo ndo poderd dispensar a intervencdo nos empregos, como e indi-
cou ja. Podera mesmo dizer-se que quaisquer que sejam os meios utilizados
para a descentralizagio das grandes cidades, a chave do sucesso consiste na
descentralizacao do trabalho.

E isto obrigard, normalmente e ainda, a uma politica de propaganda junto
dos trabalhadores, no sentido de lhes fazer compreender que é no seu interesse
que se pretende descongestionar os grandes centros e transferi-los para as
comunidades novas.

Outro ponto que convém salientar sobre esta matéria consiste na redes-
tribuicdo das «grandes cidades», sobretudo nas suas zonas mais antigas e
portanto mais congestionadas. O problema das dreas tornadas livres com a
exportagdo dos operdrios e com a paralizagdo da industria e do comércio tem
que ser resolvido simultineamente.

E jda vimos atrds, que o insucesso das «cidades satélites» se pode filiar
em grande parte no facto de este aspecto da questdo nido ter sido encarado na
altura oportuna.

Preconiza-se, assim, que essas dreas livres sejam utilizadas para criar ou
alargar parques, para corrigir arruamentos e para diminuir a densidade das
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DEVELOPMENT OF LANSBURY NEIGHBOURHOOD, POPLAR —
LIVE ARCHITECTURE EXHIBITION, FESTIVAL OF BRITAIN, 1951
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Fig. 4 — «Unidade de Visinhancas de
St. Anne, depois da remodelagio.
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— «Unidade de Visinhanga» de
Anne, antes da remodelacio
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Fig. 5 — Aspecto parcial de 5t. Anne (maquette)



Fig, 6 — Aspectos parciais de St. Anne.



populagdes que nelas podem restar, mediante a execugdo de planos adequados
de reconstrucao.

A proposito deste problema posso mencionar a solu¢do executada em Lon-
dres na zona de Stepney-Poplar (antigo Bairro Chineés), que visitei, onde, em lugar
duma das mais densas e insalubres dreas de Londres de antes da guerra, se

Fig. 7— 5t. Anne — aspecto parcial, onde se destaca um estorey blocks de B andares.

erguem agora algumas pequenas «unidades de vizinhang¢a» planeadas como comu-
nidades auténomas, e que podem servir de exemplo magnifico sob este aspecto.
I- 0 caso de Landsbury e St. Anne de que se juntam algumas fotografias
dos planos esquematicos respectivos (fot. n.”" 2, 3, 4, 5, 6 € 7), hoje alids quase
totalmente cumpridos.
Poderio referir-se, apenas, a titulo elucidativo e em relacdo a Landsbury,
0s numeros seguintes:

a) Area total reconstruida — 50 hectares;
h) Populagio total prevista —9.500 pessoas, 0 que representa 42 % da

populagio de antes da guerra, na mesma drea;
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¢) A unidade de visinhan¢a dispoe dum centro comercial com 38 lojas,
dum mercado, duma escola infantil para 8o criangas, duma escola
primdria para 520 e duma escola secunddria para 450, de duas
igrejas, dum bairro para velhos (49 casas), de trés parques infantis
e dum parque de diversdes.

2.4 — Zonas insalubres, sua limpeza, reabilitacdo e redestribuicdo

O segundo tema do Curso, apresentado pelo Sr. W. G. Fiske tem, como o
primeiro, o mais elevado interesse e actualidade, uma vez que se situa entre os
mais importantes problemas do urbanismo moderno.

O autor desenvolveu esse tema segundo cinco capitulos fundamentais que
adiante se tratam em pormenor e que, em resumo, sao 0s seguintes: estado
actual do problema, legislagio e reacgdes do publico, reabilitacio de dreas
residenciais e aspecto financeiro.

Restard dizer que o Sr. W. G. Fiske defende os seus pontos de vista
com a autoridade que lhe confere um cargo especializado no London County
Council, organismo encarregado da urbanizacao de Londres.

2.4.1 — [Estado actual do problema na Inglaterra

Como exemplo tipico do problema das zonas insalubres comega por citar-se
o caso de Londres que, esquematicamente, se apresenta assim: «. .. a drea cen-
tral com os seus edificios utilizados pelas reparticoes publicas e pelos escri-
torios. Imediatamente a seguir aparece um anel de casas velhas, algumas das
quais oferecendo jd todas as caracteristicas das zonas insalubres. Por fora deste
anel interior um outro, a que talvez se possa chamar a «zona negra» e que
consiste em largo nimero de casas da época vitoriana, em virios degraus de
decadéncia e de falta de rejuvenescimento. Exteriormente a esta «zona negra»
o grande anel dos suburbios; a seguir a zona rural de proteccdo, e mais longe
ainda as «novas cidades» que recebem as populagoes descentralizadas». . .

E, generalizando, o autor diz mais adiante: «... Possivelmente este largo
e certamente esquemdtico quadro, é verdadeiro em vidrias zonas do Pais.»

Para melhor documentagao do assunto cita a seguir virios numeros esta-
tisticos, dos quais indicarei apenas os seguintes:

a) Populacdo doméstica total da Inglaterra . . 41.569.100 pessoas
b) Numero de casas de habitagdo . . . ... . 13.043.500

¢) » médio de pessoas por casa. . . . . 3,19

d) » de casas com mais de uma familia. 1.968.100

é) » » » sem dgua corrente . . . . 35.400

£ » » » » Instalacdes sanitarias. 1.028.000

£g) » »ow » banho . . ... ... 4809.200

i) Populacio a transferir («Overspill»). . . . .  1.646.000

i) Casas correspondentes a transferir . . . . . 515.987

J) Numero de casas insalibres. . . . .. . .. 850.000
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Finalmente em matéria de estatistica, indica-se ainda que em 1951
3.750.000 casas da Gra-Bretanha ou seja um ter¢o do total, tinham mais de
76 anos e que, actualmente, 4.000.000 tém jd 82 anos.

Como resumo final da situagdo existente, estima-se que o problema de
renovagio das casas insalubres, dentro dos préximos 20 anos, obrigard so
por si, a substituicao de 3 milhdes de fogos em todo o Pais.

2.4.2— Legislagdo

Depois de citar os varios instrumentos legais sucessivamente publicados,
com realce para o (ltimo (1947) que ordenou as normas da redestribuicdo, com
base nas necessidades criadas pelo «blitz» e pela descentralizagao, o autor fez
ainda algumas consideracoes de interesse, que se traduzem:

«...Disse atraz que o problema das casas insalubres nas cidades, ocorre
habitualmente proximo da drea central onde existe uma mistura de utilizacdes
do terreno e um numero de outros problemas de urbanizagdo estranhos as con-
dicdes que provocam aquela insalubridade. Torna se evidente que 0 processo
mais adequado ¢ o de defenir areas para uma redestribuicao compreensiva,
tomando para o efeito ndo so as zonas que estrictamente se podem considerar
insalubres, mas juntando-lhe também outras proximas, de modo a poder proce-
der-se a uma remodelacdo completa.

Os processos actuais mostram suficientemente quanto nos temos melho-
rado com o tratamento das dreas interiores tais como Stepney e Poplar em
Londres, onde se redestribuiu como um todo e se introduziu ainda, um arra-
balde totalmente novo.

O problema, contudo, € saber se este procedimento é de seguir quando
tratarmos com as «zonas negras» onde ¢ desejivel combinar a reabilitacao com
a redestribuicdo. . .».

2.4.3— Reabilitacdo das dreas residencials

Este problema foi levantado por forca da falta de disponibilidades financei
ras que permitissem a aquisicao imediata de vastas dreas consideradas insalubres.
Perante a impossibilidade de adquirir essas zonas para demoli¢cdo, as autorida-
des pensaram no seu aproveitamento temporario, mediante a execugao de tra-
balhos de remodelacdo interior e beneficiagdo estética das casas nelas existentes.

Estes trabalhos, além de tornarem aceitavelmente habitdveis as moradias
em causa, foram ainda acompanhados duma remodelacio geral dos bairros onde
se situam, mantendo embora o espirito de comunidade existente, a custa até da
defesa dos edificios considerados mais tradicionais ou caracteristicos dessas
dreas.

O autor defende o ponto de vista, alids muito acertado, de que este pro-
cesso ¢ socialmente preferivel ao de desalojar e transferir populagdes para dreas
ou cidades diferentes. E esta preocupacio, que de resto mostra o grau inten-
sivo de estudo a que na Inglaterra se chegou para os problemas de urbanizagao,
¢ perfeitamente legitimo se considerarmos que ¢ justamente nestes bairros anti-
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gos, de casas juntas, que se processa normalmente um forte espirito de comuni-
dade, que convira preservar em vez de destruir pela dispersao dos seus membros,
que a transferéncia de populagao normalmente provoca. _ ‘

Como exemplo tipico duma zona «reabilitada» de Londres, cita-se depois
o caso de Brandon Estate, Southwark, e indicam-se alguns numeros estatis-
ticos que se revestem de interesse. .

Assim temos que o custo médio da adaptagdo, por cada fogo, foi
de 200 contos, com exclusdo das verbas gastas no estabelecimento de parques,
centros de diversdes e fundacdes anormais, Esclarece-se que naquele valor
médio estio incluidas as verbas dispendidas com a beneficiacdo das casas e com
a nova urbanizacdo da zona reabilitada.

O custo indicado, que para nos representaria uma verba incomportdivel,
toma imediatamente um significado diferente se considerarmos que daquele
total metade pertence aos trabalhos de urbanizagio e que a construgdo na Ingla-
terra tem um custo sensivelmente triplo do nosso, o que reduzird a verba média
gasta por casa, a cerca de 4o contos. .

Além das vantagens enunciadas outras havera a salientar,

Assim, poderd considerar-se o problema do estudo de novas moradias a
construir, de velhas casas modernizadas, de novas facilidades de cardcter social
incluindo a construcio de espagos abertos. E um novo problema para quem
projecta, cheio de interesse e sem divida um bom tema para os técnicos
modernos. Por exemplo, nas areas da época Victoriana das grandes cidades,
hd quilometros quadrados de pavimentos de macadame nas ruas, técnicamente
inconvenientes e em parte desnecessdrios. Se, com um novo arranjo, o tréfego
puder ser desviado destas ruas tanto quanto possivel, teremos em muitos casos
possibilidade de fazer remodelagoes interessantes; zonas nuas poderao ser
arranjadas e arborizadas; os pequenos jardins tradicionais das trazeiras das
casas poderdo ser por vezes reunidos de modo a formarem logradouros comuns;
novas lojas podem construir-se, em pequenos grupos, junto as artérias prin-
cipais e novos Centros Civicos podem formar-se em zonas onde anteriormente
nada existia.

Haverd, finalmente, oportunidade para elevar casas terreas construindo
sobre elas mais um ou dois pisos e ainda oportunidade para demolir alguns blocos
com o intuito de melhorar o arejamento e a iluminagdo das casas que subsistirem.

2.4.4— O exemplo de Brandon Estate, Southwark

Por me parecer de real interesse, a seguir se apresentam algumas notas
sobre esta realizacio no dominio da «reabilitacio e redestribuicdo de areas
residenciais insalubress.

A zona a recuperar, com cerca de 2o hectares, e que comegou por ser
adquirida por ajuste amigavel, era constituida exclusivamente por casas terreas,
de dois e de irés pisos, construidas na ultima metade do século xix.

Esta zona situa-se dentro duma vasta drea residencial grosseiramente
triangular, limitada por uma linha de caminho de ferro e por algumas estradas
da parte sul do Tamisa.
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As poucas lojas existentes, excepto uma ou outra localizada nos cruza-
mentos de ruas, estavam dispostas ao longo da artéria principal que limita
a zona; em parte alguma da drea existia um centro comercial de qualquer
espécie.

Numa primeira fase da redestribui¢io foram seleccionados cerca de
14 hectares da zona, que ligam com o Parque de Kennington, parque que se
situa num dos vértices da zona triangular acima referida.

Assim, desde o inicio da operac¢do, a nova zona criada ficou logo provida
de um logradouro arborizado para os seus habitantes.

Dois tercos da drea reabilitada mantiveram o aspecto caracteristico desta
parte de Londres e além disso cerca de uma em cada quatro moradias manteve
o seu préprio jardim apesar do espaco considerivel destinado a logradouros
comuns que se projectou.

O trafego pesado e rdpido foi desviado para o exterior da drea e o trafego
local canalizado para um numero minimo de ruas, ao mesmo tempo que se
utilizou o sistema de defender ao mdximo o transito dos pedes, procurando-se
interditar aos veiculos as zonas dos centros comerciais e civicos, 0s parques,
os jardins, as zonas de diversao, etc.

Na parte oeste da zona, constituida anteriormente por casas insalubres
e condenadas pelos Servicos de Saude, erguem-se agora seis blocos de oito
andares, virados para o parque de Kennington e situados num espaco aberto
e relvado, de modo a permitir que o parque seja visto desde o centro da
zona.

Préximo destes altos blocos construiram-se outros de quatro andares for-
mando grupos de oito ou dez casas e ainda grupos de «maisonettes». Nesta
zona consideram-se novas lojas e um centro civico, formando-se assim uma
«unidade de vizinhanca» que permite fazer a transi¢do entre uma espécie de
vila urbana caracteristica e o resto da zona ndo redestribuida.

Na drea destes blocos foi instalada uma central de aquecimento que for-
necerd a 550 casas dgua quente e aquecimento central, por distribuicdo directa,
A biblioteca publica ¢ aquecida também pelo mesmo sistema.

No fim da zona este da drea existem vdrias casas térreas com as estruc-
turas em bom estado de conservacio que foram melhoradas estéticamente e
providas uma a uma de quartos de banho, W. C. e cozinhas com todos os dis-
positivos modernos.

Aonde foi possivel, a d4gua quente foi instalada mediante o assentamento
de caldeiras e distribuicio central. Nas zonas em que a instalacdo de tal sis-
tema nao foi possivel, a dgua quente foi obtida por meio de dispositivos eléctri-
cos ou de gds.

Algumas das casas de dois andares foram transformadas em blocos de trés
ou quatro andares, pela construgdo de mais pisos.

Parte das casas térreas foram convertidas vertical e horizontalmente em
«maisonettes» com andares por cima ou em duas «maisonettes» sobrepostas.

Finalmente, escolas infantis, primdrias e secunddrias foram construidas,
para fazer face as necessidades da zona redestribuida.
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2.4.5— Financiamento

A experiéncia colhida com o esquema de Brandon Estate revela que o
custo por quarto é da ordem de 64 contos para casas com 3 quartos, nao
incluindo o custo do terreno e as [undagdes anormais.

O subsidio oficial para este esquema oscila entre 45% e 32°% o que o
autor do tema considera muito baixo, tendo em aten¢fio o elevado custo total
da obra, a alta taxa de juros dos empréstimos e o curto prazo de amortizac¢ao
destes. Acrescenta mesmo que o facto de o Governo nido reconhecer que as
remodelacoes deste género contribuem para um bom aproveitamento dos sub-
sidios concedidos, tem provocado um amolecimento na solucdo do problema
das zonas insalubres.

Deste facto resultam ainda as enormes dificuldades financeiras das autori-
dades locais, perante a magnitude dos problemas a que tém que fazer face,
agravados com os custos dos trabalhos de urbanizacao (dgua, esgotos ¢ arrua-
mentos).

Presentemente o Governo concede somente 50%, deste custo o que se
considera muito inferior ao que seria para desejar.

A somar aos inconvenientes apontados para as autoridades locais, apare-
cem os das industrias a transferir, agravados com as dificuldades de crédito
existentes na Gri-Bretanha, que por vezes impedem essas transferéncias por
largo tempo. Isto poderd ser facilmente compreendido se se considerar que a
transferéncia das unidades fabris da zona de Londres, por exemplo, custou a
razdo de cerca de 15.000 contos por hectare,

Por tudo o que ficou dito pode concluir-se que a carga financeira das
autoridades locais é excessiva, julgando-se que, como meio de atenud-la se
deveria recorrer a: aumento de rendas do aluguer dos terrenos ocupados pelas
induastrias, aumento dos subsidios do Governo e aumento das rendas das casas
proporcionalmente aos rendimentos dos seus ocupantes.

Por outro lado seria desejavel também que as condi¢ies do crédito fos-
sem revistas uma vez que o0s empréstimos, a 15 anos, que em 1951 venciam um
juro de 3%, passaram agora a vencer um juro de 5,5%, o que representou um
aumento de 3 contos/casa/ano ou seja um aumento total de 45 contos /casa.

Analizado assim o problema financeiro conclue o autor do modo seguinte:

«...Eu estimaria que as vdrias operagdes que nds temos que realizar no
campo da Habitacdo e do Urbanismo, quer se trate da limpeza das zonas insa-
lubres, da redestribuicdo, da reabilitacdo ou da descentralizacio, fossem olhadas
como uma so tarefa, digamos uma tarefa combinada.

E, se considerarmos este ponto de vista, ¢ dificil compreender como as
bases dos subsidios governamentais sdo diferentes, de acordo com os vidrios
tipos das operacoes indicadas.

Esquemas combinados de reabilitacdo e redestribuicdo das «zonas negras»
podem ser tdo importantes para as comunidades como as operagdes de limpeza
das zonas insalubres,

Além disso hd hoje esquemas para evitar a insalubridade das zonas resi-
denciais.
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De resto, se uma parte da operagiio combinada de habitagdo e urbanismo
é iniciada, o todo pode ser afectado se, por exemplo, o financiamento governa-
mental nio for suficiente para assegurar um adequado programa de expansio
da cidade. E pode acontecer, assim, que os programas da limpeza das zonas
insalubres sejam retardados, se as novas casas a construir foéra dos limites do
aglomerado para receber os seus habitantes, ndo estiverem construidas a horas.
E, se se nio redestribuem as zonas em termos de assegurar uma densidade
habitacional compativel com condigdes de vida aceitdveis, ¢ axicmdtico que
dentro em pouco cairemos de novo no fenémeno do congestionamento das
areas»r.

2.5 — Mudanga das formas ¢ das funcoes dos cenlros civicos

O terceiro tema apresentado e discutido no Curso de Nottingham
reveste-se, como os anteriores, do mais elevado interesse, sendo seu autor
o arquitecto R. Gardner-Medwin, professor da Universidade de Liverpool.

A sua ligdo foi precedida de algumas consideracdes sobre o papel dos
arquitectos no estudo do problema e ainda sobre o seu ponto de vista acerca
do processo de encarar os projectos dos Centros Civicos, problema que sinte-
tizou assim: «...Projectando um edificio um arquitecto joga com os valores
priticos e estéticos dos espagos contidos entre as paredes; quando ele pro-
jecta um centro civico duma cidade ele jogard com os valores priticos e esté-
ticos dos espacos contidos entre casas e drvores. O processo de projectar ¢ o
mesmo ; as principais diferencas advém de, no estudo do Centro, a escala ser
maior e o seu limite ser o céu».

2.5.1— Fungoes ¢ formas na planificacdo

O autor comeca por citar as formas cldassicas dos Centros Civicos, nor-
malmente criados a volta das igrejas ou dos edificios das corporagdes nas cida-
des medievais, e agrupando as principais constru¢des na praca da igreja e do
mercado.

Mais tarde a renascen¢a trouxe um estilo mais teatral e pomposo para
aquelas pragas, a principio na Franc¢a e na [tilia e depois no mundo inteiro.

E considera depois, por comparacio, as dificuldades que hoje se apresen-
tam para quem tem que projectar um centro civico de uma pequena cidade de
50.000 habitantes, por exemplo, e como sdo jd inadequados os conceitos renas-
centistas para a solu¢do do problema.

Com efeito o Centro Civico € o coragido da cidade, o foco de todas as
suas actividades, o local que, por uma ou outra razio, representa tudo o que
de mais valioso e mais inspirado existe na vida duma urbe. Haverd portanto
que transformd-lo numa «sala de visitas» que se veja com prazer e nio num
centro de estabelecimentos comerciais ou num lugar que sirva apenas para
comicios de propaganda.

E cita, a propdsito, as seguintes palavras proferidas numa conferéncia
por Giedion, no Congresso Internacional de Arquitectura Moderna de 1956,
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em Londres: «Todos estio de acordo em considerar que o «Coro» (centro
civico) é um artificio, uma construgido humana que nao deverd ser confundida
com um jardim paisagistico no qual os edificios se perdem no espago. Os peri-
gos deste sistema podem ser observados nas «Cidades Novas» que se construi-
ram na Inglaterra. Por outro lado, ndo ha também desculpa para a construgdo
de edificios formando massas monumentais.

Do mesmo modo, como fez Van Esteren o planificador de Amsterdam, o
novo «Coro» deve exprimir os habitos sociais do nosso tempo. Contudo, como
Alfred Roth lembrou, certos elementos retém um valor permanente atravez
dos tempos... Todos nés concordamos em que no fim resulta um plano de
clara e defenida concepcio de espago, despida de rigidez»... O «Coro» duma
cidade é uma expressdo de intimo parentesco entre um homem e outro homem,
entre as esferas do individual e a comunidade.

Isto ¢ um problema que muda constantemente e que além disso € conti-
nuo atravez dos tempos».

Finalmente o Sr. Gardner-Medwin considera os centros civicos divididos
em cinco categorias.

Os dois primeiros respeitam as vilas rurais ou pequenos agrupamentos
de casas urbanas, com populagio da ordem dos 500 habitantes, «a mais pequena
unidade que o mundo ocidental pode admitir como tendo necessidades sociais
primdrias» ; e ainda o centro rural ou da «unidade de vizinhanca» urbana para
aglomerados de 1.500 a 3.000 habitantes, baseado na praca do mercado ou
centro comercial.

A terceira categoria é a Cidade ou Sector Urbano com cerca de 50.000
habitantes e representa «a mais pequena unidade que, no mundo ocidental,
pode ser social e econbmicamente auto-suficinte»: ¢ a que pode dispor de
variedade de emprego industrial, de uma educa¢io completa, de um bom con-
junto de lojas e de meios de diversdo, etc.. O «Coro» destas comunidades
toma usualmente um cardcter civico.

O quarto degrau desta escala ¢ constituido pela Cidade de 250.000 a
1.000.000 de habitantes (idealmente composta por agrupamentos de virias
comunidades mais pequenas). «Esta categoria representa o mais pequeno
agregado de populagdo do mundo ocidental que pode ser provido de tudo o
que a nossa civilizagdo tem para oferecer sob a forma de cultura, educacgao e
distraccoes e, do mesmo modo, o saldo duma industria em larga escala».
Simultaneamente, uma cidade desta categoria é a maior unidade que pode
possuir ainda um s6 Centro Civico. E é aqui, também, que o «Coro da Cidade»
poderd atingir a mais larga e completa expressdo plistica.

Finalmente, a quinta categoria € formada pelas Metropoles, que com-
preenderiio diversos centros civicos.

2.5.2— A fungio principal e talvez a mais esquecida do Centro Civico € dar
prazer visual a quem vive nas cidades,

O jogo de contrastes entre 0 movimento estimulante e a calma; entre
o grande e o pequeno; entre os espagos formais e 0s espagos irregulares; entre
as formas livres das drvores e a geometria ordenada dos prédios; entre o sol e
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a sombra: entre o estreito e o largo, o alto e o baixo: entre o simples e 0
teatral.

As vistas imponentes, a simetria, a pomposa monumentalidade do «Cen-
tro Civico» j4 ndo tém lugar no nosso mundo de hoje. A solugdo dos nossos
dias terd que ser mais intima, mais irregular, mais ajustada ao moderno padrao
de vida.

Os dispendiosos arcos e colunas junto a igreja de S. Pedro, em Roma,
tém uma funcdo puramente teatral a cumprir; a criagio dum dramadtico estrado
para a reunido de grandes multidoes, Se compararmos este exemplo com
outro semelhante no conteido —a precinta da igreja de S. Paulo, em Lon-
dres— logo verificamos que os factores em jogo sdo agora muito diferentes e
muito mais complexos. Com efeito, haveri que resolver neste caso o problema
do trafego, dos parques de estacionamento, da separagdo entre pedes e vei-
culos; haverd que encarar uma séric de questoes relacionadas com 0s acessos,
com a iluminacio dos altos edificios e com 0 custo elevadissimo dos terrenos, etc.

E assim podemos concluir que: a mais importante funcio do centro civico
é dar prazer visual, mas dentro da soluciao mais pritica.

2.5.3— Restabelecimento das antigas fungoes

Uma das mudancas mais necessdrias nas funcoes dos centros civicos € a
do restabelecimento das funcdes tradicionais: a criacdo de espagos abertos
onde os cidaddos possam juntar-se, tratar de negocios, reunir-se nas ocasioes
festivas; uma praca dedicada aos peoes, protegida de barulho ¢ dos perigos
do trafego.

No6s permitimos que o caricter tradicional da precinta das igrejas medie-
vais fosse afogado pelo trifego, pelo barulho e pela confusao. Torna-se pois
necessario que recuperemos o perdido, defendendo eficientemente os centros
civicos das nossas mais importantes cidades.

No coracio das suas dreas centrais haverd que construir largos espacos
destinados aos pedes, totalmente defendidos dos veiculos, rodeados por alguns
dos mais importantes edificios do aglomerado e ligados, talvez, a um sistema de
parques de estacionamento oua um rio fronteiro. Haverd a sombra das drvores,
o reflexo das dguas, o murmurio das fontes, o estimulo das esculturas e a pos-
sibilidade de vaguear em paz depois de horas de trabalho fatigante.

2.5.4— Mudangas funcionais mais imporianies

O autor do tema considera as seguintes como as mais importantes
mudancas a introduzir no estudo dos centros civicos:

@) A extensio da cidade e a sua influéncia regional as quais demandam
dreas de grande tamanho e complexidade;

b) O desenvolvimento do trafego motorizado dentro do centro, o qual
reclama acessos separados entre os veiculos e os pedes, e largos
parques de estacionamento ;
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¢) A mudanga nos tipos e utilizacdes dos edificios do centro, combinada
com o aumento das suas dimensdes o qual acarreta por sua vez a
necessidade de maiores espagos abertos para iluminacao e arejamento
e a transformacido radical dos padrdes habituais dos arruamentos;

d) O factor da permanente evolucdo e desenvolvimento, aceite jd como
uma auténtica funcio do centro duma cidade progressiva, que obriga
a uma planificacdo muito elastica em vez duma planifica¢io formal e
limitada ;

¢) Maiores necessidades de composicdo arquitecténica;

f) O desenvolvimento cientifico da técnica de iluminacio das ruas e da
sua estética, as quais se revestem do maior interesse no aspecto do
centro.

2.5.5 — Aumento de espago e de escala dos centros

A dispersio das cidades provoca a necessidade de aumentar as dimensdes
dos seus Centros Civicos, o numero dos edificios neles situados e o espago
destinado aos veiculos (circulacio ¢ estacionamento).

Vias desimpedidas constituem hoje uma necessidade das populagoes que
tém de percorrer longas distancias para atingir o lugar onde trabalham, onde
fazem compras ou onde procuram divertir-se. E isso obrigard a quem planifica,
a projectar comunicagdes cada vez mais eficientes entre os subirbios e o centro
das cidades, e a providenciar no sentido de se poder estabelecer ndo s6 uma
circulacdo ficil e rapida como também uma boa separagio entre trifego e esta-
cionamento.

I forcoso descobrir porque razao todas as atraccoes das grandes cidades
estio sendo canalizadas para o seu centro civico e estabelecer quais dentre elas
podem ser desviadas para outros centros secunddrios. Sabemos muito pouco,
ainda, acerca das causas que justificam o crescimento ou a decadéncia dessas
ireas centrais. Entretanto, o que importa realizar na reforma dos centros civi-
cos existentes, em intima relacdo alids com a expansdo das urbes e o aumento
do trafego e das populagdes, requere novos conceitos de «escala» em matéria
de concepgio urbana, uma escala muito maior do que aquela a que podemos
aspirar com a utilizagdo dos métodos de «desenvolvimento retalhado» das velhas
ruas existentes.

2.5.6 — Velenlos ¢ pedes

O acréscimo do trifego registado nos centros ¢ causado ndo so pelo
aumento intrinseco dos veiculos mas também pelo aumento do numero de
carros por habitante.

E ndo parece aceitivel a politica seguida nalgumas zonas ao estabelecer
parques de estacionamento sob os edificios, a menos que esses espagos tenham
grandes dimensdes. As caves sio normalmente necessdrias para outros fins e
0 custo das rampas de acesso torna essa solugdo pouco compensadora. Parece
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preferivel defender antes a hipétese do estabelecimento de zonas de estaciona-
mento subterraneas, sob os parque publicos destinados aos pedes. E a favor
desta tese haverd que salientar que, na medida em que as construgdes destina-
das a escritorios vio sendo concentradas cada vez mais em altos edificios,
maior espago vai restando para pedes e carros.

A mais significativa mudanca a realizar na forma urbana, proveniente das
complicagdes do trifego, consiste na separagao entr¢ o transito dos pedes e
dos veiculos.

E essa separacio poderd ser obtida ou pela creacdo de precintas como em
Coventry (fig. 10) ou nos «centros comerciais» das «Novas Cidades» (fig. 11) ou
ainda pela adopcdo de andares diversos para triafego, como foi projeclado para
as zonas de South Bank e Barbican, em Londres (figs. 12 e 13).

2.5.7 — Edificios, espago e escala

As transformacdes normais no uso dos edificios sio muito subtis e gra-
duais e niao nos deixam possibilidade para moldar os centros civicos, excepto
no que respeita a tendéncia para separar as zonas de lojas das zonas de escri-
térios e para limitar em dois, o numero de andares dos grandes armazéns.
[sto dd oportunidades para efectuar um contraste entre baixas massas de lojas
e altos volumes de edificios para escritorios ou casas de andares, nas zonas
mais espagosas. O desenvolvimento da zona central de Roterdao é um bom
exemplo deste sistema. Alids ele estd de acordo com a recente tendéncia veri-
ficada no decréscimo das lojas de vendas a retalho e do acréscimo simultaneo
dos grandes armazens que, por sua vez, obrigam i construcdo de grandes edi-
ficios de muitos andares.

Por outro lado, enquanto as grandes unidades industriais com as sédes
nos centros civicos comecam a alargar também os seus escritorios, verifica-se
uma certa tendéncia para a descentralizacio de alguns tipos de emprezas tais
como bancos, companhias de seguros, etc.

Os problemas da acomodagio para os escritérios deste tipo sao resolvi-
dos mais facilmente com solugbes «em grande», donde resultard maiores neces-
sidades de espago e de acessos e ainda do aumento do afastamento dos edificios
entre si, por razoes de iluminacio e arejamento.

Finalmente, os edificios de cardcter publico, como os teatros, cinemas,
reparticdes oficiais e museus, necessitam de considerdvel espaco para parques
de estacionamento, o que recomendard a sua colocagdo em construgoes sepa-
radas e em zonas abertas e espagosas.

Por tudo o que ficou dito ficil & concluir que a escala habitual dos arrua-
mentos resulta inadequada em face das necessidades presentes. Haverd, assim,
que criar novos perfis com base no sistema de superblocos atrds citado, elimi-
nar a maioria das ruas estreitas e estabelecer, no meio da zona, um padrido
flexivel de edificios altos e baixos com uma interconexdo de espacos abertos
inteiramente destinados aos pedes.
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Area Central» de Coventry, depois de remodelada

Fig. 10 —«
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Fig. 11 — Planta parcial de Harlow — Centro Civico
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Fig. 12 — SouTH BANK REDEVELOPMENT BY THE L. C. C. — Um exemplo de planea-

mento em andares, inspirado pelo Festival Britanico, no qual os pedes podem des-

locar-se livremente nos jardins e pequenas pracas sob a principal via de trafego

motorizado. Num andar ainda mais baixo ha parques de estacionamento e arma-

zéns. As massas dos edificios dos escritérios, ainda que aproveitando o maximo

espacgo permitido, ddo uma impressdo de larguesa, com a adequada penetragdo da
luz solar e excelentes perspectivas para o rio

Fig., 13 — BARBICAN REDEVELOPMENT.— Um suges-
tivo exemplo de redestribuicdo em «larga escala»
duma zona para usos comerciais e residenciais, pelos
arquitectos Chamberlin, Powel e Bon, em conjunto
com o London County Council. Os escritérios em
edificios de muitos andares (superblocos) ficam na
periferia. As precintas para pedes situam-se no cen-
tro do esquema, servidas por escolas e reparticoes
plblicas e por um teatro ao ar livre. A igreja de
St. Giles, foi defendida e oferece agora uma nova
perspectiva no coracido do esquema, Os pedes e os
veiculos circulam em dois andares separados e os
parques de estacionamento estio principalmente
debaixo dos logradouros
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2.5.8 — Escalonamento das modificagoes

Uma das maiores dificuldades no desenvolvimento actual da planificacio
¢ a do escalonamento do seu programa, uma vez que 0s centros civicos sdao
estudados para serem construidos por fases.

Os autores da Renascenca, tais como os de Nancy e Edinburgh, basearam-se
em planos finitos, de modo a nao permitirem jamais a sua expansdo. Edinburgh,
hoje, tentando resolver os seus problemas de trifego sem destruir os conceitos
fundamentais do seu centro civico, encontra as maiores dificuldades nas limita¢des
do plano inicial, como tivemos alids ocasido de verificar directamente perante os
estudos jd elaborados para o efeito na Camara Municipal daquela cidade.

A planificagao aberta e flexivel atrds descrita é particularmente adaptdvel
aos modernos programas de desenvolvimento escalonado.

E o que poderemos chamar de conceito de espago-tempo da moderna
arquitectura e urbanismo, com realce para a dimensdo tempo, pois ndo deve-
remos esquecer que a planificacdo ¢, sempre, um processo continuo.

Mas a planifica¢do flexivel em escaldes nao deve servir de desculpa para
um desenvolvimento feito em retalhos; o censo da altura em que devem ope-
rar-se as modificacdes € um ponto muito importante no estudo da planificacio.
Os urbanistas de hoje falhardo se nido souberem desempenhar o seu papel de
guardides do futuro.

O dinheiro agora dispendido nos centros civicos das nossas cidades serd
perdido, se ndo se souberem resolver os seus problemas para, pelo menos, um
meio século.

2.5.9 — Paisagem urbana

Héd sempre que considerar, nos estudos de urbanismo e, com mais forte
razao, nos dos centros civicos das cidades, o problema da paisagem urbana.
E ele deverd ser encarado em varios aspectos dos seus planos: no sistema de
parques de estacionamento os quais, em virias cidades, poderdo servir e ligar
dois ou mais centros; nas cinturas protectoras de vegetacio e nos espacos
ajardinados; nos esquemas das edificacoes, etc. A nova escala de construcoes
e de espagos abertos dos centros das cidades, reclama uma arquitectura paisa-
gistica adequada. Grandes macissos de drvores podem ser necessdrios para
modificar e humanizar as formas geométricas dos edificios altos, e as manchas

ajardinadas podem ajudar a defenir espacos dentro dos quais se dispordo os
edificios isolados.

2.5.10 — A estética dos arruamentos

Para o funcionamento efectivo dos centros civicos tem-se desenvolvido
nos ultimos anos uma larga colecgdo de «acessérios» das ruas a qual estd apta
a desempenhar uma dominante e muitas vezes destructiva parte na paisagem
urbana das cidades. E o caso por exemplo da densa rede de cabos metilicos
que cruzam as ruas, dos diferentes sinais e placas, dos antincios luminosos, etc.
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Fig. 14 — VALLINGBY TowN CENTRE STOCKHOLM. — O centro, formando o coragio de um novo
subiirbio de 2o.000 habitantes e servindo também de centro de um grupo de antigos subiirbios com
uma populacdo de 8o.oco habitantes, mostra nitidamente o principio dos «superblocos», planeados
com a interconexdo dos espagos abertos para pedes na parte central e os acessos periféricos e
o parque de estacionamento junto & circular exterior. E de assinalar a posi¢io de muitos edi-
ficios publicos dispostos irregularmente, em constraste com a elevada simetria das unidades
industriais e dos escritérios. Acentue-se, também, o elevado nimero de blocos residenciais de
andares na periferia (point-blocks) que contribuem para deixar livre de habitagdes a parte cen-
tral da area. Chave: 1 escritérios e lojas; 2 lojas, grandes armazéns, restaurantes; 3 estacio do
«metro» e lojas; 4 centro de saude; 5 centro de assisténcia social; 6 teatro; 7 cinema; 8 centro
comunal j g igreja; 1o centro cultural; 11 biblioteca; 12 centro da juventude; 13 garage e estacdo
de servico; 14 lojas; 15 inddstria ligeira
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Fig. 15— Aspecto parcial de Harlow — Centro Civico duma «Unidade de Visinhanga»»
onde se assinalam: lojas, blocos para indistria, uma Igreja, o Centro Social e a zona de recreio.

Fig. 16 — Vista aerea do «Centro Civico» de Harlow, onde se destaca a precinta.
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Torna-se necessario nido s6 cuidar do aspecto estético dessas placas e
anuncios, como evitar ainda que elas, pelo aumento constante das suas dimen-
soes, acabem por «dominar a cena», destruindo a harmonia dos agrupamentos
de prédios modernos. Maiores prejuizos sio hoje provocados na paisagem
urbana pelos antncios luminosos do que por qualquer outro elemento do
moderno equipamento das ruas, incluindo os carros eléctricos. Outro aspecto
do mesmo problema se relaciona com a utilizagio de lampadas de sodio nas

Fig 17 — Outro aspecto do mesmo Centro, com os edificios do Teatro, Camara Municipal
e Sala de Conferéncias

zonas de aglomeragdo de pedes, pela transformacio que deles faz em auténticos
«demoénios esverdeados». A iluminagido cientifica ¢ uma funcido necessiria nos
centros, importando que ela ndo sirva para destruir o prazer visual de quem os
frequenta.

2.6 — Propaganda

O titulo original desta curiosissima licao do Curso de Nottingham é dife-
rente do que se indica acima mas menos esclarecedor para quem a ela nio
assistiu. Com efeito, o autor do quarto tema ali versado, Sr. Derek Junior,
delegado da imprensa ao referido curso, denominou-o de «Words» (palavras).

Trata-se no fundo, como adiante veremos, da importancia que para o
grande publico tem a maneira, ou melhor, as palavras que se usam na burocra-
tica e por vezes confusa linguagem oficial que trata os problemas do urba-
nismo. O tema, como se disse, ¢ muito curioso e foi apresentado num tom
de critica meio humoristica que, nem por ser menos formal lhe roubou a impor-
tancia dos conceitos expostos e a oportunidade das consideracoes feitas sobre
a maneira de conduzir a propaganda dos planos de urbanizacdo para uma mais
facil apreensdo por parte do publico, pouco versado em matéria tao espe-
cializada.

O modo pouco comum como o tema foi apresentado, levar-nos-d a trans-
crigoes frequentes, como meio de transmitir a matéria exposta e ainda para que
se ndo perca o interesse dos conceitos que qualquer alteracao das frases origi-
nais poderia provocar.
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2.6.1— O autor desta licdo, que é jornalista, come¢a por definir a sua missio
do modo seguinte: «.. O meu papel é usar as palavras escritas — nfio com o
proposito de criar figuras de arte literdria, mas sim com a intenc¢do de transmi-
tir informacdes e ideias. Isto parecerd uma distingdo vulgar mas a observacio
€ importante e também muitas vezes esquecida.

A missdo do escritor estd cumprida no momento em que ele encontrou a
melhor e mais apropriada palavra para exprimir a ideia que desejava.

Se nos pretendermos, por exemplo, penetrar nas abstracgoes profundas
duma poesia, haverd que produzir um esfor¢o maior ou menor para as atingir.
E se falharmos, a falta ¢ nossa. Nada serd diminuido, com o nosso fracasso, na
qualidade, no valor e na perfeicac do poema como trabalho de arte. Mas, quando
vOs ou eu escrevemos um relatério, o unico objectivo a atingir serd anulado se
o publico ao qual ele ¢ dirigido o ndo tiver compreendido e nao tiver de qual-
quer modo sido informado ou influenciado por ele. A nossa missio ndo € criar,
mas comunicar. O que importa ndo é a maneira mais ou menos perfeita como
se traduzem em palavras as nossas ideias mas sim a maneira completa, clara e
efectiva como conseguimos conquistar a opinido dos nossos leitores. . . »

«... A que ponto os vereadores duma Camara Municipal, por exemplo,
param no meio da leitura dos relatérios dos seus chefes de servigos por nao os
compreenderem? Como ¢ frequente assistir a sessées camardrias nas quais é
bem claro que, nove dos dez membros, nio perceberam esses relatérios? Os
departamentos oficiais criaram um estilo préprio: austero, anénimo, impessoal
e, sobretudo, «digno». «Considera¢des foram feitas», diz-se por exemplo, «sobre
o problema da provisio de acomodacdes residenciais adicionais do tipo de
andares nas dreas de expansio condicionada». Eles nio pensaram em escrever:
«N6s pensimos em construir mais prédios de andares nas zonas de construcao
densa».

Metade das demoras, dos adiamentos, do medo das responsabilidades e da
falta de iniciativa daqueles departamentos poderiam ser eliminados pelo simples
expediente de proibir o uso da voz passiva nos documentos oficiais.

2. 6. 2— Precisdao e escolha das palavras

Outro ponto salientando no tema do Sr. Derek Janior diz respeito a pre-
cisdo dos termos utilizados na linguagem oficial.

Muitas vezes o valor dos factos baseia-se na sua relacio com determinados
argumentos; nos procuramos entdo transmitir estes, de modo a influenciar deci-
sbes ou a provocar determinadas accdes.

E havera que tomar cuidado no sentido de nos assegurarmos se aquilo que
se escreve influenciou os leitores no caminho conveniente, visto que o0 que se
desejava ndo é somente comunicar uma informacio mas também influenciar uma
atitude. Os factos raramente falam por si mesmo; ¢ a orientacdo que se lhes
dd que os torna eloquentes. Mas eles serio muito mais persuasivos se parece-
rem falar por si mesmo, especialmente quando sido dirigidos a uma audiéncia
revestida de espirito critico e potencialmente hostil como ¢ aquela que interfere
por morma com os assuntos de urbanismo. E o caso, por exemplo, das duas
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frases seguintes, cujo contetido é 0o mesmo mas que podem provocar reaccgies
completamente diversas:

a) «Se 25°, das casas a construir tiverem varios andares nés ficaremos
com uma densidade habitacional mais alta do que a que existia antes
da guerra. _

Neste caso teremos uma simples constatacio do facto. Ninguém poderd

po-lo em duvida e ninguém, provavelmente, serd influenciado por ele.

Mas se modificarmos ligeiramente a frase de modo a dar-lhe esta redac¢do:

b) «Se=25"/,das casas a construir tiverem varios andares nés atingiremos
uma densidade habitacional mais alta do que a que existia antes da
guerra, e isto € um facto de que nos orgulhamos», havera lugar para
que o leitor reagindo jé no sentido de por em duvida, por exemplo a afir-
magdo em si, acabe por se interessar pelo problema, como se desejava.

Uma das maiores dificuldades na transmissio das informagdes ou ideias

através da escrita, reside no facto de as palavras terem uma espécie de vida
propria. Esta dificuldade pode tornar-se mesmo em impossibilidade total se se
tentar alterd-la, visto que as palavras sio instrumentos inertes, de valor cons-
tante nem afectando nem sendo afectadas pelo curso dos acontecimentos.

Nao deveremos usi-las se nio depois de se reconhecer o efeito que elas

provocardo uma vez manejadas por nos.

E por exemplo o caso da palavra «planning» que pode ter numerosas

significagoes conforme for utilizada no escalio municipal, provincial ou nacional.

2. 6. 3— A publicidade ¢ a imprensa

Vimos atrds quais os problemas levantados pela escolha das palavras a
utilizar em assuntos de urbaniza¢do e quais as vantagens e inconvenientes dessa
escolha.

Interessard agora abordar um outro problema—o da falta de interesse
por aqueles assuntos, revelada pelo grande publico e sobretudo pela maioria das
pessoas a quem o0s planos de urbanizacido podem interessar directamente e de
quem o sucesso destes pode depender.

Essa falta de interesse constitui um inconveniente cuja solucio parece
ultrapassar as possibilidades normais das autoridades respectivas, por constituir
uma tarefa altamente especializada a requerer a intervencio de profissionais
experientes, apoiados pelos conhecimentos e pela técnica da industria da pro-
paganda e ndo por simples jornalistas.

Os departamentos governamentais e municipais ainda consideram a pro-
paganda como a simples publica¢do de noticias ou artigos de fundo nos jornais,
processo manifestamente insuficiente para os efeitos que se pretendem atingir.

Sao do autor do tema as palavras seguintes «... A nossa tarefa sio as
noticias, ndo a publicidade. Déem-nos uma boa noticia e nés encheremos
metade duma coluna com a publicidade municipal. Fornecam-nos as vossas
noticias em boas condi¢des, entremeadas com um outro bocado de indiscri¢do
e nos encheremos virias colunas. Mas, no dia seguinte ao da publicagio dum
Plano ou dum Decreto cles deixam de constituir matéria para noticias. Até
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esse dia nos poderemos manter contacto, através do editorial de publicidade,
com o publico. Dai por diante, se continuarmos a fiar-nos no editorial, perde-
remos terreno progressivamente. A impressao favordvel que se tinha provo-
cado vai-se perdendo gradualmente ro espirito do publico e nada restard para
atenuar o choque provocado por qualquer md noticia que o novo Plano ou o
novo Decreto produzird, inevitavelmente, quando ele comecar a interferir com
Os interesses pessoais que terd que atingir. . .»

A publicidade profissional apresenta-se, assim, como indispensdvel, embora
custe muito dinheiro. Mas é o unico processo que pode ser utilizado, em face
da magnitude do problema e dos hdbitos criados entre o pablico que importa
interessar neles.

Como exemplo dos inconvenientes da falta duma adequada propaganda,
apresenta-se o caso do «Esquema de Lord Silkin» estudado acerca do problema
das compensagdes, que teve que ser abandonado embora ninguém reconhecesse
que ele estava mal estudado.

O abandono deve-se apenas ao facto desse esquema se ter tornado impo-
pular, por ndo ter sido bem compreendido. E esta incompreensio e impopula-
ridade derivaram justamente da falta duma publicidade adequada que lhe criasse
um clima de opinido favoravel.

Nao ¢ possivel determinar quanto teria custado essa publicidade mas o
que € certo ¢ que qualquer agencia profissional poderia ter resolvido o pro-
blema, em termos de se ndo perderem os objectivos pretendidos.

Esta propaganda poderia ter custado a roda dum milhdio ou mesmo de
dois. O Governo, no entanto, teria ficado satisfeito se gastasse 300 milhGes
nas compensagoes previstas para aquele «<Esquema» e aquela verba nio pesaria
neste numero, como € evidente.

O autor da licdo preconiza a seguir, e como consequéncia do exposto,
a criacdo dum Departamento Oficial de Publicidade que serviria todos os Minis-
térios e que ficaria ainda a disposicdo das autoridades municipais e de outras
de interesse publico. Acentua ainda que este Departamento nio deveria ter
um cardcter de Reparticdo de Informacdes, sendo até recomenddvel que ele
nao tivesse contactos com a imprensa, excepto no que se refere aos seus secto-
res de publicidade. Conviria também que ele utilizasse por sistema e funda-
mentalmente a televisao como meio mais eficaz para o desempenho da sua tarefa,

O que se pretende, assim, ¢ que aquilo que o Estado e as autoridades
locais realizam seja feito com a ajuda da palavra e da imagem, evitando-se que
os milhdes gastos sejam em parte desperdicados por nio se utilizar uma propa-
ganda conveniente cujo custo, como vimos jd, nio aumentaria sensivelmente
estas verbas.

2.6.4 — Superutopia

«Até agora eu tenho-me limitado aos caminhos respeitdveis para fazer
amigos e influenciar as pessoas. Mas isto s6 é aceitdvel até ao ponto em que
nao € necessdrio recorrer a outras tdcticas para obter resultados mais expressi-
vos. A arte de dirigir a opinido publica pelo uso da palavra escrita foi revolu-
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cionada em época recente pela descoberta importante, cujo crédito ¢ devido ao
falecido Adolf Hitler, de que se uma mentira ¢ bastante grande e é contada
bastantes vezes, todos acreditam nela. A técnica é simples: n6s pensamos num
numero, duplicamo-lo, e comecamos a repeti-lo, ignorando os desmentidos ofi-
ciais e 0s inquéritos acerca da sua origem. A maior parte das pessoas, incluindo
muitos dos que melhor conhecem o assunto, comecarao a acreditar nisto. Even-
tualmente o nimero poderd ser atacado, censurado e mesmo refutado. Mas
isto ndo impedird que se atinja o fim em vista porque entretanto o assunto
passou ao dominio puablico. O facto pode, ao longo do seu longo curso, ser
desacreditado aos olhos das pessoas razodveis, mas niao antes que aquele objec-
tivo tenha adquirido a forca necessdria para se sustentar a si proprio. E se no
fim, a sua sobrevivéncia ¢ embaracada por alguns acontecimentos como por
exemplo a modificacdo das leis, haverd somente que parar a propaganda e dei-
Xar morrer a mentira de morte natural.

Mas no uso das palavras, como na aerondutica, a técnica muda constante-
mente.

A invencdo de Hitler, da grande mentira incessantemente repetida, é tio
obsoleta como os Messerschmidt. Sabemos, agora, que se desejarmos enganar
toda a gente em qualquer altura— publico, politicos e urbanistas, em conjunto
—S€ torna necessdrio atravessar a «barreira do facto». Entio, para todos os
efeitos prédticos, nés estaremos livres de restricdes, imunes aos ataques, acima
do poder da duvida e da critica. Contemos a um jovem razoavelmente sensivel
que, dentro de 50 anos, ndés teremos ocupado com construgodes cerca de um
quinto do solo do Pais, e ele ndo acreditard. N6s faldmos em «termos de factoss
que ele pode verificar ou indagar. Mas, atravessamos a «barreira do facto» —
deixamo-lo ler no «Ultrage» (jornal inglés), que «nés estamos destruindo todo
o solo do Pais» —e ele dird «Por Deus, isto é absolutamente verdades.

A esséncia desta técnica € dupla: primeiro exagerar o quantitativo das
coisas até um ponto tdo excessivo que a sua critica se torna obtusa; depois
misturar argumentos sensatos e insensatos por detrds dum deslumbrante biombo
de fogo de artificio de palavras, de tal modo que as coisas sensatas sejam engu-
lidas pelas insensatas. Mas, qualquer que seja a atitude tomada, fiquemos sem-
pre do lado mais afastado da «barreira do facto». Uma vez pensei que tinha
conseguido agarrar um dos rapazes da «Revista de Arquitectura» neste lado.

Estdvamos tomando parte numa discussdo radiofundida e, no curso duma
tipica parada de pirotécnicos da Superutopia, ele referiu-se a Harlow (uma das
mais conhecidas «novas cidades» de Londres) como sendo um caos de casas de
campo «geminadas». Aqui estda por fim, pensei eu, como consegui apanhar um.
Eu ndo sabia, de repente, quantas das casas de Harlow eram do tipo geminado,
mas estava quase seguro de que o seu numero era inferior a 5%. Quando eu
disse isso, ele voltou para trds atravessando a «barreira do facto», num dpice:
«ndo ¢ essa a questdo», explicou enfastiado, «o que interessa ¢ que toda a gente
«pense» que elas sao de facto geminadas».

O «Ultrage» marca um grande passo em frente na técnica da persuacgio
pela palavra escrita. Mas o espirito do Homem esta sempre atingindo novos
obstdculos a vencer, novas barreiras a atravessar. Depois da barreira do som,

247



a barreira do calor; depois da barreira do facto, a barreira da légica. Ja apa-
recem sinais de que isto pode acontecer. Até certo ponto, na verdade, a per-
suasao pela pura ldgica, estd sendo alcangada no reino da urbanizacdo e da
arquitectura, somente através da palavra falada. Se este triunfo puder ser
reproduzido alguma vez pela escrita o sucesso serd duplo.

Acerca da sua poténcia ndo hd davidas; mas isto nio representa uma
habilidade que possa ser adquirida pelo estudo ou pelo exercicio respectivo.
Os seus praticantes tém que ser totalmente sinceros na conviccio de que eles
sa0 uns génios—uns génios omnipotentes— e de que eles e o publico em
geral, s3o vitimas duma sinistra conspiracdo. Eles devem ser, numa palavra,
loucos. Para evitar confusdes apresso-me a esclarecer que o tipo destes
individuos que tenho em mente, nio tem qualquer relacio com os rapazes da
«Revista de Arquitectura».

Espero que nio se deduza de tudo isto que eu sou um inimigo do pro-
gresso da tecnologia da persuasdo verbal —que eu desaconselhe que o Governo
use termos exagerados, ou que condene os voos da Superatopia. N&o, a minha
admiragdo pela virtuosidade técnica de ambos, o «Ultrage» e a «Densidade das
Areas Residenciais» ¢ ilimitada; é somente o abuso desta virtuosidade no des-
caminho das boas intenc¢oes, que eu deploro.

Nao direi, voluntariamente, uma palavra contra a exceléncia da «Densi-
dade das Areas Residenciais» ainda que gostasse de ver algumas alterac¢des no
texto da Gltima edicdo. Entretanto desejaria somente sugerir que os urbanistas
cultivassem 0 método de «despirem mentalmente» as palavras, que eles sentem
que vao avangar contra si proprios.

Muitos dentre os que me escutam estario pensando agora que: «tudo isto
pode ser muito interessante mas ndo nos diz respeito; nés nio somos advoga-
dos, politicos ou publicistas; nés somos funciondrios publicos. Os nossos rela-
torios sdo objectivos; as palavras que usamos sio palavras neutras».

Esta atitude constitui o mais perigoso erro de todos—a mais patética
das ilusdes — a teimosa autodecepcio do avestruz.

Quem se coloca nessa posi¢do pretende levar a vida confortavel dos que
sdo alérgicos as responsabilidades, como se fosse possivel conservar os leitores
a margem do caminho tomado por aquilo que se escreve, ainda que se pergunte
se isto poderd constituir uma ambicio conveniente para um urbanista.

Se as palavras que se usam nio interessam aos seus leitores, eles ndo se
importam com o assunto. Se eles ndo as percebem, ficam confusos. Se elas
nido lhe sdo simpaticas, eles hostilizam a ideia.

Como quem vai entrar de repente para um mosteiro trapista, nds ndo
temos possibilidade de escolha com as palavras, com as suas associa¢des, com
0S seus sons, os seus significados, as suas afinidades: a tendéncia para o preju-
dicial ou para o favordvel, para o descrédito ou para o prestigio; o seu poder
de adular, incomodar, agradar ou repelir. E nés nio podemos mudar estes
atributos pelo simples facto de os ignorar: ou nés os consideramos e os utili-
zamos para atingir 0s nossos propositos, ou nés deixamo-los seguir o seu
caminho».
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2.7 — Desenvolvimento ¢ defesa das zonas de interesse historico e arqueoldgico

O ultimo tema tratado no Curso de Verio de Nottingham ¢ da autoria
do Sr. M. W. Barley e reveste-se para nos, alids como os restantes, de muito
interesse e actualidade.

2.7.1— A primeira parte desta licio foi ocupada com uma nota resumindo o
interesse, sempre crescente, que de hd um século para cd se vem manifestando
em todo o mundo pelas construcdes ou objectos de interesse histérico e
arqueoldgico e pela repercussio que estes assuntos vio produzindo na opi-
niao publica.

Em seguida apresentou o Sr. M. W, Barley uma relacdo dos organismos
que na Inglaterra e como consequéncia dessa repercussao, foram criados para
inventariar, estudar e defender os restos histéricos conhecidos e ainda um
resumo das disposicoes legislativas promulgadas para o efeito.

2.7.2 — Os problemas da preservacio

O arrolamento dos monumentos de cardcter histérico ou arqueoldgico ¢é
a primeira necessidade a estabelecer para a sua preservacao.

Além deste arrolamento torna-se indispensdvel evitar que as zonas ou
«sitios» histéricos possam ser considerados como zonas de expansio habitacio-
nal dos aglomerados que porventura lhes fiquem préximos. Haverd ainda que
defende-los dos trabalhas agricolas, que deverio ser proibidos dentro das dreas
de proteccdo desses «sitios».

Finalmente, defendé-los da lavra de minas, da exploracdo de pedreiras e
ainda do crescimento das zonas florestais.

E para que se possam estabelecer todas as normas de proteccao indicadas,
€ indispensdvel o estabelecimento de relacdes de cooperacao entre os diversos
organismos oficiais que superintendem nas actividades enunciadas, normal-
mente pertencentes a Ministérios diversos e as vezes com interesses a defender,
muito diferentes dos da protec¢io dos monumentos histéricos,

2.7.3 — Os problemas urbanos

Os problemas das nossas cidades, no que se reporta aos monumentos
historicos, sdo dois: primeiro, o da oportunidade — mercé das escavacdes — de
nos elucidar sobre aspectos ainda desconhecidos da sua historia; depois, o
da necessidade de proteger as construcdes de interesse histérico ou arqui-
tectonico.

Alguns estudos importantes sé6 podem ser baseados nas escavacoes e é
pena que na altura em que grandes valas ou cortes foram feitos nalgumas
cidades, os arqueclogos raramente fossem capazes de registar e interpretar o
que eles revelaram.

A defesa das construgdes urbanas de interesse arquitecténico ou histérico
constitui matéria diferente e muito mais simples. Hd no entanto que considerar
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a série de problemas que se levantam sempre que a preservaciao de edificios
histéricos — sobretudo quando de pequenas dimensdes — colide com os planos
de remodelacdo urbanistica das dreas onde eles se situam. E isto’é ainda mais
grave, quando essa remodelacdo obriga a demoli¢do total de extensas dreas,
como acontece por exemplo nos casos de limpeza de «zonas insalubres».

Outra questdo que se levanta respeita aos problemas da reconstrugdo
nas vizinhancas de edificios de caracter historico, dentro dos seus limites de
influéncia estética.

Durante o curso foi apresentado o caso particular da futura precinta da
catedral de S. Paulo, em Londres, estudada com grande soma de pormenores.

Esta constru¢do que constitui um dos mais importantes monumentos da
capital inglesa, acha-se situada na zona mais antiga da cidade, a City, onde os
problemas de remodelacdo urbanistica se tornaram mais prementes e wmais difi-
ceis, ndo s6 pelo congesticnamento da drea mas ainda pelo elevado custo
do solo.

O estudo feito prevé uma larga zona de
demoligdes, a execucao da precinta, € a reedi-
ficacdo duma série de corstrucoes destinadas
ao comércio, em estilo moderno, embora bas-
tante sobrio.

A solucdo encontrada, além de notdvel
sob o ponto de vista de equilibrio funcional,
tem ainda a grande vantagem de mostrar como
€ possivel defender uma construgio antiga,
rodeando-a embora de edificios de estilo arqui-
tectéonico moderno e, por consequéncia, total-
mente diferente.

E acentue-se que a solugio se torna notada
precisamente pela harmonia que essa mistura de
partidos estéticos apresenta.

Observe-se ainda, a propdsito da mesma
matéria, que além deste exemplo nos foi dado
observar outros do mesmo género, como por exemplo em Arnhem, onde
ao lado duma antiga torre das muralhas medievais, se construiu um moder-
nissimo edificio publico, de que se apresenta uma fotografia (fig. 18).

2.8 — Temas secunddrios

Como atrds se disse, além das questdes principais que ocuparam o Curso
de Vgrﬁ:o de Nottingham, foram estudados alguns assuntos secunddrios, que
constituiram matéria de discussio para os cinco grupos formados «ad hoc»
diariamente,

Desses assuntos merecerdo apenas algumas notas resumidas os que se
referem a: «controle de anuncios» e «o desenvolvimento comercial e os planos
de urbanizacdo». l




2.8.1 — Controle dos anincios

Este tema foi objecto de discussdo muito viva entre os componentes dos
grupos. ,

Os problemas relacionados com os tipos e dimensdes dos antincios de
modo a proporcionar um resultado harmonioso, provocaram controvérsia acesa.

Com efeito, a industria inglesa da especialidade tem uma série de modelos
standard e quaisquer alteragdes profundas nesta matéria provocariam prejuizos
de monta, o que levou a ndo permitir tirar conclusdes sobre o assunto.

Sugeriu-se que deveria, antes da mudanca radical desses padroes, susten-
tar-se uma campanha de educacio junto dos proprietirios dos estabelecimentos,
reforcada por negociagdes feitas pelas Autoridades que intervém nos planos de
urbaniza¢do para se obter essa alteragio gradualmente.

Além disso reconheceu-se a conveniéncia em criar dreas sob um controle
especial, em matéria de andncios, quer nos aglomerados populacionais quer
ainda nas zonas rurais de notdvel interesse paisagistico.

O problema da estética dos antincios conduziu também a discussio viva,
acabando por concluir-se que a maior parte dos projectistas nao tinha conheci-
mentos suficientes para o efeito, sendo de desejar a criacio de verdadeiros
especialistas neste ramo, como meio de eliminar ou atenuar substancialmente
0S numerosos exemplares de mau gosto que se constatam com frequéncia.
Recomendou-se ainda que esses especialistas fossem recrutados entre os arqui-
tectos.

Foi abordada a relagdo entre os antncios nas estradas e a seguranc¢a do
trafego e ainda o problema dos postos de abastecimento de combustiveis. Sobre
este assunto estudaram-se as vantagens e os inconvenientes da decisio tomada
nalgumas zonas da Inglaterra, de conceder o exclusivo desses postos a uma sé
companhia, verificando-se que, a par da vantagem de este exclusivo conduzir a
uma légica diminuigdo dessas construgdes, se registaram inconvenientes para a
normal competi¢do do comércio.

2.8.2 — O desenvolvimento comercial ¢ os planos de urbanizacdo

A discussdo foi iniciada com o problema do desenvolvimento das lojas e
dos escritérios e da sua repercussio no controle dos planos de expansao dos
aglomerados.

As necessidades de melhorar o trdfego, de desenvolver os Centros Civi-
cos e outras edificagdes para as actividades de cardcter publico foi reconhecida
como uma consequéncia directa dos vastos programas de construcio ja executa-
dos e em curso.

Um dos assuntos que provocou maior controvérsia foi o da utilizacdo dos
pisos superiores das lojas, especialmente quando situadas nos Centros Comer-
ciais. Desenharam-se duas correntes: uma favordavel a utilizacio desses pisos
(normalmente o segundo e por vezes o terceiro) para habitacdo, e outra defen-
dendo o ponto de vista de que eles deveriam ser utilizados também pelo comér-
cio. Os defensores da primeira argumentaram no sentido de uma loja colocada
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no 1." ou 2.° andar se situar em posicdo comercialmente desvantajosa em relagcdo
a que ocupasse o rés-do-chdo, pelo que preconizavam que esses pisos fossem
utilizados somente para habitacdo. Os defensores da segunda apresentaram o
argumento de que num Centro Comercial ndo deveria autorizar-se a mistura
de comércio e habitacdo, pelo que esses pisos poderiam ser aproveitados para
ramos de comércio mais especializados, com a sua clientela prépria e ndo sujei-
tos, portanto, a desvaloriza¢ao apontada.

Foi reconhecido ainda pela maioria, que o comércio a retalho usa limita-
damente os primeiros andares para armazenagem dos produtos que vende nos
rez-do-chao.

Foi apresentada também a curiosa sugestdo de as coberturas destes edifi-
cios de dois pisos serem reforcadas, de modo a poderem transformar-se em par-
ques de estacionamento, hoje universalmente considerados como indispensaveis
nos Centros Comerciais.

Outras sugestoes foram apresentadas para que esses primeirosandares
fossem utilizados somente para lojas de venda a retalho procurando-se, sempre
que possivel, dar-lhe acesso fdcil e exterior quer por meio de rampas ou tape-
tes rolantes, quer ainda aproveitando os desniveis do terreno para uma entrada
directa em piso diferente da do rés-do-chao.

Em relacdo ao aspecto exterior das lojas anotou-se o agrado das constru-
¢Oes modernas com vaos rasgados e largos envidracados, com colunas nas
entradas.

Verificou-se também haver uma mudanga profunda no padrido normal dos
edificios destinados ao comércio, com a introdu¢do dos «Super-mercados» do
tipo americano, formados por construcdes de varios andares, o que provoca a
necessidade de grandes dreas. Como inconveniente deste tipo.de estabeleci-
mentos anotou-se o facto de eles provocarem uma concentracio. do comércio,
que pode tornar-se incomoda por vezes, ao obrigar a populagdo a percorrer
grandes distancias para os utilizar.

O problema agrava-se ainda com as dificuldades de superlotagdo dos trans-
portes publicos e da falta de parques de estacionamento nas zonas comerciais.

Acerca dos edificios para escritérios ndo se estabeleceram pontos de vista
definidos. '

Reconheceu-se, com efeito, que no estado actual dos conhecimentos esta-
tisticos parece nao ser facil saber-se quais as necessidades nesta matéria e,
consequentemente, prevé-las com seguranca ao projectar um plano de urba-
nizacao.

Alberto Pessanha Viegas
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NORMAS TECNI'CAS PARA O LEVANTAMENTO DE PLANTAS
TOPOGRAFICAS, PARA A SUA ACTUALIZAGCAO
E EXTENSAO A NOVAS ZONAS

Os levantamentos de plantas topograficas de novos agregados populacio-
nais, assim como a extensdo a novas zonas de interesse urbanistico, das plantas
topograficas existentes, e a sua actualizacdo, poderdo ser executados pelos
métodos cldssicos ou fotogramétricos, tal como foi previsto no Caderno de
Encargos para o levantamento de plantas topogradficas, publicado no «Didrio
do Governo» n.° 237-II Série, de 11 de Outubro de 1944.

Como o0s novos levantamentos e as extensdes dos antigos devem obede-
cer, na parte aplicdvel, as mesmas normas, trataremos simultaneamente dos
dois casos.

I

NOVOS LEVANTAMENTOS E EXTENSAO DOS ANTIGOS

Os levantamentos das plantas topograficas dos aglomerados populacionais
obedecerdo as seguintes normas:

Apoio

Todos os levantamentos serdo apoiados planimétricamente, numa rede de
pontos de coordenadas rectangulares determinadas por triangulacao e poligo-
nagdo ligada & rede geodésia do Pais; e altimétricamente, numa rede de linhas
de nivelamento geométrico, ligada a rede de nivelamento geométrico de preci-
sdo, ou, no caso de impossibilidade, ao nivelamento geodésico do Pais.

Triangulacao

A rede de triangulagdo deverd, sempre que possivel, ser formada por
poligonos com ponto nodal, ou por quadriliteros, que serdo compensados por

métodos abreviados.
Poderdao determinar-se pontos auxiliares por direcgdes internas ou exter-

nas, mas sempre a partir de 2 lados diferentes.
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A densidade dos pontos trigonométricos deve ser tal que haja um minimo
de 4 pontos por quilémetro quadrado, o que corresponde a um lado médio da
triangula¢iao de 500 metros. : AT

Excepcionalmente, quando as dificuldades do terreno assim o justifiquem,
pode aquela densidade reduzir-se a 2 pontos por quilémetro quadrado. _

Tomar-se-d sempre o Ponto Central para origem das coordenadas; referi-
das — sempre que possivel —ao sistema de projec¢ao conforme de Gauss. -

Nos triangulos ndo devem figurar, de um modo geral, angulos inferiores
a 30 grados. Os angulos de interseccio nio devem ser inferiores a 50 grados,
nem superiores a 140 grados.

Sempre que uma povoagdo fique situada em uma regiao ewn que a trian-
gulagdo geodésica nao tenha sido revista, devera ser medida uma base de apoio
com fita de ago aferida, e ligada a triangulagao do aglomerado por meio de uma
figura geométrica, compensada por métodos aproximados.

No caso de extensdo do levantamento existente, a novas zonas de inte-
resse urbanistico, a triangulacio, que obedecerd a todas as condicoes anteriores,
deverd ser sempre ligada a triangulacdo jd existente, mesmo que para isso se
torne necessdrio refazer a antiga triangulacio, no todo ou em parte, quer por
terem desaparecido alguns marcos trigonométricos, quer pela perda de algumas
visibilidades indispensdveis para a extensio da triangulagao as novas zonas, em
virtude da construcio de edificios ou do crescimento de drvores.

Em tal caso a administracio deve indemnizar o adjudicatdrio do levanta-
mento, pelo excesso de trabalho executado.

Poligonacido

A poligonagido, que devera obrigatoriamente ser estabelecida sempre que
a densidade dos vértices trigonométricos seja inferior a 4 por quilémetro qua-
drado, ou quando o levantamento seja feito pelos métodos classicos, dentro das
zonas urbanizadas, serd sempre estabelecida entre dois vértices trigonométricos
consecutivos (poligonagdo principal), ou entre um vértice trigonométrico e um
poligonométrico, ou mesmo 2 poligonométricos (poligonais secunddrias).

Os lados das poligonais deverio ser medidos, de preferéncia com fita de
ac¢o, nas zonas urbanizadas, e com estddia de invar, diastinémetro ou duplicador
taqueomeétrico, nas zonas niao urbanizadas.

A rede de poligonais, dentro das zonas urbanizadas, no caso dos levanta-
mentos pelos métodos cldssicos, deve ter uma densidade tal que permita a loca-

lizacdo de todos os quarteirdes, pelo método das coordenadas cartesianas, rec-
tangulares ou obliquas.

Nivelamento geométrico

Para apoio de toda a altimetria, serdo estabelecidas tantas linhas de nive-
lamento geométrico quanto as necessarias.

Sempre que as linhas de nivelamento nao sejam fechadas, deverio ser
contraniveladas.
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Devem cotar-se geométricamente o maior numero possivel de vértices
trigonométricos e poligonométricos, de modo a obter um sélido apoio para
toda a altimetria.

Nas zonas urbanizadas serdo cotados os principais cruzamentos de ruas,
os pontos dos eixos dos arruamentos em que haja mudanca de declive, as sapa-
tas dos monumentos publicos, as passagens de nivel, os cais, os adros, etc., bem
como todos os pontos indispensaveis para definir fielmente a altimetria do ter-
reno.

Nas zonas ndo urbanizadas, e no caso de se utilizarem processos cldssicos
de levantamento, serdo obrigatoriamente cotados todos os pontos notdveis do
terreno, scb o ponto de vistia altimétrico, bem como todos os pormenores do
terreno assinalados de forma permanente, de modo a permitirem uma perfeita
insercao das curvas de nivel.

No caso de se empregarem processos esteriofotogramétricos, serdo apenas
cotados os principais pontos notdveis do terreno, e os pormenores assinalados
de forma permanente (eiras, cruzeiros, adros, pontes, etc.).

Relevo do Terreno

O relevo do terreno serd representado pelas cotas dos pontos notdveis e
dos pormenores anteriormente referidos, e pelas curvas de nivel.
— . Nas plantas, as cotas serdo registadas até ao centimetro, nas zonas urba-

nizadas, e quando forem determinadas geometricamente, e até ao decimetro,
nas zonas ndo urbanizadas, ou quando forem determinadas trigonomeétricamente.

Pontos fotogramétricos

Os pontos fotogramétricos podem ser determinados por meio de triangu-
los completamente observados, por intersec¢des directas ou inversas, ou por
poligonacao.

E também permitida a sua determinagdo por meio de transportes simples,
ou duplos, desde que tenham confirmacgao, e sejam utilizados instrumentos ade-
quados para que a determinacdo se faca a dentro das condi¢des de rigor esta-
belecidas.

Fotografias aéreas

As fotografias aéreas serdo tiradas a alturas de voo tais que nao condu-
zam, nas operac¢des de restituicdo, a erros superiores aos admissiveis.

As sobreposicoes longitudinal e lateral ndo devem ser inferiores a 60°/,
e 25°/,, respectivamente.

O voo para tiragem das fotografias aéreas deve efectuar-se entre as 12 e
as 15 horas, de modo a reduzir ao minimo o efeito das sombras projectadas.
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Sinalizacdo

As marcas de nivelamento, feitas em bronze, serdo encastradas em locais
fixos, que assegurem a mais perfeita estabilidade possivel, tais como o0s socos
dos monumentos, os adros das igrejas, guardas de pontes ou pontdes, soleiras
de portas, etc..

Os vértices trigonométricos, assim como os pontos fotogramétricos e de
poligonagao, devem ser escolhidos, de preferéncia, em pontos de individuali-
zagao permanente.

Quando o ndo forem, devem os primeires ficar materializados por marcos
de cantaria ou de betdo, e os restantes, por meio de pregos ou cavilhas cra-
vados no solo, ou ainda por estacas ou riscos gravados em materiais duros,
quando possivel.

A implantacdo dos marcos deve ser feita com os cuidados bastantes para
que ndo sejam facilmente arrancados ou deslocados. Sempre que possivel, os
marcos devem ser implantados em locais que ndo prejudiquem os trabalhos
agricolas, ou causem quaisquer transtornos aos proprietirios dos terrenos.

Quando os vértices trigonométricos, ou os pontos fotogramétricos ou de
poligonac¢do, ndo forem de individualizagio permanente, serdo sempre referen-
ciados a trés pontos fixos no terreno, de modo a permitir a sua perfeita locali-
zacdo. Pode ainda a sua posi¢do ser determinada em relacdo a um sistema de
eixos, convenientemente escolhido, ou ainda pela interseccio de dois alinha-
mentos definidos por pontos fixos do terreno.

Serdo sempre feitos eshocos para a sua localizacio, nos quais figurardo
as testemunhas em relacio as quais o vértice pode ser reconstituido.

Os vértices trigonométricos situados nas zonas urbanizadas também podem
ser materializados por marcas de nivelamento, ou por pequenas placas ou moedas
de cobre cimentadas no fundo de um pequeno furo.

Levantamento do pormenor

Quando o levantamento do pormenor for feito pelos métodos cldssicos,
convird utilizar, nas zonas urbanizadas, o método das coordenadas cartesianas
(rectangulares ou obliquas), com medicio directa das distancias. Das zonas nio
urbanizadas utilizar-se-a, de preferéncia, o método das coordenadas polares,
com medicdo directa das distancias.

As construgoes serdo representadas em planta pelas suas dreas de implan-
tacao, desprezando-se os beirais dos telhados, os balancos e quaisquer outros
elementos salientes que facam parte dos edificios.

Com o fim de vfo dificultar a legibilidade das plantas, e dado o seu
pequeno valor relativamente ao edificio principal, dispensar-se-d a represen-
tacdo das pequenas construcoes de cardcter provisério, bem como outros
Pequenos pormenores, tais como socalcos, muros, terracos, existentes nos

patios interiores, ou nos quintais, de drea igual ou inferior a 200 metros
quadrados.
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Nestes pdtios ou quintais serd suficiente, de um modo geral, para a sua
representacao altimétrica, uma cota, se forem planos e horizontais, ou de uma
cota por piso, se forem formados por vdrios pisos.

Desenho das plantas

O desenho sera cuidadosamente feito a tinta sobre papel colado sobre
lamina de aluminio, ou sobre pelicula indeformdvel, do tipo do Astralon, com
as dimensoes de 0,80 >< 0,70 metros.

Todas as folhas das plantas topogréficas devem ser cuidadosamente
quadriculadas. A quadricula deverd ter um decimetro de lado.

Adoptar-se-3o as convencoes graficas superiormente aprovadas sob pro-
posta da extinta Comissio de Fiscalizacio dos Levantamentos Topograficos
Urbanos.

Nas plantas deverdo sempre figurar os nomes das regioes, bairros, arrua-
mentos, largos, rios, monumentos e edificios publicos, etc.

As tintas a empregar serdo da melhor qualidade.

II

ERROS DE FECHO E DESVIOS MAXIMOS
a)
Bases de apoio e de verificacdo

Entre duas medi¢des das bases ndo se admite uma diferenca superior
4 I.10.000

b)
Nivelamento geométrico

O erro de fecho de qualquer linha de nivelamento geométrico nao poderd
Ser superior a o
Ef— + 0,006 V' D

onde D representa o comprimento da linha, expresso em quilometros.
c)
Triangulacao

O erro de fecho dos triangulos nio deverd exceder 50 segundos centesimais.
Na rede de triangulos e figuras derivadas, a diferenca entre dois valores
do mesmo lado ndo deve exceder 1:5.000 do seu comprimento médio.
d)
Pontos auxiliares e fotogramélricos
O erro planimétrico de posicio destes pontos nio deve exceder o valor
de % o,15 m.
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€)
Pontos noldveis

Para estes pontos o erro planimétrico de posi¢do deve ser, no mdximo, .
igual a *+ 0,70 m., incluindo o erro de graficismo.

f)

Poligonacao

1) Fecho angular: —
F = + 0,020Vn

2) » linear: =
F'— $ojor5 VD

3) »  altimétrico: oy
F = + o010 VD

g)

Erros mdximos altimétricos

1) Vértices trigonométricos:
E.=— & 007 m.
2) Pontos auxiliares e
Fotogramétricos:

s
I
-+

0,10 m.
3) Pontos notaveis:

I
I+

0,30 m.

4) Curvas de nivel:
E = % (0,40 + 0,80 tg. )

111

ACTUALIZACAO DAS PLANTAS TOPOGRAFICAS

Considera-se do maior interesse a elaborazdo nos casos relativos a actua-
liza¢do das plantas topogrdficas presentemente existentes, e o da sua conser-
vacdo em permanente estado de actualizagdo, pois as solugdes a adoptar sdo
diferentes.

Actualizacdo das plantas topograficas existentes

Esta actualizagdo pode, evidentemente, efectuar-se por qualquer dos méto-
dos indicados para a execucdo dos levantamentos topograficos.

A aplicacdo de um ou outro método dapende da densidade e extensdo das
modificacdes existentes nos aglomerados urbanos.

Sempre que a densidade das alteragdes seja muito elevada e de pequena
extensdo, de modo a ndo alterar sensivelmente a altimetria do terreno, ou
quando as alteragoes atingirem grandes superficies, alterando por isso o relevo
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natural do terreno ¢ aconselhdvel a utilizacio dos métodos aéro-fotogramétri-
cos para efectuar a actualizacio.

No primeiro caso, 0 método de projeccio simples dard excelentes resulta-
dos. No segundo caso, o método esteriofotogramético serd, naturalmente, o
mais indicado.

Quando, como no caso de pequenas povoacdes, nio haja grande densi-
dade de alteragoes, e estas atinjam pequenas superficies, serao aconselhdveis
os métodos cldssicos, especialmente o levantamento por coordenadas cartesia-
nas, rectangulares ou obliquas, com medicio das distancias a fita.

Todas as normas que se estabeleceram para os novos levantamentos sio
aplicdveis as actualizacoes.

Conservacdo das plantas topograficas actualizadas

Para manter actualizadas as plantas topograficas podem adoptar-se dois
métodos: o da actualiza¢do periddica, e o da actualizacdo permanente.

A aplicacdo de um ou outro método depende do nimero e grandeza das
alteracdes a introduzir nas plantas topograficas respectivas, bem como das pos-
sibilidades financeiras da entidade responsivel pela actualizacio.

Qualquer que seja 0 método a utilizar, as normas e erros limites para o
levantamento das zonas modificadas, sio os ji indicados para os novos levan-
tamentos.

O primeiro método €, naturalmente, o mais indicado quando exista um
organismo central encarregado de proceder as actualizacdes.

O segundo deve ser utilizado pelos Servicos Técnicos das Camaras Muni-
cipais, quando exista o pessoal técnico, e o material indispensdveis para a sua
boa execucio.

Mas, num ou noutro caso, devem os Servicos Técnicos colher os elemen-
tos indispensdveis para que se possa executar correctamente o desenho de
quaisquer alteragdes, actuais ou futuras, quer o desenho venha a ser feito na
planta original, quer sobre uma cépia executada em suporte indeformavel.

Para isso, julga-se suficiente juntar 4 documentacio indispensavel para a
autorizacdo de construgdo, ou de modificacdo de qualquer prédio, mais uma
copia da planta topogrifica da zona a alterar, na qual se inscrevam todas as
medidas necessdrias para a implantacio do edificio a construir, ou da alteracio
a efectuar. Se as medidas tiverem sido feitas sobre um esboco, deve este jun-
tar-se a copia em referéncia, que se destina aos servicos de actualizacdo.

Quando se tratar da implantacdo de novos arruamentos, ou de novos
bairros, os cuidados a ter na implantagio devem ser redobrados, sendo
entao necessdrio determinar a posicdo dos pontos extremos dos pormenores
a implantar, a partir dos vértices de triangulacio, utilizando os métodos
topogrdficos mais aconselhdveis, de acordo com a extensio do trabalho a
executar,

Depois de concluidas as obras deverd o topégrafo verificar se a implanta-
cao foi feita correctamente.
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S6 depois desta verificacdo se executarda o desenho da altera¢do na planta
original, ou na sua cépia.

Com o fim de dotar as Camaras Municipais de cépias tdo indeformadveis
quanto possivel, e ainda com o fim de substituir as plantas originais em mau
estado de conservacio — em virtude da formacgao de um hidroéxido de aluminio
sob o papel — serd preferivel executar o desenho a ldpis das alteragdes, sobre
a planta original, e efectuar a sua cdpia, a tinta, em pelicula Astralon, que é pra-
ticamente indeformdvel.

Sempre que seja pedida licen¢a para a construcao ou modificagdo dum
edificio, ou doutra edificacio de cardcter permanente, deverd apresentar-se,
devidamente preenchido, o modelo de impresso N.° 1, nos Servi¢os de Obras
da Camara Municipal respectiva.

Nesse mesmo modelo serdo prestadas, pelos diferentes Servicos a que a
obra interessar, as respectivas informagoes.

Em seguida, os Servigos de Obras encarregardo um topégrafo de proce-
der, no local, as medi¢des necessdrias para a implantac¢ao do edificio a construir,
ou modificar, e executard o respectivo desenho, a ldpis, sobre um pequeno
excerto da planta topogratica, com a superficie aproximada de um hectare, no
qual figurard a quadricula, com as respectivas coordenadas, para garantia da
escala, e para sua localiza¢do na planta topografica, de acordo com as indicagoes
constantes do modelo n.° 2.

Simultaneamente, o topografo verificard as informagdes prestadas no
requerimento de licenca de construgdo, tais como as confrontagdes, superficies,
natureza do terreno, etc.

Em presenca de todas as informacoes anteriores, a Camara Municipal
autorizard, ou ndo, a constru¢do do edificio, ou a sua modifica¢do, para o que
exarard o respectivo despacho no impresso modelo n.° 1.

Depois do edificio concluido, o interessado apresentard o requerimento
com o pedido de licenca de habita¢io, sobre o impresso modelo n.° 3.

Os Servicos de Obras mandardo entdo o topdgrafo verificar se a implan-
tacdo foi feita conformemente ao estabelecido no desenho do modelo n.° 2, e
uma vez que reconheca que nido houve enganos, desenhard a alterag¢do, no
referido modelo, a tinta vermelha.

S6 depois se fard a alteracdo da planta topogréfica original, ou da sua
coépia, executada sobre suporte inextensivel.

Simultaneamente, serdo prestadas, pelos Servigos competentes, as indis-
pensdveis informagdes sobre a concessao da licenca de habitacdo, a fim de
habilitar a Camara Municipal a tomar uma decisdo definitiva sobre o reque-
rimento.

Tanto as informacgdes dos servigos intervenientes, como a decisio final da
Camara Municipal, serdo exarados sobre o impresso modelo n.° 3.

Julho, 4 — 1958.

Jodo Marques de Ascensdo -
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CAMARA MUNICIPAL

Processo N°

DO CONCELHO DE___ Data de entrada
SERVICO DE OBRAS |« de...... . despgi’

Requerimento para c:ﬁ‘:f,;';gi" das obras N.os_

O signatério Profissdo

Morada 2 Telefone N

€m seu nome, ou em nome de

residente, ou com sede em

solicita autorizagdo para efectuar as seguintes obras

com a superficie total de metros quadrados, e que confronta,

aNortecom:

a Nascente com

a Sul com e e L

a Poente com

Anexos:

it de de 19

Assinatura do requerente

devolvido em Servigos enviado em ‘devulvidu em

’ Servigos ' enviado em




INFORMACOES

Servicos de Urbanizacao:

Servicos de Saneamento:
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DECISAO

Medicoes e Emolumentos:
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CAMARA MUNICIPAL

Processo N.°

DO CONCELHO DE " Data de entrada
SERVICO DE OBRAS i

Requerimento para licenca de habitacdo:

O signatario o Profissao

Residentelem: oo Telefone No

solicita 3 Camara Municipal do Concelho de
autoriza¢fo para habitar o edificio construido, ou modificado, em conformidade com a

autorizagio N.° ... ProcessoN° . sitnadoem ___ No

9 dexg

L O G = o [T S50 (ORI, Brem . L e,
________________________________ Folha de Modificagdo N Proe.No
INFORMACOES
Servicos de Urbanizagdo: Servicos de Saneamento;

Servicos Municipalizados de:

Observagdes sobre a Licenca de construcio

Decisdo:

Emolumentos r— T
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CAMARA MUNICIPAL
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PLANOS REGIONAIS

o XXIV Congresso Internacional de Habitacdo e Urbanismo realizado em

Viena de Austria, foi apresentado o tema de «Os problemas do urbanismo

e da habita¢do no quadro da regiao» sob o angulo dos planos regionais,
que hoje se reveste do maior interesse em todo o mundo.

Terd de ser limitada a nossa participacdo sobre este assunto porque, se,
por um lado, contamos com diversas realizagdes, derivadas da consideracio
dos problemas de organizag¢do de territérios, em diversos pontos do pais com
caracteristicas regionaisdiferenciadas — referimo-nos, entre outros, aos aldea-
mentos realizados por ac¢do da Junta de Coloniza¢do Interna — por outro, o
facto de serem geradas em relativa independéncia das realizagdes de outros
organismos ndo integrados em quaisquer planos regionais, impede-nos de as
considerarmos dentro deste tema, como a todas as outras que se nio inscrevem
em escalas regionais.

Da mesma forma para inquéritos ou estudos de ambito limitado ou de
natureza particular que, entre nds, se contam jd por grande numero e vém
contribuindo cada vez mais para o conhecimento do territério e da sua gente,
mas que se mantém dispersos, aguardando a sua coordenacdo e utilizagdo nos
trabalhos de preparacdo dos planos regionais. Citaremos apenas 2 inquéritos
que foram pensados a escala do pais e realizados por parcelas regionais e em
matérias que interessam directamente ao planeamento:

1 — O Inquérito a Habitacdao Rural, publicado em 1943 pela Universidade
Técnica de Lisboa e realizado com o fim de «conhecer as condicdes
de alojamento das familias dos trabalhadores e dos pequenos agricul-
tores nas diversas regides de Portugal e determinar como se deve
melhorar a habitacdo rural tendo em vista a familia e os recursos da
Agricultura e do Estado».

2 — O Inquérito a Arquitectura Regional Portuguesa, iniciado em 1955
pelo Sindicato Nacional dos Arquitectos, em vista a reconhecer e
situar, por todo o territério nacional, as formas diversas que assume
a nossa arquitectura, referidas as condi¢des locais dos meios fisico e
humano.
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[mpede-nos de testemunharmos experiéncias resultantes da aplica¢ao de
planos regionais, a fase preparatéria em que se encontra a nossa planifica¢do a
essa escala. O que entre nds ¢ bem positivo, neste momento, ¢ a mentalidade
favordvel a essa escala de planificacdo, que se vem formando, quer em técnicos
quer em entidades que a ela importam. A Direccao Geral dos Servigos de
Urbanizacdo é o unico organismo competente para o efeito e, como tal, aquele
qus vem desenvolvendo esforcos nesse sentido, e encarando a planificagcdo
regional como meio indispensdvel para o progresso econémico e social da
populacdo portuguesa e a sua correcta distribui¢do pelo territério nacional,
como o necessdrio enquadramento dos planos de fomento econémico.

O que apresentamos ¢ um conjunto de elementos que possam situar o
nosso caso no campo dos termos propostos e que sumariamos do seguinte modo:

—evolucgdo das formas de planeamento até aos planos regionais em curso;

—apresentacdo, em 2 regides, dessas formas e dos processos que as vém
gerando;

— elementos bdsicos da demografia continental, para uma escala nacional
do planeamento.

Origens da planificacdo

O Decreto-lei n.” 33.921 de 5 de Setembro de 1944, obriga as Camaras
Municipais a «promover o levantamento de plantas topogréficas e a elaboragdo
de pianos gerais de urbanizag¢do e expansdo das
sedes dos municipios. . .

«Serdo igualmente elaboradas plantas topo-
graficas e planos gerais de urbanizacio:

a)—Das localidades com mais de 2.500 habi-
tantes que entre dois recenseamentos
oficiais consecutivos acusem umaumento
populacional aprecidvel;

b)—Dos centros urbanos de interesse turis-
tico, recreativo, climdtico, terapéutico,
espiritual, histérico ou artistico desi-
gnado pelos Ministérios do Interior e
das Obras Publicas e Comunicacoes».

Com o tempo, consequente experiéncia e
necessidade crescente de relacionar e de integrar
as multiplas fun¢oes vitais do pais, os simples
planos de urbaniza¢io dos aglomerados atrds
abrangidos, requerem, pelo menos, e jd4 sem som-
bras de duvida uma integracdo global num plano
il — . nacional por meio de formas ditas regionais. Escas
formas devem resultar da definicio de uma «escala»
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onde se empreguem variavelmente, conforme os casos, factores de proximidade,
de economia, de povoamento, de comunicacgies, etc., tarefa cujas bases serdo
inevitivelmente, a terra e o homem,
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Situacdo relativa dos planos regionais que se preparam.

Para além do previsto no Decreto-lej n.’ 33.921 atrds citado, comeca a
ensaiar-se o alastramento do campo da planificacdo a uma escala superior 4 do
referido Decreto-lei.

Comecam aqui e ali a despontar mais fortemente necessidades de planos
regionais e também num e noutro ponto a apontar-se ideias e solucdes tenden-
tes a contribuir para um melhor «arranjo do territério,

E o caso de:

1— Ante-Plano Regional do Porto, ji elaborado e nascido das implica-
¢oes do Plano Regulador da Cidade.

2 — Planeamento da regiio de Lisboa, proposto para coordenacdo do
desenvolvimento da regido envolvente da capital do pais.

3— Plano da Regido de Aveiro de grande interesse sob o aspecto econo-
mico e demogrifico, dada a posi¢io que a regido ocupa na faixa lito-
ral do pais, entre Lisboa e Porto, que ¢ a mais desenvolvida,

4 — Plano da regiao de Trds-os-Montes, resultante da atencao que mereceu
as entidades responsdveis o trabalho que o grupo CIAM do Porto
apresentou em 1956 ao X Congresso dos CIAM. Estando ainda na
fase de preparagdo vird a revestir-se da maior importancia regional e
nacional pelas particulares caracteristicas econémico-sociais da regido
que se propde estudar e fomentar.

Assim se estdo desenvolvendo entre nos formas vdrias da planificacio
regional a medida que cresce o interesse pelos problemas proprios da sua
escala e reconhecimento dos beneficios que por ela naturalmente advem. Mas
¢ bem reduzida ainda a parte do territério nacional que € intencdo planificar.

Além disso, conforme os casus, assim sio diferentes as razoes que vém
levando a essa escala do planeamento, sem resultarem ainda de um plano de
conjunto mas de certo tipo de exigéncias ou interesse regional.

Os 2 exemplos que, a seguir, apresentamos podem esclarecer-nos quanto
ao modo como, entre nos, se vem tendendo para a planificacdo regional,

A —Uma grande Divisdo Regional em vias de planificacio: — Das razdes
que levaram a encarar-se o futuro Plano Regional de Trds-os-Montes
e das caracteristicas basicas da regido

Em Agosto de 1956 uma equipe CIAM do Porto apresentou ao X Con-
gresso CIAM, em Dubrovnik, o Plano de uma Nova Comunidade Agricola,
a situar na Provincia de Trias-os-Montes, no nordeste portugues. O Plano
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baseou-se num inquérito recente (o Inquérito & Arquitectura Regional Portu-
guesa realizado pelo Sindicato Nacional dos Arquitectos) e foi1 elaborado por
uma equipe de arquitectos, com o patrocinio do Ministro das Obras Publicas.

No relatério anexo a esse plano, afirmava-se:

«l.e groupe CIAM-PORTO, Portugal, présente aux CIAM X le plan
d’'une Communauté Rurale qui a environ 4o habitations. ...(LLa communauté
sert comme point d'appui 4 un groupe de petites communautés existantes
(zo-50 habitations chacune) et fait la liaison de ces communautés, distantes
4 Kms. em moyenne, avec la communauté principale de la région (ville de
Bragancga).

a)—l'importance de "habitat rural, que les CIAM ne peuvent jamais igno-
rer, s'ils veulent que les propositions soient vraiment universelles;

b)—T'importance d'enquétes trés poussées, surtout s'il s'agit de cas tres
particuliers comme par exemple la méthode qui peu 4 peu déduira
les plans faits hors des réalités locales, et d’autre part évitera la dan-
gereuse tendance vers la centralisation que 'on trouve partout;

¢ )—le respect pour les caracteristiques positives des sociétés humaines,
si bien que l'on admet que, par un procédé d'evolution trés haut
(«natura non facit saltus»), elles puissent s'altérer sensiblement;

d)—Ila position de I'architecte qui n'est plus le dictateur qui impose sa
propre forme, mais I'homme naturel, simple, humble. . .
.......... nous croyons que tous les hommes, et non seulement les
architectes et les urbanistes ont le droit et le devoir de participer et
de collaborer (communion) dans la création et le développement de
de son habitats,

~ Se o fim imediato do plano de uma Nova Comunidade Agricola era a
afirmacdo de principios gerais, por outro lado, assentando nas caracteristicas
dominantes da vasta provincia e nas particulares de uma sub-regido, lancava as
bases para a realizagdo de um aldeamento, concebido como unidade de estru-
turagdo econdmica e social, e considerando essa realizacdio tio necessiria, no
campo experimental, quanto a afirmagio de principios directores no campo
doutrindrio.

_ Com isto se conjugou o interesse das entidades responsdveis que se tra-
duziu, pelo reconhecimento das vantagens quer de realizagdes experimentais
na Provincia, quer da elaboragdo do seu plano regional como tarefas paralelas
e reciprocamente integradas, o que foi origem da resolucio de se elaborar o
Plano Regional para a Provincia de Trds-os-Montes e Alto Douro, estando
agora em curso estudos para a defini¢do das bases desse trabalho. Pela sua
ordem de grandeza e pela natureza da regido, esse plano revestir-se-d4 da maior
importancia nacional,
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Do «Habitat Rural — Nouvelle Communauté Agricoles — levado ao C. 1. A. M. X. — Placas 1 e 2

- {: I -‘. M x o CULTURLE =

GRATE (1A P
FORTUGAL

it
|
1
1}
i

i
z!
|

'?;E!
fisiic

!I:t
tii

!

|
i
tf

3

ji:
o

Ty i
fi
!

i
i
!
i
L]
1

B

Fig. 1 — Referénecia e caracteristicas da regifio — Provineia de Tréds-os-Montes e Alto Douro.
Estruturagio de uma sub-regifo — Lombada — por um novo aldeamento cooperativo,
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Fig. 2 — Situa¢io da nova aldeia, Estrutura e cardcter das aldeias existentes.
Flano da «Nova comunidade agricolas.



Perspectivas da Regido

Fig. 4 — Castanheiros da Terra Fria.

Iig. 6 — Um olival da Terra Quente.

Fig. 7 — Medas de palha numa zona de centeio,
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Perspectivas da Reglio

Fig. 8 — Talhamento de terras baixas.
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Lavradores e Artesios

Fig.g —Fabricagio de objectos de barro—a cozedura,

Fig 1o — Uma}jtécnica: lavrandofas terras,
com arados

Fig. i1 — Apetrechos decorados de um boi
dz trabalho.




Da Vida Social

Fig. 13 — Mulheres fiando, ao sol. Fig, 14 — Uma feira.

Fig, 15 — Uma fesla —a orquestira. Fig. 16 — Um «Conselho do Povo» —numa aldeia
comunitiria, onde os chefes de cada [amilia se jun-
tam para debaler os problemas de interesse geral.
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Do Poveamento

Fig. 17 — «Quintas» da regiio do Vinho do Porto,

Fig, 18 — Uma aldeia na Serra do Mario.
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Do Povoamento

Fig. 19— Aldeia noma zona de lousa,

Fig. 20 — Aldeia numa zona de colmo.
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Do Espago ¢ das Formas

Fig. 21 — Rua de oma aldeia.

Tipo de casa mais frequente:

2 pisos —lojas & habitacdo com
varanda,

Fig. 22— Nuama zona de colmo,




Do Espago e das Formas

Fig. 23 — Numa zona de lousa.

Fig, 24— Extraccio de xisto
para construcio,

b
=]
=]



A provincia agrupa varias zonas cultwmiais de desenvolvimento diverso
sob denominadores comuns, Unicos no pais. Em grande parte, demografica-
mente pouco densa e agricolamente pouco desenvolvida (ocupando-se a maio-
ria da sua populacdo nos trabalhos agricolas), o seu fomento assentard, sem
duavida, quantitativa e qualitativamente na melhoria da exploragao do solo e das
condigoes de vida da sua populacdo, fixando-a 4 terra e contrariando a emi-
gracao.

«Na provincia hd, como talvez em raras outras, sub-regiGes distintas,
caracteristicas, evidentes, resultantes sobretudo de diferencas altimétricas e
portanto climiticas e traduzindo-se em marcadas diferenciagdes agricolas. Sio
estas ultimas tdo claras que, desde sempre, o povo delas se tem servido para
individualizar, no conjunto transmontano, duas grandes zonas sugestivamente
denominadas «Terra Fria» e «Terra Quentes.

A «Terra Fria», bastante maior do que a «Terra Quente», abrange os ter-
ritorios montanhosos e planilticos de cotas superiores a 500-700 metros. E uma
vasta e desabrigada regido, de clima caracterizado por invernos dsperos e per-
tinazmente prolongados e por oscilagdes profundas («nove meses de inverno e
trés de inferno»); pouco arborizada...; muito valiosa no ramo pecudrio...;
grande produtora de centeio. . .

A «Terra Quente», mais baixa e sobretudo mais protegida pelas encostas
dos rios profundos que a sulcam(...) apresenta temperatura média anual mais
elevada, invernos menos prolongados embora também rigorosos, e estios arden-
tes, abrasadores; agricolamente caracteriza-se sobretudo pela extensio e valia
do seu revestimento arboreo e arbustivo. . .

... € possivel fazer a seguinte estimativa apenas aproximada a respeito
das dimensdes das duas «Terras»: a Fria, ou melhor a predominantemente Fria,
abrange uns 720.000 hectares (isto ¢, cerca de 60/, do total da provincia) e a
Quente, ou predominantemente Quente, talvez 460.000 hectares (isto é, cerca
de 40°/, do total da provincia).

Quanto ao aspecto demogriéfico, a Terra Fria, mais agreste e agricola-
mente pouco intensiva, € menos povoada: a densidade populacional pouco
excede 30 habitantes por quilémetro quadrado (em Portugal superior apenas a
do Alentejo),. .. enquanto na Terra Quente or¢a por 60 e chega em concelhos
nitida e exclusivamente «quentes» a mais de 200,

..+ A populagdo €, na Terra Fria, a0 mesmo tempo menos densa e mais
dispersa... A primeira ¢ uma regido de aldeamentos compactos, separados por
extensoes desertas, por vezes enormes; a segunda uma regido onde os povoa-
dos sdo mais frequentes e préximos e onde, como sucede no Douro, a des-
continuidade da populagdo ¢ a cada passo quebrada pela presenca de mora-
dias isoladas, as mais das vezes sedes de «Quintas» de lavradores médios e
grandes.

... Na terra predominantemente Fria haverd trezentas e tal freguesias,
com a superficie média aproximada de 22 quilémetros quadrados e na predo-
minantemente Quente quase 300 freguesias a que corresponde a drea média de
16 quilémetros quadrados.
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A existéncia de larga superficie baldia da Terra Fria (nada menos do que
uns 20/, do total, incluindo os baldios submetidos ao regime florestal)... é
simultaneamente uma das causas e uma das consequéncias dos aspectos popu-
lacionais citados. Na Terra Quente os baldios, reduzidos quase sempre a peque-
nos logradouros dispersos, cobrem somente 2%/, da drea total.

...encarada a regido em conjunto, a cultura permanece extensiva, os
pousios sdo prolongados, os incultos vastos, o gado manadio frequente e as
quotas de produgido dos vdrios géneros em relacio a superficie total quase
sempre baixas.

A fei¢do orogrdfica predominante é montanhosa e periplanaltica. A feicdo
climatérica € continental, muito irregular. .. A fei¢io econémico-social corrente
¢ a de pequena e média exploragio agricola a coincidirem as mais das vezes
com a empresa de tipo familiar. A propriedade —e, de modo mais geral, a
riqueza — estdao bastante divididas; as desigualdades sociais nido sio muito acen-
tuadas, salvante na regido duriense. Os trabalhadores que nada tenham para
vender sendo o braco sdo relativamente raros. A aldeia conserva muito das
suas remotas tradigdes comunitdrias. . .

A populagdo agricola representa 649°/,, do tota! da provincia, a mdxima
do continente. .. muito mais do que a média continental (464°,,). «(Eng.® Agr.
Henrique de Barros in «Inq. a Hab. Rural»),

Se acrescentarmos a existéncia de grande percentagem de baldios, ao
sub-desenvolvimento técnico e econémico de grande parte da provincia e aos
elevados valores da emigracio, o facto da provincia abranger 13°, da area total
continental, compreender-se-d o grande interesse do seu Plano Regional.

Por outro lado, esse Plano representa, entre nds, o ponto de partida
para uma nova concep¢do da planificacao regional —ndo apenas a de terri-
torios sob a influéncia de grandes centros mas a que abordard dreas mais
Ou menos vastas, tomadas como unidades e integradas no seu conjunto, a
ponto de implicarem o estudo e a coordenagdo de uma estrutura de relacdes
a escala nacional.

...... 2w @ W W m oA

B — Da planificacdo decorrente de um ante-plano regional de apoio a uma
grande cidade —o Porto, a relacdo que se esboca com uma regido
vizinha — Aveiro.

— Das caracteristicas da Ria de Aveiro, parte integrante da Beira Litoral.

Foi a regido do Porto a primeira do pais a ser objecto duma planificacio
regional (em seguida ao Plano Regulador da Cidade) de cujas razoes e condi-
¢des o seu autor afirmou:

«3endo manifesta a influéncia da cidade do Porto na vasta regido que a

cerca e encontrando-se rodeada por virios concelhos, onde portanto a sua
municipalidade ndo pode exercer o comando nos interesses comuns, tornava-se
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necessidrio o estabelecimento dum plano regional, para que tais interesses [os-
sem realmente tidos em conta, em beneficio de todos.

Para tanto, era preciso fazer um inquérito regional, tarefa dificil no nosso
pais, sem plantas apropriadas, com dados estatisticos escassos e onde a opinido
publica ndo pode ser chamada a colaborar por nio
estar, por enquanto, para isso preparada». (1946).
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Por outro lado, como se verd, dentro dos limites
do Ante-Plano Regional do Porto procedeu-se a um
plano particular de arranjo do territorio designado
da Orla Maritima e por cujas proposi¢des se esboga jd
uma articulacdo da regiao do Porto com a vizinha de
Aveiro.

A evolucdo destas formas encadeadas de planea-
mento foi a seguinte:

.1939 — «Elementos para o estudo do Plano de
Urbanizacdo da Cidade do Portos ;

.1946 — «Ante-Plano Regional do Porto;

.1955 — Por despacho do Ministro das Obras
Publicas é posto em vigor, a titulo expe-
rimental, pelo periodo de dois anos, o
«Regulamento do Plano Regulador do
Portos ;

— € em Dezembro de 1955, uma portaria
do «Didrio do Governo» nomeava uma
comissdo para elaborar o plano geral de
desenvolvimento da zona litoral entre
Vila Nova de Gaia e Espinho. O pream-
bulo era o seguinte:

«A constru¢do da nova ponte da
Arrabida, no Porto, e dos seus acessos
rodovidrios principais, a consideragio
em plano de subsequente execucdo da
variante da estrada nacional n.® 109, que gfg- Iﬂs-ﬂrlacﬁ% g formas
servird a faixa costeira a sul de Gaia “ PUGiiie s Panar ™ 4
€ assegurard a sua ligacdo a referida ;_pjane Regulador do Porto;
ponte, e ainda as sugestdes das Cama- 2—Plano Regional do Porto;

il

3 SRR ; T ey 3—Plano da Orla Marftima e
ras Municipais de Vila Nova de Gaia integracio turistica da Kia
e de Espinho relativas 4 construcio de de Aveiro.

novas vias municipais entre esta vila e
a Granja dao acuidade especial ao problema da definicio do

sentido mais conveniente a imprimir ao desenvolvimento da
referida faixa costeira.
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Este problema j4 foi abordado, em linhas gerais no plano regional do
Porto. Todavia, a resolucdo das premissas entdo estabelecidas e a proximidade
da execucdo de empreendimentos que naturalmente terdo como consequéncia
um sentido de desenvolvimento urbanistico desta zona recomendam que o
assunto seja abordado mais de perto, de forma a conquistar-se a garantia de
uma conveniente orientagio deste desenvolvimento e a tirar-se o maior partido
possivel das obras muito importantes e dispendiosas em vésperas de realizagdo
na regido do Portos.

Daqui se procedeu ao estudo chamado

— Plano da Orla Maritima
— A Comissdo nomeada para esse estudo foi constituida por :
— autor do Plano Regional do Porto, como presidente ;
—arg. encarregado da elabora¢do do P. O. M.;
— representante da Direcciio Geral dos Transportes Terrestres ;
— representante da Direcciao Geral dos Servicos de Urbanizacio;
— representante da Junta Auténoma das Estradas:
— Presidente da Camara Municipal de Gaia;
— Presidente da Camara Municipal de Espinho;
— representante da Camara Municipal do Porto.

Do relatério que esta comissio elaboroy e dirigiu ao Ministro das Obras
Publicas, destacamos:

+-. A COMIssAo tem a compreensio de que, perante tio importante
problema para a regiio e sobretudo para a cidade do Porto, s6 poderia, por
assim dizer, estabelecer pontos de vista de ordem superiors,

. .- «Assim, julgou por conveniente encarar as seguintes questdes funda-
mentais :

— Zona turistica 4 beira mar, com circuito a estender até i Ria de Aveiro;

— Zona litoral de residencia permanente, em extensio, da cidade do
Porto e das praias no verdo:

— Zona mais interior, mas ainda a poente da E. N. n° 1, ji muito habi-
tada, com cardicter residencial, agricola e com ntcleos industriais, com
intensa vida de relagdo com a cidade, e que convém seja melhor ser-
vida de comunicagdes e devidamente organizada ;

— A grandeza e extensio da faixa territorial que d tal escala ao empreen-
dimento da sua urbanizacio que o faz exceder as possibilidades das
administracdes municipais. Exigencia consequente dum plano juridico-
-econémico especial para a sua realizacios.

Nesta conformidade:

«Que se considere no conjunto da zona litoral a integracio da Ria de
Aveiro como elemento fundamental e necessdrio para completar um sistema
turistico cujos limites naturais se encontram marcados pelas barras do Douro e
de Aveiro. Impoe-se para tal efeito, uma grande artéria de recreio. . . ».
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«Recomenda-se o tracado de uma grande artéria (E. N. 109) que (...)
divida sensivelmente a meio o territério limitado a poente pela linha férrea e a
nascente pela actual E. N. n." 15».

«Esta artéria devera ter caracteristicas especiais para grande velocidade
e intensidade de trifego; por outro lado, serd a espinha dorsal de toda a urba-
nizacao da zona litoral, convindo, portanto, atribuir-lhe a fungdo de verdadeiro

«park-way» !

«I tal a importancia da conveniente modelagdo e organizacao e aprovei-
tamento desta zona litoral, tinica no género, felizmente ainda muito rural, a
bem da regiao nortenha e no enriquecimento do patriménio da Nagdo, que a
Comissio entende que se impoe definir a concepgdo politico-econdémica em que
se alicerce a sua realizagdo futura, que julga transcender o ambito dos interes-
ses e possibilidades locais para se integrar no nacional.

Se o condicionamento da estrutura fundamental pode ser estabelecido
por um estudo, garantido por medidas governamentais, jd a realizagao de por-
menor nos grandes concelhos e sub-zonas preconizadas terd de ser a escala tal
que nio possam intervir os interesses individuais dos muitos proprietdrios das
terras abrangidas — porque disso resultaria a impossibilidade de se manter a
unidade e o caricter da urbanizagdo prevista.

Por tudo isto a Comissido entende que um plano de urbanizagido desta
envergadura e projec¢do exige efectivamente o estabelecimento dum prévio
plano juridico-economicos,

Como propos a Comissdo, conviria considerar-se «no conjunto da zona
litoral a integracdo da Ria de Aveiro como elemento fundamental e necessdrio
para completar um sistema turistico cujos limites naturais se encontram marca-
dos pelas barras do Douro e de Aveiros.

Assim, as implicagdes do Plano da Orla Maritima, propondo a valorizagao
turistica da parte do territorio litoral entre o Douro e o Vouga, integram a Ria
de Aveiro como elemento de grande importancia para essa valorizacdo. Essa
integracio turistica da Ria pelo Plano da Orla Maritima é principio inteiramente
aconselhdvel. E se, por um lado, é limitada pelo ambito e objectivos desse Plano,
vem, por outro, chamar a atengdo para uma zona de caracteristicas muito peculia-
res e de grande importancia econémica e social: a regidao de Aveiro, indicada
jd para vir a ser objecto de um Plano Regional. Dai, a garantia de que um ele-
mento com valores naturais e humanos como a Ria ndo se reduza a ser tomacdo
isolada e parcialmente, mas devidamente inquirido e analisado, como uma das
dominantes da estrutura duma determinada regiio.

A Ria é um enorme poélipo com os bragos estendidos pelo interior desde
Ovar até Mira. Todas as dguas do Vouga, do Agueda e dus veios que nestes
sitios correm para o mar encharcam nas terras baixas, retidas pela duna de
quarenta e tantos quilometros de comprido, formando uma série de pogas,
de canais, de lagos e uma vasta bacia salgada. De um lado o mar bate e levanta
constantemente a duna, impedindo a dgua de escoar; do outro é o homem que
junta a terra movedica e a regulariza. Vem depois a raiz e ajuda-o a fixar o
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A parte do territério litoral entre o Douro e o Vorga

Rede vidria proposta pelo Plano da Orla Maritima:

— E. N. 1; E. N. 109 e Estrada turistica litoral (até & Ria de
Aveiro);

— Malha das transversais do litoral para o interior (do Porto
a Espinho);

— Povoagdes principais que marginam a Ria.
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Fig. 27 — Formas do habitat na Ria de Aveiro:
Uma casa de lavoura (Angeja).

Fig. 28 — Casas de pescadores (Costa Nova).




movimento incessante das areias, transformando o charco numa magnifica
estrada, que lhe dd o estrume e o pao, o peixe e a dgua de rega. Abre
canais e valas. Semeia o milho na ria. Povoa a terra alagadica, e 4 custa de
esforcos persistentes, obriga a areia initil a renovar constantemente a vida,
Edifica sobre a dgua, conquistando-a, como na Gafanha, onde alastra pela ria.
Aduba-a com o fundo que lhe dd o junco, a alga e o escasso, — detritos de
pequenos peixes. Exploram a ria os mercantéis, que fazem o trifego da sar-
dinha, os barqueiros que fazem os fretes maritimos, os rendeiros das praias que
lhe aproveitam os juncais, os marmotos, que se empregam no fabrico do sal, os
moliceiros, que apanham as algas, e finalmente os pescadores da Murtosa, que
540 0s lnicos a quem se pode aplicar este nome, que entre outras redes usam
a solheira, a rede de salto, a murgueira e a branqueira.

O homem nestes sitios ¢ quase anfibio: a dgua é-lhe essencial 4 vidaea
populagdo filha da ria e condenada a desaparecer com ela. Se a ria adoece,
a populacdo adoece (...).

E, além de fecundar e engordar, a ria da-lhes a humidade durante todo o
ano, e com a brisa do mar refresca durante o estio as plantas e os seres. Uma
atmosfera de humidade constante envolve a paisagem como um halito. (Radl
Branddo — 1922).

A Ria de Aveiro mede 50 quilémetros de extensio por uma largura muito
varidvel, que chega em certos pontos a atingir 9 quilémetros. . .

Na zona por ela ocupada, desenvolve-se uma extensa rede de canais
e esteiros que ligam entre si sete concelhos e uma populacido superior a
100,000 habitantes. A via fluvial que se proporciona a estes 100.000 habi-
tantes permite que entre eles exista um intercambio comercial, agricola e até
industrial de certa importancia. A navegabilidade desses canais e esteiros é a
base fundamental de uma grande parte da economia da regiao.

E a via fluvial que de Aveiro conduz para os diversos pontos da Ria, apesar
de também servidos por estrada, os produtos ceramicos. . . que conduz os vinhos,
desde o Boco, ao Sul, até Ovar, ao Norte. . . que recebe do caminho de ferro
variadissimos produtos e os conduz para os diversos concelhos que a ria banha.

Em suma, ¢ a via fluvial que, apesar do reduzido calado que permite,
movimenta e valoriza o grande comércio da regido. ....... N T
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Ao longo de todas as margens da laguna, existem terrenos baixos, consti-
tuidos por areia solta, que ainda ndo hd muitos anos eram incultos e que, gracas
4s algas, que se extraem do fundo da laguna, tém sido transformados em valiosas
terras de cultura intensiva, onde se produz, com abundancia, a batata, o feijao
€ 0 milho. Até entre as dunas jd fixadas aparece aquele sistema de cultura.

Aqui e além, ao longo das margens da laguna, nos pontos também servi-
dos por estradas ou caminhos de ferro, aparecem actividades industriais de
relativa importancia, que da ria recebem matérias primas ou pela ria exportam
0s seus produtos. Estao neste caso as fdbricas de serragdo que recebem as
madeiras pelo Rio Vouga; as fabricas de ceramica; a fibrica de porcelana da
Vista Alegre; fdbricas de cortumes, moagem etc.
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O rio Vouga conduz, para os diversos pontos da laguna, lenha, cereais,
vinho, etc. -

O sal que as marinhas produzem, em abundancia, ¢ distribuido pela laguna,
quer para o caminho de ferro, quer para a «camionete», quer ainda para as fra-
gatas, que o conduzem para outros pontos da nossa costa.

A actividade da pesca longinqua, para a qual a laguna oferece circunstan-
cias naturais de alto valor e possibilidades de expansao quase sem limites, dd a
laguna de Aveiro uma posicio de relevo na economia do nosso pais.

...Sem receio de cair no exagero, podemos afirmar que em Aveiro se
poderia reunir a grande maioria da frota (bacalhoeira), i1sto &, cerca de 100 velei-
ros e alguns navios de arrasto.

A laguna, pelas suas condigdes optimas de hibernagem dos navios, pelos
seus francos ancoradouros, pelos seus estaleiros de reparagdes e construgdes
navais, pelas suas Gptimas condigoes climatéricas, pelas enormes dreas de terre-
nos propicios para a seca natural do bacalhau, e ainda por conter, nas suas
margens, um nucleo populacional que desde 1501 se dedica quase exclusiva-
mente 4 pesca longinqua, forma um conjunto onde nada falta e tudo se conjuga
para auxiliar a politica do Estado, e tornar-se um grande centro de armamento
de navios para a pesca do bacalhau.
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Também sob o ponto de vista de pesca costeira, a laguna teve ja uma fun-
¢do economica de alto valor, funcdo que lhe era trazida pelo exercicio da arte
da xdvega, sistema de pesca predominante no corddo litoral da laguna, desde
Espinho até Mira.

A laguna ligada com o Rio Vouga, desempenhava a fun¢io de distribuir
quase todo aquele peixe pescado.

Hoje a xdvega estd decadente, porque a traineira, constituindo um sistema
de pesca moderno, ndo s6 faz afastar o peixe para fora do alcance das xdvegas,
como trabalha em melhores condi¢gdes economicas.

...a laguna proporciona a traineira espléndidas condigdes de abrigo,
abastecimento e distribuicdo de peixe.

... Jja avolta da laguna existe um mercado criado pelas artes das xdvegas,
em que, pelo menos, sio directos consumidores 100.0oo habitantes. ...alagunaé
cercada de uma densa rede de estradas e servida por duas vias férreas que a poem

em comunicacado com 0 pais e, muito especialmente, com o corac¢do da Beira Alta
(Eng.° Joao R. C. de Lima — 1936).

No extenso e variado litoral portugués, a Ria de Aveiro ¢, como se ve,
um acidente importante, ligado ao curso inferior do Rio Vouga, por cujo vale
se faz uma natural penetracio (1) para as Beiras interiores. Nio €, no entanto,

(1) O Rio Vonga estende-se por 136 Km., dos ¢uais sfo navegiaveis 50 Km, A sua bacia cobre uma
superficie de 3.656,24 Km?
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por essa penetragdo, mas associando o curso inferior do Rio Vouga com os
cursos inferiores dos rios Mondego e Lis que se desenha uma grande divisdo
regional —a Beira Litoral, da qual o geégrafo A. Girdo diz:

«Vasta planicie de sedimenta¢io fluvial e marinha, em forma de crescente
lunar, com sua grinalda de medos de areia, a Beira Litoral apresenta-nos carac-
teristicas bem diversas. De constituicio geologica muito variada, os seus ter-
renos sao dos mais cultivados e mais férteis do pais: mas importa acentuar que
o factor humano tem contribuido em larga escala para o seu estado actual.

----- L RO E R e e e L TN T S A e e A A LIE B I B U .

Populacao densa, operosa e aventureira a desta regido; e por tal forma
que pode levar e tem levado a outras regides menos povoadas o concurso de
bragos que lhe faltam. Varinos, murtoseiros, ilhavos, caramelos e avieiros,

uando o mar ndo dd, vao trabalhar para Lisboa ou para a Borda d’Agua
(Ribatejo). . .

Populagdo muito prolifica também, que cresceu e se multiplicou e se
estendeu pela costa de Portugal, mesmo até ao Algarves,

E resume-se do seguinte modo:

Situagao. Constiluicao geologica
— Regido litoral plana. Terrenos secundarios, tercidrios e quaterndrios.
Relevo ¢ hidrografia. Formas litorais
— Planicies de aluvido adjacentes e zonas montanhosas. Rios de planicie,
Costa baixa, arenosa, rectilinea.
Clima. Vegetacio
— Clima atlantico, ja com caracteristicas mediterraneas. Pinheiro bravo,
oliveira, carvalho roble e portugues.
Populacdo. Divisdo da propriedade
— Populagdo muito densa. Emigraciio activa, Propriedade muito dividida.
Recursos economicos.  Formas de actividade
— Cultura do milho, do vinho e do arroz. Gado bovino., Pesca em larga
escala. Industria do sal.

E dentro desta grande divisdo regional que se situa a regiio de Aveiro,
assinalada pelo vale do Rio Vouga e pela extensa Ria sobre que se esboga a
interferéncia do Plano da Orla Maritima, desenhando-se assim uma primeira
das muitas relagdes regionais que interessard desenvolver entre as regioes do
Porto e de Aveiro. O fenémeno, no dominio do planeamento, € inédito entre
nos e chama, desde jd, a atencio para os graus e escaldes que deverdo atri-
buir-se aos territérios designados por «regido» e as suas relagdes.

A definigdo de regiao nao se limita a unidades de geografia fisica e
menos ainda as unidades administrativas. Engloba verdadeiras unidades de
vida humana que ultrapassam os quadros tradicionais.
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Fig. 29— Situaciio e dimensdes da Beira
Litoral, no conjunto das divisdes regionais
portuguesas apontadas por A. Girdo.
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Fig. 30 — Esta carta exprime bem a grada-
¢do dos tipos de povoamento da Beira Litoral
que se faz, do mar para o interior (apos pequena
drea despovoada—1), segundo 2 faixas, desen-
volvidas na direcgio N-S.;

2 — a dispersdo orientada — em todo o pais
¢ o lnico pooto onde se verifica tal tipo de
povoamento,

3 —a dispersido em pequenos nicleos — laixa
extensa que se desenvolve do norte do Porto
{Douro Litoral) ao svl de Coimbra.

I'epois, na passagem para o interior, com
oaumento da altitude, aparece nma 3." zona —a
dos aglomerados de montanha (4).
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Deve estudar as zonas de influéncia de centros importantes, determinar
as possibilidades de producio, as necessidades em homens, em matérias primas,
em produtos alimentares, em transportes, em vias de comunicagdes, centros
comerciais, ete.

Por isso a necessidade de se definirem correctamente as diversas regides
¢ de se integrarem nas linhas de um plano de conjunto, quer nos trabalhos de
inquérito e andlise quer na defini¢io de proposi¢des. Para a grandeza da coor-
denagdo e da sistematizacido que tal tarefa requer serdo absolutamente indis-
pensdveis a convergéncia e a cooperagio dos servigos de varios ministérios.
A estruturagio do trabalho de cada um deles deve fazer-se pela formula de
investigagdo-acgdo, em vista a conjugar-se com os demais, por intermédio de
um orgao coordenador, L esta a base primeira, agora que se caminha para uma
planificacdo regional ordenada e coerente.

Movimentos da populag¢do portuguesa

Nao pode deixar-se de considerar que a perfeita interpretacdo de um fené-
meno a qualquer escala s6 ¢ possivel situando-o a partir da escala nacional.

O objectivo de quaisquer planos de arranjo do territério sera sempre o de
fomentar o progresso das sociedades pela satisfacdo das necessidades crescentes
das populacdes. lsso processar-se-d a par e passo com a tendéncia para o equi-
librio demogrifico, do mesmo modo que hoje nos € possivel diagnosticar ano-
malias a partir de certos dados demograficos essenciais.

Os fenémenos demograficos vistos a escala nacional, podem classificar-se
em 3 grandes grupos:

1 — A emigracdo extra-continental que, de qualquer modo (mesmo quando
0 movimento se orienta para as provincias portuguesas do ultramar)
representa um empobrecimento demografico no continente.

Além deste, os movimentos internos da populacdo, com cardcter
definitivo ou ndo, que constituem os outros =2 grupos:

2— Progressivos adensamentos das zonas litorais, com debilitacio das
zonas do interior, polarizando-se entre 2 grandes cidades, Lisboa e
Porto. O movimento provoca, naturalmente, os mais diversos desi-
quilibrios de ordem econémica e social.

3 —Migragdes temporirias (grande parte periddicas) que podem ter como
causas:
a)— Falta de trabalho em certas regides
b)—Falta de mdo de obra noutras, para determinados trabalhos.
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Fig. 31, Mapa A

«As condigdes de posicio geogrifica, a irregularidade

do clima e a pobreza do sole, de precdria exploragio agri- - ;-3;7 {530

cola, levam o portogués 4 emigragfion (A. Girdo). = et y
Como se pode ver pelo mapa A, (fig. 31) que acumula ; ot .‘_‘!{"i‘;-;mﬁ

os guantitatives da emigragio desde 1886 até 1950, por b’m‘J o ety

. distritos, sfio o Norte ¢ o centro do pais as regides mals f g ‘-\1'-“..\

profundamente zfectadas por esse fendmenc. ']f‘ el T
Os mapas B, (lig. 32) relativos a 3 anos consecutivos f et e

& por distritos, ddo-nos os valores da emigragio por per- . e e

centagens. Ao mesmo tempo que confirmam a diferenga, ke o | Evoms,

do mal que atinge, especialmente, certos distritos do cen-

j& apontada, eotre o Norte e o Sul, mostram a gravidade : 3" . 5y
tro e do nordeste. ‘

Fig. 32, Mapas B
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Fig. a3

«E flagrante o movimento migratério do campo para a cidade (...). A popula-
tiio desloca-se naturalmente para onde os saldrios sio mais elevados e onde a vida &
ou parece mais facil» (A. Girdo),

O aumento desproporcionado de Lisboa e Porto em relacdio s outras cidades
do pais (até daquelas cuja tendéncia para um grande crescimento ji comeca a veri-
ficar-se), & alarmante,

A lig. 33mostra-nos quanto as popula¢ées somadas de Lishoa e do Porto represen-
tam no total do pafs. As pirdmides das idades da fig. 34 traduzem, pela sua anormali-
dade, o cardcter absorvente das 2 grandes cidades (especialmente a de Lisboa) e o sen
agravamento (em 2 recenseamentos conseculivos),
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Fig. 35 Fig. 36

O grande adensamento da populagio (fig. 35) di-se para o Centro e o Noroeste,
em contraste com as regides do Sul e do Nordeste.

O equilibrio demogrifico estabelece-se lempoririamente entre estas regides,
com as migracies periédicas das épocas dos trabalbos agricolas de maior importancia,
como ceifas de trigo, vindimas, apanha da azeitona, etc. (fig. 26).

(s movimentos de malor importincia sio os que se [azem do Norte para o Sul
do Tejo.

4As deslocagdes temporérias da populaciio do Norte para o Sul do pafs — gente
«alugada» para os trabalhos agricolas — tém inconvenientes de viria ordem. A grande
maioria dos que vio trabalhar durante o verdio nas regides da cultura do arroz voltam
4 sua terra com sexdes. E os ranchos migratorios que se destinam a outras regides,
nio deixam de ter ainda as mais lamentaveis consequéncias,. )» (A, Girdo).
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CONCLUINDO

Considera-se necessdria a elaboragdo de planos regionais, como escaldo neces-
sdrio do planeamento, em fun¢do do maior nimero e acuidade dos problemas
a tratar, fixados por ordem de urgencia e conjugados a escala do pais, por um
Plano Nacional.

— A necessidade de realizacdes imediatas, levando a concretizar, ainda que
parcialmente, certos planos de arranjo para salvaguarda de territérios em
vias de rdpida valorizacdo, nio deve omitir a articulacio com os restantes ter-
ritorios e com as linhas gerais dos problemas a que se refiram.

— Embora seja fundamental nio perder a vista de conjunto dos problemas, ha
que atender a que o resultado ndo serd valido sem a dupla preocupacio da evo-
lugdo do pais e do arranjo da unidade elementar da vida social —a habitacao.
Uma estruturacio baseada sempre nestes 2 polos, e pondo todo o cuidado nos
estadios intermedidrios, é, quanto a nos, o que deve exigir-se para uma pla-
nificacdo correcta.

— Entre nés, s6 a solugdo do problema rural, no sentido mais lato da palavra
(e consequente fixacdo do homem ao solo), poderi contribuir mais eficazmente
para que seja evitado o crescimento exagerado dos principais centros urbanos
do pais e aumentadas as possibilidades de solucionar o problema do <habitat
defeituoso» dos mesmos. Porque «um habitat sio» deve ser a finalidade de
qualquer forma ou escaldo do planeamento.

Arquileclos

Manwel Marques de Aguiar
Arnaldo Araiijo
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