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ACTIVIDADE DA DIRECCAO-GERAL

I — PRELIMINARES

Este relatorio abrange o periodo de trés anos compreendido entre 1958 a 1960.
Neste triénio h4 a assinalar a criaciio de servigos, sendo o principal o Gabinete do Plano
Director da Regido de Lisboa, e o aumento de verbas para as obras exigidas por um
Plano que tende a insuflar na vida econémica do Pais uma renovagdo mais rdpida do
que aquela que se vinha processando: o II Plano de Fomento que para esta Direccdo-
-Geral incide, em especial, no campo do abastecimento de dgua &s populagbes rurais
e ainda quanto ds comunicagbes rodovidrias rurais.

Vejamos, em seguida, sucintamente, o que foi a actividade de cada servio a cargo
da Direcgio-Geral.

Gabinete de Estudos de Habitagado

Este servigo foi criado em fins de 1957 e a sua finalidade ¢ o estudo da habitagdo
destinada as familias modestas e de recursos limitados.

Habitacoes construidas em Faro pela Camara Municipal
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A este Gabintete compete ndo s6 a uniformizagio de bases considerando os aspectos
sociais, econémicos, construtivos e outros, mas ainda a concessdo de assisténcia técnica
por meio do fornecimento de projectos-tipo, estudos de urbanizacio para localizagdo
de bairros e ainda a atribuico de comparticipagbes as Camaras Municipais, Miseri-
cordias, etc. Tem apreciado também projectos de habitagoes de renda econdémica e
limitada para a Federagiio das Caixas de Previdéncia e para as Cooperativas de Cons-
trucio e ainda para os grupos habitacionais construidos pela Camara Municipal do Porto.

Cazas para pobres em Loures

Ultimamente, os seus projectos-tipo foram adoptados pelos Servicos das Forgas
Armadas e Montepio da Policia de Seguranca Publica.
Vejamos as comparticipagoes concedidas:

Anos Obras Importancias (contos)
1938 7l 4015
1959 35 7017
1960 72 7 785
TOtl, o = = 198 13 817

Gabinete do Plano Director da Regido de Lisboa

Outro servico criado foi 0 do Gabinete do Plano Regional de Lisboa, instituido

pela Lei n.® 2 099 de 14 de Agosto de 1959, e com ele terminaram as actividades da
«Fiscalizagdo da Costa do Soly, pois as suas fungdes transitaram para aquele Gabinete.
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Praticamente, foi em 1960 que este Servigo iniciou, devidamente organizado e
regulamentado, as atribui¢bes da sua competéncia, que incidiram especialmente na
recolha de elementos e preparagio dos inquéritos para a futura elaboragdo do plano.

A actividade do Plano Director tem especialmente em vista:

— A distribuigdio da populagio e a rede geral de comunicagbes e transportes;

— A afectagio e sua defini¢io, das dreas adequadas a exploragdo agricola, povoa-
mento florestal, espagos livres publicos e bem assim a delimitagio de zonas quanto
a criacio e expansdo de instalagbes industriais;

— A defesa de monumentos e quaisquer obras de interesse cultural, paisagens e
locais de interesse turistico;

— A organizacio geral dos servigos necessdrios ao abastecimento de dgua, electri-
cidade e outros, e ao saneamento urbano;

— As condigdes de seguranga e defesa da populagiio em emergéncias graves, nomea-
damente no caso de guerra.

Instalacdio dos Servicos

Terminou, praticamente, a dispersdo dos Servigos Centrais da Direcgio-Geral.
Com efeito, foram alojados no mesmo edificio a Repartigio dos Servigos Administra-
tivos, as Direcgdes de Servigos de Melhoramentos Rurais e dos Servigos de Salubridade.
A Direcgiio dos Servicos de Melhoramentos Urbanos ficou ainda separada mas mesmo
assim a menos de uma centena de metros.

As novas instalagoes oferecem boas condices higiénicas e de comodidade, van-
tagens estas que, unidas & concentracio, muito beneficiario a eficiéncia do servigo.

Pessoal

J4 se disse nos Relatérios anteriores as dificuldades que esta Direcciio-Geral tem
sentido e continua a sentir com a falta de pessoal técnico e administrativo num quadro
que vem de 1948 e a necessidade de criagio de novas categorias especializadas como
urbanistas, geélogos, arquitectos paisagistas, efc.

A falta de pessoal tem sido remediada com a admissio de novas unidades em
regime de contrato fora do quadro, solugio que nio tem a eficicia que seria para desejar,
pois o pessoal abandona o lugar na primeira oportunidade em que outro lhe propor-
ciona melhores condigbes de estabilidade e outros até desinteressam-se mesmo por
tal provimento, que ndo oferece garantias de continuidade.

Perdidas assim estas unidades, repetem-se com outras os mesmos factos, o que
implica perda de tempo que a preparagdo e a adaptacdo indispensaveis sempre exigem.

Com a publicagio da Lei n.° 2 103 promulgando as bases do abastecimento de
dgua as populagdes rurais e o Decreto n.° 43 296 que regulamentou a base XIII da
Lei n? 2104, foi permitido contratar pessoal técnico e administrativo dentro de
uma percentagem — 5% — da verba global atribuida a esses melhoramentos.

E para obviar aos inconvenientes apontados acima, estas leis conferem as unidades
do pessoal técnico a faculdade de virem a ingressar nos quadros da Direcgio-Geral.
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Nio podemos deixar de referir que todas estas solugdes sdo necessariamente pro-
visérias dado que se estabelecem casuisticamente. A solugdo que se impde € a total
remodelagfio e reorganizagio da Direcgo-Geral dos Servigos de Urbanizagdo.

Vejamos, agora, em resumo, o que de notivel se passou nos grandes sectores
desta Direc¢iio-Geral.

Equipamento mecinico

O equipamento mecinico da Direcgio-Geral continua a ser posto em regime de
aluguer & disposicio das entidades que executam obras comparticipadas pelo Estado
ou dos empreiteiros a quem estas obras estdo adjudicadas.

As taxas fixadas para o aluguer deste equipamento, apesar de revistas em 1959,
sdo substancialmente mais baixas que os pregos pedidos por outros alugadores e tém
presentemente a seguinte expressio:

Material Fenovacio Exploracio Total
Cilindros ......... 35500 225500 | 260500
Semdas L G300 292500 60800

{Os encargos com os vencimentos ¢ deslocagies dos condutores estio incluidos nas taxas)

Gracas 4 orginica existente, 4 orientaciio seguida e ao cuidado posto na repa-
ragdo, conservagio e condugdo do material, foi possivel equilibrar a situagio financeira
e obter saldos positivos por forma a liquidar o deficit dos anos anteriores e a poder
encarar-se a execucio de reparagfes gerais, para as quais se procedeu ji 4 aquisigio
de material.

Os resultados conseguidos com o equipamento sdo atestados pelo facto de haver
maquinas com 10000 h de trabalho efectivo a que ainda nfio houve necessidade de
fazer revisdo geral, operacdo que se prevé, normalmente, ao fim de 4 ooo a 5000 h de
trabalho.

No triénio 1958 a 1960, foram os seguintes os resultados financeiros do equipa-
Mmento mecanico :

Resultados de exploraciio

Receita Liguida [
| Despesa de Saldos

Anos A
ENOVACAD | Exploracio | Exploracao .
< g — .I_ ——
1958 173 514 591 | - 17
1959 134 721 | 559 162

1960 123 839 566 273
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O valor do material em armazém foi sucessivamente de 169, 189 e 299 contos
ao terminarem os anos de 1958, 1959 e 1960.

Os 20 cilindros da Direcgio-Geral tém visto a sua utilidade intensificar-se de
ano para ano, como se pode verificar no quadro junto e prevé-se que essa utilizacdo
se intensifique cada vez mais pois as entidades alugadoras vdo-se apercebendo das con-
digbes excepcionalmente vantajosas em que este material é cedido.

Trabalho produzido

| 1

3 e o Superficie Horas de
oo Dlasae Alusuce Cinlindrada m= | Trabalho
| |
1958 2890 1 120 000 14 686
1959 2940 1200 000 14 826
1960 | 3247 1360000 | 15 570
|
Numero médio de horas de servico por dia de aluguer . . . . . . 5
Numero médio de m*® cilindrados por dia de aluguer . . . . . . 40§
Numero médio de m?* cilindrados por hora de trabalho . . . . . 82

Abastecimento de dgua e saneamento

No triénio 1958-1960, dois factos culminantes hd a assinalar:

— A aprovagiio, pela Cimara Corporativa e pela Assembleia Nacional, da Lei 2 103,
de 22 de Margo de 1960, que estrutura um plano nacional de abastecimento
de 4gua 4 zona rural do Pais, servindo, numa 1.* fase, cerca de trés milhdes
de portugueses que vivem em povoagoes com mais de 100 habitantes.

Estd previsto que esse plano se realize em 18 anos, incluido em trés
«Planoss, hexanais, «de Fomentos, e que envolve o investimento de 2 milhdes
de contos.

— A promulgagio do Dec.-lei n.? 42 249, de 2 de Maio de 1959, com que o Governo
proporcionou as condigdes financeiras indispensdveis 4 execugdo global da
obra de «Saneamento Geral da Costa do Soly, — primeiro sistema regional de
esgotos portugués, que beneficiard desde j4 100 coo habitantes da vasta zona
suburbana de Lishoa dos concelhos de Oeiras, Cascais e Sintra, situada entre
a orla fluvial e maritima, desde Algés aos Estoris e Cascais, e a estrada Lis-
boa-Sintra.

O custo da importante obra, que estard pronta a entrar ao Servi¢o no
fim de 1961, é da ordem dos 40 ooo contos. A ajuda financeira do Estado aos
3 municipios interessados, elevar-se-a a cerca de 24 ooo contos.

Com a realizagdo do sistema, que obrigard ao assentamento de cerca de
100 quildmetros de canalizacdo, 36 localidades, muitas delas de grande valor
turistico ¢ urbanistico, distribuidas por uma drea superior a 18 ooo ha, pas-
sardo j4 a ter os seus esgotos domeésticos drenados e afastados em perfeitas con-
digdes técnico-sanitdrias.
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As frequentadissimas praias de banho da orla maritima ficardo isentas
de poluicio, visto todos os seus estabelecimentos balneares, restaurantes, etc.,
serem compelidos a langar as suas dguas residuais na rede geral de esgotos.

Abastecimento de dgua a Aldeia Galega e Paiol (Alenguer). Lavadouro no Paiol

O plano de abastecimento de dgua & populacio rural do Pais desenvolver-se-a

apoiado em premissas técnicas e econémicas que muito facilitardo a ac¢io dos Municipios.

Assim,

— Adoptar-se-3o, como regra, os abastecimentos de conjunto, municipais e inter-
-municipais, a partir de boas origens de 4gua e fazendo o mais largo emprego
da distribuicio ao domicilio,

— Os sistemas satisfardo ndo s
as necessidades domésticas mas
também as das indistrias agri-
colas caseiras e as do pequeno
regadio, dos hortejos e quintais
anexos as habitacoes.

— A capitagio minima a adoptar
serd de 8o litros.

— O Governo faz, pela Direccio
dos Servicos de Salubridade
desta Direccio-Geral, o reco-
nhecimento e cadastro das

= || e Abpstecimento de dgua a Braganca,
riquezas hidricas do Pais, quer Estaglo clevatoria do Rio Sabor

pelo inventdrio das emergéncias
naturais quer pela execucgiio de um plano sistematico de prospeccio das mais
favordveis formagdes geologicas profundas.
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Em todos os casos possiveis, o Estado executa as grandes captagdes e
poe-nas 4 disposigio dos Municipios, para que a partir delas sejam elaborados
os projectos de aproveitamento e de distribui¢io, de acordo com esquemas
de conjunto sugeridos pelos Servigos ou propostos pelas Cdmaras Municipais.

Sob o ponto de vista econdmico, éde salientar:

— Que, embora a comparticipacio média global do Estado nfio possa exceder
75% do custo total do «Planos, 0 montante de comparticipagdo ¢ fixado, para
cada empreendimento, em face
do estudo econémico respec-
tivo, pelo que nos casos de
economia muito desfavorivel o
auxilio do Estado podera atingir
oitenta, oitenta e cinco por
cento, ou mais.

— Que os encargos das pesquizas
e prospecgdes improdutivas re-
caiem inteiramente sobre o
Estado e que a contribuicdo
dos Municipios para as produ- &
tivas 80 ¢ dada no momento e
da obra geral de distribuicdo,
por simples dedugdo na comparticipagio, portanto sem qualquer desem-
bolso camardrio.

Para realizaciio do plano geral de abastecimento de dgua da populagdo rural, con-
cedeu o Governo, para o primeiro hexenio, uma dotagfio anual ndo inferior a 40 000 contos.

No triénio 1958-1960 prosseguiu o plano de melho-
ramento ou substituicio das redes dos centros urbanos
do Pais.

Apenas 12 sedes de concelho rurais, com menos
de 20000 habitantes, nio dispdem ou tém em curso
modernos sistemas de abastecimento de dgua ao domicilio.

Prosseguiu normalmente a execugdo do plano geral
de abastecimento domicilidrio de dgua ao distrito insular de
Ponta Delgada (Agores) e foi iniciado o relativo ao Distrito
da Horta, do mesmo arquipélago.

Enquanto ndo se pdde aplicar o plano geral de abas-
tecimentos de dgua definido na lei n.° 2 103 a toda a drea
do continente, 0 Governo promoveu a execucido dum plano
de beneficiacio das fontes puiblicas mais necessitadas de
melhoria e protecgdo sanitdria, o qual teve inicio em I960.

Neste mesmo ano prosseguiu e ficou concluido o
estudo da nova legislagdo e regulamentagio sobre piscinas
Depdsito de dgua em Coina (Barreiro) Publicas.
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Melhoramentos Rurais

Neste sector que se revela tio importante para a melhoria das condigbes econd-
micas de uma grande parte do Pais carecido de estradas e da manutencao das construidas,
continuou a trabalhar-se em 1958 com uma verba de 60 coo contos acrescida depois
com IO 00C.

Apesar de estas verbas serem insuficientes para o que hé a realizar, verificou-se
no fim do ano um saldo de dotagdo relativamente elevade. As Cimaras realizaram poucos
trabalhos, talvez pela espectativa quanto ao Plano de Fomento que ia iniciar-se em
1959 ¢ talvez ainda por ndo terem os seus orgamentos adaptados as necessidades exigidas
pelas novas obrar.

Caminho Municipal em Canelas (Peso da Régua)

A maior parte das verbas consumiram-se em comparticipagbes para terraplenagens
e pavimentagio e foram os trés distritos alentejanos que, pela necessidade de se debe-
larem na regifio as crises ciclicas de desemprego, receberam maiores comparticipagoes
em colaboracio com a Comissdo Coordenadora das Obras Publicas do Alentejo.

Em 1959 iniciou-se o desenvolvimento e execugdo do Plano de Viagdo Rural inte-
grado no II Plano de Fomenteo.

14



Para dar uma ideia do movimento basta dizer que neste ano foram publicadas
1 657 portarias, a que correspondem outras tantas comparticipagoes para obras que se
iniciaram ou continuaram — I 114 resultantes do Plano de Fomento — que obrigaram
4 apreciacdo dos respectivos processos, visitas ao terreno, elaboragio de relatorios, infor-
macdes e estudos de comparticipagio.

Para acompanhar o aumento de trabalho que importa a aplicagio de 140 000
contos anuais foi permitido contratar pessoal além do quadro, por decreto saido no fim
de 1960, como se referiu no inicio deste Relatéric.

s I 114 portarias de 1959 vieram juntar-se em 1960 mais 932, que implicaram
as mesmas operagdes técnico-administrativas, operacOes essas que foram resolvidas
ainda pelo pessoal do j4 reduzido nimero de funciondrios dos quadros, por néo ter sido
possivel em 1960 recrutar os funciondrios que aquele Decreto 43 296 veio autorizar.

Neste segundo ano do Plano de Fomento péde ganhar-se tempo daquele que se
havia perdido em 1959, mas mesmo assim a execugio do dito Plano de Viagio Rural
ndo € satisfatoria, pois se calcula haver atraso de um anc.

Estrada Municipal em Parada do Pinhiio (Vila Real — Sabrosa

Para isso, muito contribuiu a invernia que se fez sentir em 1959-1960, tendo-se
trabalhado neste tltimo ano, praticamente, durante apenas cinco meses. Acrescente-se
a isto as dificuldades financeiras de grande parte das autraquias locais a que vem juntar-se
a dificuldade de obten¢dio de bragos ¢ a consequente carestia da mdo de obra resultante
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de transferéncias dos trabalhos agricolas para época mais favordvel. A emigragdo que se
verifica nos distritos das Beiras e Trés-os-Montes, também provoca a falta de mao »::Ie obra.

Nio obstante, foi nos distritos da Guarda, Braganga, Castelo Branco, Vila Real
¢ Viseu, onde maior nimero de habitantes isolados beneficiaram das obras do Plano

de Viacdo Rural.

Ampliagio da Ermida dos Aflitos, na Freguesia de Fenais dn Luz

O facto resulta de serem eles os mais atrazados do Pais em vias de comunicagio
rodovidria, isto é, os que maior nimero de povoagbes tém sem acesso. No entanto,
com constru¢des de pequenas extensdes de estradas e caminhos atingiram-se mais rapi-
damente as povoagdes isoladas.

No quadro seguinte mostra-se a posi¢io das comparticipagbes concedidas desde
o inicio do II Plano de Fomento até 1960, que elucidard do desenvolvimento dos tra-
balhos, se considerarmos que a dotagfio anual é de 105 000 contos.

Comparlicipacoes concedidas Processamentos efectuados
(contos) ({contlas)

1959 1960 1959 1960

78 840 102 219 29 000 T4 000
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Para comparacio de nimeros que correspondem afinal aos trabalhos executados,
diremos que ao iniciar-se em 1959 a execucio do II Plano de Fomento havia 8074 povoa-
¢bes por servir que representam I 200 000 habitantes, sendo 2003 o nimero de obras

previstas.
No final de 1960 os beneficios traduziram-se no seguinte:

A Numero de povoa- Nimero de habi-
iaos ches servidas tantes servidos

I PLANO DE FOMENTO

Totais . . . 542 187 260
1959 156 54 830
1960 386 132 430

QUTROS FUNDOS

Totais . .. 139 46 523
1959 3 29455
1960 46 17 068

Finalmente, apraz-nos registar que muitas Cémaras estdo a cuidar da conservagiio
corrente das estradas, para o que recebem comparticipagbes do Estado da ordem dos
509 para organizarem um corpo de cantoneiros e cuja evolugdo se pode ver no mapa

seguinte:
|
- Numero de | Comparti- _PESSDE'.I Conserva-
oS concelhos cipagdes | CAMIONEIro gio
| (unidades)
1958 l 243 7761 | 829 12 96l
1959 | 21 8 753 2078 14 104
15960 | 284 10673 2189 14994

Melhoramentos Urbanos

Em 1958 este importante Sector da Direcgio-Geral orientou os trabalhos da
Comissdo encarregada de elaborar normas para o estudo e realizacio dos Planos de
Urbanizacdo, apresentando um relatério circunstanciado sobre o assunto.
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De uma maneira geral, em matéria de obras vem-se verificando uma sensivel
diminuicio do volume de trabalhos, conforme se mostra no quadro seguinte:

Mo+ de obiiis Comparticipagbes

Anos comparticipadas e subsidios
| (valores em contos)
= |
1958 1 167 62 087
1959 868 52 708
1960 798 54 717

Supbe-se que em parte a razdo estd na menor percentagem de comparticipacdo
atribuida pelo Estado a estes melhoramentos em relacio aos rurais e de salubridade,
conjugado com as ji conhecidas dificuldades financeiras das sutarquias locais.

Matadouro Municipal de Vila Franca de Xira

Mas as razbes que fundamentalmente determinaram em 1960 a baixa dos nimeros
sdo as seguintes:

1.°) — Porque na organizacio dos Planos houve a preccupacio de dar prioridade
as obras em curso reforcando as suas dotages em prejuizo das obras novas que foram
consideradas em numero mais reduzido.
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2.%) — Porgue cerca de 12 0oo contos destinados a obras de cardcter religioso ndo
chegaram a ser concedidos em 1960.

Avenida Marginal (Horta)

Deve notar-se, porém, que tais factos nio contribuiram para a diminui¢io do
trabalho da Reparticio de Melhoramentos Urbanos, sobretudo na prestagio de cons-
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Musgeu do Caramulo
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tantes ¢ crescentes pedidos de esclarecimentos sobre possibilidades de compartici-
pacio de obras que ndo foi possivel atender.

Yl
Eo i AR
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Casa do Povo de Mafra

Todos estes trabalhos respeitam as secgdes de estudos, edificios, arruamentos
urbanos e de urbanizacio e ajardinamento. A acgdo desta dltima secgdo fez-se notar
em especial na apreciagdo dos anteplanos
de urbanizacio da Praia da Arrdbida,
Sagres, Monchique ¢ Praias de Faro e
Tavira. Deve salientar-se ainda a criagdo
de normas para a defesa da paisagem e
protecgio a4 natureza, normas essas gue se
espera venham a servir de base para o
estabelecimento de legislacio adequada e
bem assim a colaboracgdo prestada a outros
servicos publicos quer para a valorizagio
da paisagem quer para a arborizacio das
nossas estradas.

As obras sdo incluidas anualmente em
Plano que durante o ano da sua vigéncia
¢ remodelado por Planos Suplementares.

Fagos do Concelho de Tavira
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O trabalho do Servico competente consiste em promover as comparticipagdes
dos projectos de obras apresentadas pelas entidades ou pelas Direcgdes Externas, elabo-

rando para o efeito os estudos necessdrios.

Estagio de Pilotos do Portinho da Arribida (SetGbal)

Estudos de Urbanizagao

Cada vez se sente mais a necessidade da existéncia de planos gerais, parciais,
locais e particulares de urbanizagio tendentes a integrar-se no conjunto do Plano Nacional.

Enquanto se nio afronta directamente a sua realizaciio, temos que nos conformar
com os de interesse e escaldo mais baixo que tendem a dar orientagfio 4 expansio e desen-
volvimento das varias regides ou zonas do Pais.

A evolugdo dos estudos consta do quadro seguinte:

MOVIMENTOS DE ANTE-PLANOS DE URBANIZACAO

1958 1959 1960
Por estudar . . . . 152 150 152
Em estudo. ... . 104 109 113
Em apreciagio. . 32 45 46
Aprovados . ... .. 228 235 239
Em remodelagio . 43 58 6l

Total ol 579 597 61l




Em 1960 manteve-se diminuto o nimero de planos parciais apresentados, 0 que
¢ de lamentar, pois a sua apresentacio ¢ da maior utilidade, quer quando se pretende
resolver problemas cujo grau de urgéncia nio permite aguardar a elaboraciio dos planos

gerais, quer quando se pretende pormenorizar estes tultimos.

Colégio Missionfirio do Sagrado Coragio (Funchal)

Em contrapartida, continuou a verificar-se 0 aumento na apresentagio de estudos
de menor extensdo, desde o arranjo de pequenos sectores ao estudo de localizagdo de
edificios ptiblicos, aos planos de alinhamentos de estradas nacionais nas travessias de
aglomerados urbanos e ao tragado definitivo de arruamentos a realizar com o auxilio
técnico e financeiro do Estado.

Acabdmos assim, de fazer um resumo e apreciagio na generalidade da vida dos
varios servigos da Direccio-Geral.

Apresentam-se em seguida mapas relativos ao triénio que vimos considerando
respeitante a verbas concedidas, importdncias pagas e obras realizadas em cada um dos
sectores, todos consoante a origem das verbas, a natureza das obras e sua aplicacdo
nos distritos.



II — VERBAS CONCEDIDAS

Sua Origem

Neste triénio foram concedidas comparticipagdes que atingiram 744 268 contos
— mais 234 136 contos que no triénio anterior — cujas dotagbes tiveram a seguinte
origem:

Designaciio Total ‘ 1958 1959 1960

— v I —_—

Total . . . . . .| 744268 201 047 252499 | 290722

Fundo de Desemprego . .+ o« w o« o s & =es s 384 044 114 257 129915 | 140 472

Fundo de Melhoramentos Rurais . . . . . . . . . 83193 | 74 270 4 988 3935
Orcamento Geral do Estado:

CRBAS » oov v n o w oien o e woe sewee] 3T | LS00 984 963

AWOOE: o hivn e o om s s e v 23 695 11 020 11019 1 656

ChttrastEnsty o S e e 7 500 - —_ | 7500

Plano de-Miagio Rural:, . . .20 o w0 G dda 182 340 — 80 121 102 219

Plano de Fomento (Aguas) . . - . + + « « « « . 59 449 — | 254 33977

Nos dois quadros seguintes estas verbas agrupam-se por finalidades e por distritos.

a) Finalidades
Total 1958 1959 1960
Designacao - - L o = | =~
| % Valor | o ‘ Valor T Valor %o Valor
|
Total . . . 10 744268 | 100 | 200 047 100 252499 108 290 722
Abastecimento de
dgua e saneamento | 26,9 200 387 235 47 147 272 68 831 29.1 B4 409
Melhoramentos urba-
T B P CRRTe 228 169 512 309 62 087 20,9 52708 18,8 4717
Melhoramentos ru- |
Yatg R S 49,1 | 365 532 44,7 89 899 50,4 127 267 51,0 148 366
Estudos de urbaniza- {
CBDL . w os e oes 1.2 8 837 09 1914 1.5 3603 1,1 3230




b) Distritos

|
Total 1958 1959 ‘ 1960

Distritos = = — ' e _——

o Valor | %5 Valor o Valor o ‘ Valor

- | = =il S R —

Total.. .. - . | Jo0g0 744 268 1004 201 047 1000 252499 | 1000 | 200 722

Aveiro . . . . . . 4.7 35373 4,7 9391 5.1 12 843 45 13139
Bej . o 2 5 5wl o 6,4 47 553 8.1 16320 6,6 16692 | 50 ‘ 14 541
Brags: & @ & QG wos 42 31 344 52 10516 4,1 10415 16 10413
Braganga . - - « - 43 31 892 38 7603 4.7 11 741 43 | 12 548
Castelo Branco . . . 5.5 41052 43 9631 3,6 14027 6,0 17 394
Coimbra © . =« « . 6,6 49 002 6.9 13 BT 6,0 15 288 | 6,8 19 847
PG o e o m 6,7 49 768 84 16 897 7.0 17 589 ‘ 52 I 15282
PO viiarie o= e o 4.7 34 B30 . 38 | 7651 45 11 478 54 15 691
Guarda . . . . . . 3.6 26713 i 3.7 7518 36 2059 35 10136
Leiia . - . « o .| 37 27 548 30 | 606l 4,0 10 150 39 ‘ 11337
IishoR oo = = & . 8.6 64 421 3.8 17 69 82 20737 &9 25 988
Portalegre . . . . - 67 | 50255 64 | 12882 67 17011 | 70 20 362
Porkos s 5 G 6,4 47631 74 14974 6,0 15043 6.1 17 614
Santarém . « .+ - 38 28 511 39 7832 35 & 881 40 | 11 798
Seardbal oo o o s 49 36 152 4,2 8431 45 11235 et | 16 486
Viana do Castelo . . ip 22 400 24 4739 35 8941 30 | B 720
Vila Real . . . . . 4.0 29592 25 | 5 086 4.2 10549 | 4.8 13 957
Visew . . . . . . 47 M7l 4.1 8278 47 11 956 | 50 14 477

Diversos . . . . . 0.6 4160 0.3 500 1,5 3660 — =

Angra do Heroismo . 12 8990 15 2963 1,0 2526 2| 350
Funchal . . - = . 21 15714 24 4772 1.6 4054 24 6 888
Horta o s o o 09 6 464 08 1629 08 2037 1,0 2798
Ponta Delgada . . . 2.7 20202 29 5810 26 & 587 7 T 805

Abastecimento de dgua e saneamento

Indicam-se as origens das verbas para esta espécie de obras que atingiram o total
de 200 387 contos, ou seja 26,99%, do total concedido nos anos a que nos vimos refe-
rindo, e que sdo as seguintes:

Designaciio Total 1958 1959 1960

Totalisn ., W & 200 387 47 147 68831 | 84409
Findo: de Desemprego . . . = « « « s s + s 109 743 36127 32340 41 276
Plano de Fomento . . . . . . . + 4+ « « « . 50 449 — 25472 33977
Orgamento Geral do Estado . . . . . . . . . . 31195 11020 1102 9156
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Agrupando estas verbas quanto i sua aplicagio por natureza de obras e nos vérios
distritos, teremos:

a) Natureza de obras

Total 1958 ‘ 1959 1960
|

Designacao . = | T = i

Bhene Valor b Valor |N' Valor iN' de Valor
obras obras :ubras obras
Total . . . . . 2908 | 200387 | 750 | 47147 !133? |5333;-' | 771 | 84409
Abastecimento domicilidric . . . . . .| 352 | 85123 | 139 | 24836 | 121 | 22838 | 92 | 37449
Abastecimento por fontandrios . . . .| 2341 | 82604 | 540 | 15471 1192 | 35906 | 609 | 31227
Rede de esgotes . .« + & o o5a 6 o 195 20310 63 5693 66 G506 | 66 | B111
Obras de saneamento . . . . . . . .| 19 §953 | &8 | 1147 7 184 | 4 | 7622
Outtasobras. . . & + s s s ol 1 339’?| = — 1 1307 | — —
| |
&} Distritos

Total 1958 | 1959 ' 1960

Distritos (el [T T [ [ o] i
N* de Valor N de Valoe N de Valor IN, de Valor

obras abras | obras | obras

Total . . . . . | 2008 | 200387 | 750 | 47147 | 1387 | 6883t | 77t | 84409
AVEITO . « « o o o o s v e s 122 7713 % | 2059 54 3131 | 32 2523
Beja . . . - =+« 00« o« o« | 30 9124 | 14 2740 2 3418 | 14 2 966
BYiSE, . & 5 & a4 % a 113 5184 | 24 1247 68 215 | 21 1781
Bragangd . . . . < . . - 25 | 7732 50 2757 | 115 2335 | 60 2 640
Castelo Branco . . . + + - - 142 17 809 78 289 168 6081 | 96 BE12
Coimbra . . » . . .+ . . . | 306 | 17533 | 81 | 46% | 152 | 59| 7 | 691
R S | 80 | 8721| 20 | 1541 | 38 | 357 | 22 | 3609
e S S S 64 | 8805 | 19 2034‘ 0 | 3005| 16 | 3806
Guarda . . . . . . 0 . . . 235 7748 | 68 2965 | 112 2577 | 55 2206
7 i e 105 g421 30 ‘ 2263 42 3339 | 33 | 2819
TEsHaAC .- & o0h & Wk B & 157 | 25688 | 45 4130 | T4 7155 | 38 | 14403
Portalegre . . . . . . . . . | T4 5399 | 16 | 109 32 1552 | 26 2751
T 84 4872 | 18 1 805 47 1641 19 1426
Santardm . & < s on s o s 119 6405 | 31 1383 58 2048 | 30 2974
SobAbAL . & v o o e s 83 | 15064 | 21 | 3353 37 4048 | 25 7663
Viana do Castelo . . . . . . 155 7994 | 40 2308 [ 75 3673 | 40 2013
Vila Real s = | 7017 | 87 | 1309 | 128 | 25m| 357 | 3134
e o o oh D Rahs o 203 8905 | 60 1861 86 2809 | 57 4235
DAVELE0E o . o & 5 Sl et - 3360 - —_ — 3360 | — -—
Angra do Heroismo . . . . . | 19 2549 | 9 974 5 86| 5 1289
BRa I e e &+ e 53 | 3431 18 | 999 | 19 st |16 | 1921
Horta . .« o+ o ooe e e 27 | 276 | 4 374 8 9.51‘ 15 | 431
Ponta Delgada . . . . . . . 54 8 057 11 2307 2 2674 | 21 | 3076
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Melhoramentos Urbanos

As obras desta natureza couberam 169 512 contos — 22,8% do total conce-
dido — que tiveram as seguintes origens:

Designacao Total 1958 1959 1960
Fateli il = 169512 | 62087 | 52708 | 54717
Fundo de DESRMpPIBEa:. - + .owin 5 5w soaids = 166 065 60 587 ‘ 51724 53754

Orcamento Geral do Estado . . . . . . . . . . EE LY 1 500 984 963

A sua distribuicio fez-se como segue nos mapas seguintes:

a) Naturecza de obras

1959 | 1960

Total 1958 l
Designagiio | = )
| N.* de | M= de v N-= de N* de val
obras Valor | obras alor | jpras | Valor obras AL
: o | |
= | : | |
Total . . . .| 2833 | 169512 | 1167 | 62087 | 868 52708 798 ‘ 54717
Edificios . . . . .| 1543 | 102557 | o0r ‘ 42080 | 454 | 30238 | 398 | 3023
Instlagdes de servigos | 313 | 18539 113 | 6309 109 5 660 91 6570
Assisténcia social . .| 342 19970 | 114 6 669 127 | 6682 101 6619
Habitagbes econdémi- .
€S . ..o & & u| 246 27631 9% 10023 74 ‘ 9078 | % 8530
Salubridade publica .| 155 11 266 49 2698 56 4321 50 4247
De cardcter religioso | 275 | 11 000 23§ 9931 24 549 13 520
Actividades desporti- | |
|
vas . . . . . .. 119 6 183 45| 2504 | 35 | 169 39 1 981
Outros fins . . . .| 93 ‘ 7968 | 36 3947 29 2250 28 1771
Outras obras . . . .| 1290 | 66955 I 476 | 20006 44 | 22470 400 24479
|
Arruamentos urbanos| 1023 | 56670 | 382 | 1781 | 328 | 17m8 | 33 | 21361
Ajardinamentos e par- | | |
gues i @ e 14 1008 | & 315 5 324 3 | 369
Obras diversas . . .| 253 9277 88 2110 81 4418 84 2749
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Total ‘ 1958 } 1959 1960
Distritos . l i ) | ol i
f};r:: | Valor I:};r:: Valor | 5 €| valor I:i:-r:: Valor
' |
| [ i

Total . . . . 2833 | 169512 | 1167 | 62087 | 868 52708 | 798 | 54717
BT St T el s al witlGais 156 442 69 2 240 52 2 389 35 1813
Vil e i e e 95 6062 39 2 380 28 | 1574 28 | 2108
Braga . 175 12 143 74 5041 55 3614 46 | 3488
Brapanea.: . & 5 i s s iols 107 | 3097 52 1365 i1 1030 24 702
Castelo Branco . . . . . . = 164 | 8841 59 2718 58 3128 47 2795
Coimbra . - ‘ 137 10 495 | 65 4 836 7 1991 35 3648
Evora . cmt B el 135 5579 46 1419 51 2303 38 1 657
Faro . . . &« & & o s wou 169 | 9279 59 2978 53 2410 57 iam
e R R e e 102 3307 49 1100 29 975 4 | 1232
Emfiaesiicls = o = W s W a1 3940 40 1594 27 1176 24 1170
Blshomi i & 5 5 s siiecis 282 | 23646 131 9755 | 82 7 668 &9 6223
Portalegre . . . ¢ o o oo 112 5425 7 1778 35 1641 40 2 006
POEtl ror= o o m ar e e 202 28 392 T6 9610 6l 8773 | 65 10009
SAOIREENY . . o« o W srans 122 570 &0 2415 31 1738 il 1 548
Sewibal . . . . . . . . . . 156 3417 . 52 2408 50 2812 54 I 31197
Viana do Castelo . . . . . . 3 2842 40 901 an 041 23 | 1 000
VilgaReal i s 5 o el = 105 5103 39 1171 | 24 1457 40 2475
AT B PR R 142 1577 53 274 45 2275 44 2578

Diversos . . . i e 1 800 1 500 — ‘ 300 — —
Angra do He mismn = o 35 29121 25 | 1132 16 1084 14 | 756
Bodahali < s 5 m esiiE e 83 4 347 | 42 1987 3 | 1189 21 1251
Horta . .. .. & EL wr Erie 36 813 14 231 13 390 9 192
Ponta Delgada N N [ 4292 45 1 604 i3 | 1710 30 ‘ 978

Melhoramentos Rurais

Foi para estas obras a maior quantidade dos dinheiros piblicos concedidos, atin-
gindo 49,1% do total, que corresponde a 365 532 contos com as seguintes origens:

Designacio | Total | 1958 I 1959 | 1960
|
- | !
Total. . i oo | 365532 89 899 127 267 ‘ 148 366
Plano da viagio rural . . . . . . . . . . . . .| 182340 = 80121 | 102219
Fundo de Melhoramentos Rurals . v e DT 23193 4210 4088 3103%
Fundo de Desemprego (C.C. 0. P.A). . . . . . . 99 999 15629 42158 42212
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A sua distribuigio foi:

a) Natureza de obras

Total ( 1958 [ 1959 1960
EHERAS . | | d N d N d |
N2 de| M= de e oode
obras | Valor nhras| Valor obras Valor obras Vlor
- NI e e ——————— S i S
THtaL - v o o 5185 | 365532 (1613 | 89 899 l.'&ﬂ.‘i 127267 | 1 768 | 148 366
Estradas Municipais . . . . . . . . 2200 | 215706 | 670 | 45505 | 849 | 76984 | 780 | 93217
Construcio . . . Tl R i 1378 | 131209 | 407 | 28297 | 508 | 45807 | 463 | 57105
Reparagéo e h:-:uef]cmv;an e ers e 921 84497 | 263 | 17208 | 341 | 31177 317 | 36112
Caminhos Municipais . . . . . . . . 1577 | 106756 | 332 | 30538 | 553 | 36851| 492 | 39367
Construgie . . . . . A A 1 260 87 372 398 | 23719 45% | 31417 404 | 32236
Reparacio e beneflf:lal;au vovia e | 317 19384 | 134 | 6819 95 | 5434 88| 7131
Outrasobras. . . . . . - « + + + = | 1310 43 070 41! i 13856 | 403 | 13432 496 | [5782
b) Distritos
Total 1 1958 | 1959 | 1960
i o] - et o N* d )
. = de 2 de o de
“bm| Valor ahitas Valor | Shias Valor Siie Valor
Total . . . . . | 5186 | 365532 | 1613 | 89899 | 1805 ‘ 127267 | 1768 | 148366
Aveiro. . . . . . . . . .. 283 | 20818 | 9 4993 91 7167 | 9% B 658
Beja . . . .o.ooo.o.o. .. | 319| 32322 11| 11200 124 11700 | 84| 9422
Braga . . . -.s s 2 & 5 v 189 | 13925 70 | 4214 | 64| 4619 55 | 5092
Braganga, . . . . . « 4+ & s 249 20927 79 3435 o2 8328 78 9 164
Castelo Branco . . . . . . - 241 | 14314 84 | 3988 | 82 4589 75 5737
Coimbra’c = ol s § W Sl 319 20426 95 4210 114 7058 110 9158
EVOTR A 5 5 Sietee 04 b ab e 456 35 346 176 13 708 145 11 678 135 9 960
PALD: & 5 et b om0 5 oo 262 16 321 67 2559'| lﬂﬂl ST | 95 7815
BREITdas o e sl o e 235 15 620 80 3445 | 5491 73 6 684
877 T R e 232 15 008 63 2178 84 | 5566 BSl 7266
T T S T S————— | 170 11 216 54 2043 65 4415 3l 3853
Portalegre . . . . . . . . . 483 39 369 131 10 008 169 13756 183 15 605
Porto . . . . . » « » » » + | 228 13802 72 3457 73 4 2865 81 | 6080
SAMEAYEI . 4 o 4 s = & 4 s | 247 16 148 89 l977 9 5005 79 7 166
Setabal . . . P e A 142 11 766 43 2483 49 | 3975 EDl 5308
Viana do Ca.ste.lc- T ekt e 172 11 452 37 1511 | 54 | 4286 81 5 655
WilasRealy & wwin o o o ave i 277 17 158 58 2552 110 | 6455 109 g 151
Visew . . . . i o 206 18 205 82 3603 111 6872 103 7640
Angra do Herostnn , v « . | 7t | 3316 n| &% 25 | 1055 24 1426
Funchal . . . + « « « « = = 123 | 7820 37 1733 40 2371 46 3716
HOT BN o = 2 61 | 2678 3| 92 16 | 619 2| 1147
Ponta Delgal:la O 131 7575 44 | 1 862 i | 2050 48 1663
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Estudos de Urbanizacdo

O total das verbas para estudos de urbanizacio quase triplicou, isto é, cifrou-se
em 8 837 para 3 007 contos do triénio anterior e a percentagem foi de 1,2%, para o total
dos anos de 1958, 1959, 1960.

A origem das verbas ¢ apenas o Fundo de Desemprego, como segue:

Designacio |  Total ! 1958 1959 1960

| |
— | — e | e —
Total o= = 5 v | & 837 1914 3693 3230
Fundo de DeSemprego . . v« =« o« & = 50 s s = 8 837 1914 3693 3230
| |

A sua distribuicio foi:

a) MNatureza de obras

I Total 1958 1959 1960
| = _i 1} T e i = 1,
FETemTe | Ne N d | N# d | N* d
Sode ~ode Sode Mde
obtas Valor | obris Valor | s Valo Shrae Valor
— == === ——
Totalis . & vo. | 210 8337 72 1814 a9 3693 a9 | 3230
Planos de urbanizacio . . . . 6 96 2 43 4 53 - | —
Dutros estudos de wurbanizacgdo | 204 8741 70 1871 63 Io40 i 69 | 3230
| i .
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b) Distritos

! Total 1958 i 1959 1960
Distritos ] ] ] = s de

h;‘bi Valor Iibrﬁ Valor c;bm: Valor If::bras Valor

Total . . . . . | 210 ‘ 8837 | 72 1914 69 3693 69 3230

Aveiro . 21 400 7| 9 6 156 8 145
Beja 1 5 | — = - . 1 45
Braga . 7 92 2 | 14 2 2 3 52
Braganga. i 8 136 4 46 2 48 2 42
Castelo Branco . : & R A 3 38 1 20 1 n 1 a0
Colmbra . . - « .+ «u = 5 & | A9 548 6 105 8 313 5 130
Bvora . . . . oo oeosoeowow v | 9 122 i 20 k] LY 3 56
Faro | 15 325 | 31| 3 6 116 6 179
Guarda 3 38 1 8 i 1 14
Leiria . 18 179 6 28 6 69 | 6 82
Lishoa. 5 3871 9 863 8 1 499 8 1 509
Portalegre . 1 62 — — 1 62 == 4| =
Poits ... 6 565 2 | 102 3 | 364 1 99
Santarém 10 257 4 57 3 90 3 1o
Setiibal i 20 905 7 | 187 6 400 7 318
Viana do Castelo . i = 6 112 | 19 2 | 41 3 52
Vile Real . : & o «weh 5 s 11 314 4 | 54 2 | 6 5 197
Viseu : w5 v = 1 | 24 - — - — 1 24
Angra do Heroismo 4 | 153 2 22 1 o |1 30
Funchal . -] 116 4 73 2 43 = =
Horta . . . . 5 207 3 ‘ 112 I 67 1 28
Ponta Delgada 11 | 278 3 37 i 5 153 | 3 88

|
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III — IMPORTANCIAS PAGAS

Sua origem

Nestes anos de 1958, 1959 e 1960, a importéncia total paga pelos trabalhos exe-
cutados atingiu 604 295 contos.
A sua proveniéncia mostra-se no quadro seguinte:

|
Designacao ‘ Total 1958 1959 1960
[
Fotalie it e s 604 295 186719 184 661 232915
Fundo de Desemprepo . - . o . . o+ = & s 4s 351 113 114776 117 761 118 576
Fundo de Melhoramentos Rurais. . . . . . . . . | 94 419 60 219 19 648 14 552
Orcamento Geral do Estado . . . . . . . . . . 20272 11724 519 8029
Planoide Fomentoi. . - = somos o ir b s erie e 35922 — 17 807 18 115
Plano de Viagio Rural . . . . . . . . . . . . 102 569 — 28 928 73643

E desdobra-se o quadro a espécie de obras, considerados os grandes sectores de
SErvico

Designagio Total | 198 | 1959 1960
|
|
Total . . . . . 604 295 | 186 719 184 661 232915
Abastecimento de dguas e saneamento . . . . . . 152 742 46 634 49 125 57 003
Melhoramentos urbanos . . . . . + « « + « & & 154 062 57588 49461 I 47013
Melhoramentos ©urais . . . . o &« « o « w & au 286 836 81 364 82 269 123 203

Estudos de urbanizagio . . . . . . . . . . . . 10 635 ‘ 1133 3 806 5 606
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e também por distritos, a saber:

Distritos Total 1958 1959 { 1960
\ |
Total . + . . 604 295 ‘ 186719 1584 661 J 232915
|

Aveitn, S § x W i 31109 9 203 9576 | 12 330
Beja. . . . . . .. 43474 16069 | 13400 14005
Braga: ;e o 5 e 2249 7603 | G288 & 605
Braganga . . . . . . 22 261 | 7078 | 6534 8 649
Castelo Branco . . . z113 | 8205 12 560 11 258
Coimbra . . . . . . 39 667 12516 | 11114 16 037
EYOLA: . wice o 3 v 8 45029 14207 | 15744 15078
Faro. . . « a a o« & 27610 7572 8634 11 404
Guarda. ... & + v s 17 856 6993 5024 5839
Belmn oocis W o el e 17 418 5075 5062 6381
Lisbog: SiriiE o 5 Bt 62 B84 I 20610 18301 23973
Portalegre. . . . . . 46 560 13 803 14237 18 520
Porton) o = 3 o5 . 42638 12 800 14355 | 15483
Santardm . . . . . - 22239 012 5117 9110
Setibal. . s = & + 30003 g010 8563 | 13 430
Viana do Castelo . . . 16 090 4 880 4011 | 6299
Vila Real . . . . . . 19 700 4377 5128 10°195
Viseu . . Wi 27291 8160 7425 11 706
Angra do Heroismn i 7107 2309 2267 2 531
Fanehal 7005 05w A 15251 4324 4874 6053
Horta: .- . . o Fa 43823 | I 156 1750 1917

Ponta Delgada X 10 676 2767 | 3797 i 4112

Abastecimento de 4gua e saneamento

Neste importante sector de trabalhos pagaram-se 152 762 contos, sejam 25,3 %
do total pago, cujas verbas provieram das seguintes rubricas

Designacao . Total | 1958 1959 1960
f
phoed I T

Total . . . . .| 152762 I 46634 | 49125 57003
Fundo de Desemprego . . . 09 408 36274 31318 31 816

Fundo de Melhoramentos Rurats 4 4 = =i
Orcamento Geral do Estado . . 17 428 10 356 —_ 7072
Plano de Fomento . . . . . . 35912 — 17 807 18 115
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que se distribuiram por:

a) MNatureza de obras

Designacio Total 1958 1959 1960

Total. . . . . | 152762 46 634 49125 | 57003

Abastecimento domicilidrio . . 73919 21 610 28 624 28 685

Abastecimento por fontanarios 43 637 18 817 11191 13629

Bede de esgatos . . . . . . . 15329 4274 | 4730 6325

Obras de saneamento . . . . . 11 106 1 506 [ 531 & Do

Oitras obtas . . o «ov 2 v b | 427 i 3049 295

b) Distritos
Distritos Total | 1958 1959 ‘ 1960
| L

Tetalonia oy = | 152 762 46 634 | 40 125 57003
AVEID: G L s 7099 2127 2752 2220
BEIR s w4t s lsn=s a o o442 2102 | 2710 1 630
BIAga-- o5 v o oap moen oo 2667 770 Th4 1113
Braganga. . . . . . . . . 6616 2689 2119 1 808
Castelo Branco . . . . . . 12359 | 25097 4132 5630
ColmbIs: . v . - - e E a 12278 | 4484 4276 3518
PYOrR- C o cebiainln oA 3468 1797 1 347 230
BRCG = 5 & PeE GERE # A 3815 2134 2486 1195
Guerde o & @ 5 EeEsd o A 3251 2571 1 501 1179
FEIES— & o s meald 25 s 5960 2 465 2052 1443
[EBARS - = 55 woens 55 W E 25170 5099 &511 11 560
Portalegré . . . . o « o o 4956 1153 1167 2636
Porto . . . . . . + « « . 3284 2874 1223 | 187
Santardm , . . . . . . . 5435 1915 1159 2 361
Setdba) G w hos S B 12 240 3564 3162 5514
Viana do Castelo . . . . . 6438 2356 2T 1305
WilaReal: o o & oo oo oa 5392 1414 | 1314 2 oo
LT L T = e R~ | 7529 1 108 1067 | 3354
Angra do Heroismo . . . . | 956 1137 249 | 570
Eanehal' . . ¢ w0 oem oo 3038 925 434 1 679
Horta . . . . . . . . « . 2020 240 9653 817
Ponta Delgada . . . . . . 3349 | 1113 940 1 296
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Melhoramentos Urbanos

O total dispendido com esta espécie de obras atingiu 154 062 contos, corres-
pondendo a 25,5% do que foi pago neste triénio de 1958 a 1960.

Designacio Total 1958 1959 1960

Total .. « v 154 062 57 588 49 461 47043
Fundo de Desemprego . . . 151 218 56 220 48942 | 48056
Orgametno Geral do Estado 2844 1 368 519 957

A sua distribuigdo é como segue:

a) Natureza de obras

Designacio Total 1958 1959 [ 1960

rotalti: s ¢ i 154 062 57 588 49 451 47013

Bafcloy  « oo ow oo o s 96 254 36 489 30 452 29313
Instalagfes de servigos . . 16327 6037 4700 53590
Assisténcia social . . . . | 17 880 6482 5526 5872
Habitagbes econdmicas . 23422 6264 8079 4079
Salubridade piblica . . . 10218 | 3367 3617 3234
De cardcter religioso . . 16 058 4559 4095 2404
Actividades desportivas . 5605 1 886 1 906 1813
OQutros fins . . . . . . 6744 2894 | 2529 1321
Outras obras . . . . . . . 57 808 21 099 19009 I7 700
Arruamentos urbanos . . 48 588 17 866 | 16 313 14 409
Ajardinamentos e parques 1633 HHE 210 755
Obras diversas . . . . . 7587 2565 2486 2536
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b} Distritos

Distritos Total 1958 1959 1960

Toral: & & g 154 062 57 588 49 461 47 007
AVEITD. . + o w2 w w0 w s i 608 2291 2 588 1729
e s 6039 2533 1 660 1 846
Braga . . . . . . . . &« 10 565 4172 2969 | 3424
Braganca, . .- . i . s 3256 1 460 1 068 728
Castelo Branco . . . . . . 6693 2134 239 I 2228
CoambEa s & 5 oees sE B oa 10 344 4065 2881 3398
EVOER.: = o S0 e o ow s 4 605 1 724 ‘ 1617 1264
T T e 8635 2960 2794 2881
Guarda . . . . . . . . . 3129 1273 | 1206 650
Leiria . . . . . . . . . . 3357 1027 | 1 552 778
Lisboa. . . . - . . - s +]| 22 480 11 659 | 6 389 4432
Portdalegre: & . = & - & . 4694 | 1765 | 1 D86 1843
i 1 e P O 26 114 6967 9 707 9440
Santarém - . .. v 2 . s 5700 2107 | 1 847 1 746
Setibal: ¢ o Gosivd o 3o w 8143 | 2 206 2201 3736
Viana do Castelo . . . . . 2040 818 733 | 489
Uila, Beal: . ... = % & w0 s 3312 a50 | B&7 1475
Viseu . . . . . . . . . . 6 758 3306 | | 832 1620
Angra do Heroismo . . . . 2480 676 718 | 1 036
HErmehal & o oo G S il W s 4750 1 969 1 587 1194
HOREARS: T A FNGE W2 S g 808 403 280 | 125
Ponta Delgada . . . . . . 3552 1131 | 1530 a01

Melhoramentos Rurais

Coube a estas obras a maior importincia paga — 286 836 contos — atingindo
47,4% do total. A origem das verbas mostra-se no quadro seguinte:

Designagio Total 1958 1959 1960
SR
| | I

Tatal.. . . . . 286 836 81 364 82 249 123 203

Plano de Viagdo Rural . . . 102 569 — 28924 T3 643
Funde de Melhoramentos Ru-

- A O e 94 415 60 215 19 648 14 552

Fundo de Desemprego . . . 20 486 63 9216 11 207

CLE DB o o srene 69 366 21 D36 24 479 23 801
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Se se desdobrar estas verbas encontraremos por:

@) MNatureza de obras

Designagio Total | 1958 1959 1960

Tatalcis = @ i 286 836 81 364 82 269 ‘ 123203

Estradas municipais . . . . 166 275 43755 45927 76 393
Construgio . . . 99 360 26 156 29177 44027
Reparacio e hu.nf:ﬁcmqan 66 915 17599 16 750 32 566
Caminhos piblicos - . . . 83882 25 509 24 681 33692
Construgao . . 68 T84 19924 19912 28 948
Reparacio e bcneftcmgan 15 098 53585 4 769 4 744

Dutras-obras.. < « < s : 36679 12 100 II 661 12918

b) Distritos

Distritos Total 1958 1959 | 1960
|
|

Total . . . . . 286 836 81 364 82 269 123203
AVRFD.. o o = 5 e B G 17 154 4785 4036 8333
Beja SE i b ow owis| 30988 | 11438 9023 10529
Bragal ¢ ivaia e 6 o8 W 9230 2661 23509 4 060
Braganga. . 4 « 3 ¢ = o 12 341 | 2929 3299 6113
Castelo Branco . « - + &+ 13032 13542 6 070 3 400
COMOBER . 5 oo e 5 % & s 16 671 1940 3610 | 9121
T L T | 10 682 12 743 11487
Faro . . . . « « » « « «| 13018 | 2470 1238 7310
Guarda . . . . . . . . . 9454 3143 2301 4010
Lefria . . . .« & v « s 8012 2 483 1 369 4160
ISbheas @ acin Jo & = 7315 2834 1900 | 2381
Portalegre . . . . . . . .| 36839 10879 11919 14 041
Porbts - + & &l eim w4 W 10 766 2959 3004 4803
Saptarém: o+ 2. o w a 10991 1085 2003 3003
SERBEL 5 ¢ w0 e % ow s 9271 2240 2851 4180
Viana do Castelo . . . . . 7557 1 704 1360 | 4493
Vila Real . . . . . . . . 10839 2013 2864 5962
Viseu . . . . i 12 598 3746 | 2520 6732
Angra do Hermsmu P 23530 463 1192 875
Fanehal v 7 o o e % L% 7384 1 406 2811 1167
Horta . . . SRS = T 1928 513 440 875
Ponta Delga.da SR e | 3608 533 1207 1 868
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Estudos de Urbanizacio
A origem da verba para estes trabalhos é o Fundo de Desemprego, tendo-se gasto

10 635 contos a que correspondem 1,89, do total pago.
Os pagamentos distribuem-se por

a) MNatureza de obras

Designacio Total 1958 ‘ 1959 1960
— SR —
Fotalc & & = I 635 ‘ 1133 3806 : 5696
|
Planos gerais . : . - + « . 381 88| 166 127
Outros estudos . . . . . . 10254 1045 3640 ‘ 5569
k) Distritos

Distritas Total 1958 1959 1960

Total . . . . . Ioe3s | If33s || 3806 5696

ARETG: S I S g m B W 248 | —_ 200 | 48
HElR: & 4 s G e @ i r | — 7 | =
BYag:s & W siels G m ee 34 — 2 8
BraganCa. .= « = & % + 48 — 48 | =
Castelo Branco . . . . . . 29 - 29 | —
Coimbra . . . . . . . . . 34 27 347 —
EVOTE: ., . - sofecis s 5 & 0 44 4 7 3
BREo: = & & Simeed W G 2 142 ] 116 18
Guarda: & = swon % 6 o g 22 ] 16 —
Leibia-: & & vails o6 oF o« 89 —_ 39 —
La6008.: = » ocm = 5w oaE 7919 1018 1 501 | 5400
Portalegre: . . . 4 4 « = = 71 ] 63 . —
PORMG .. o« = soieiem ox o o oa 474 — 421 53
Santarém . . . . . - . . 113 3 108 | —_
Setiibal. . o oo v § ow & 349 — 349 s
Viana do Castelo . . . .+ . 35 2 41 ' 12
WA Real oovs n W B e o 157 — 63 | Ud
Msem 4 & Sraus o oA g B — b -
Angra do Heroismo . . . . 41 | i3 108 -
Fuochal - & wrmon o & w0 a o ) 42 13
HOHR . » w svmroe m e o w 67 - a7 -
Ponta Delgada . . . . . . 167 | = 120 | 47
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IV — OBRAS REALIZADAS

Nos anos de 1958, 1959 e 1960, concluiram-se 2 601 obras, cabendo a cada um
dos anos 676, 9of e I 0I7, respectivamente.

O Estado despendeu em comparticipagdes 317 656 contos, que representa 49 %
do valor total do custo das obras que atingiu 647 781 contos.

Os encargos de liquidagdo apresentam-se do seguinte modo:

‘ 1958 | 1959 1960
Designagao = === | e

[ WValor % Valor | g Valor o

— 1 ==

[ [ [
Custo das obras . . . R 168 975 100 230 822 100 247 984 . 100
Contribuicio das Lntiuadea ko, — - 93 T95 56 112 368 49 123 959 50
Comparticipacio do Estado. . . . . . 75177 a4 118 454 51 124 025 50

| |

Dos trabalhos inicialmente previstos nem todos se realizaram, do que resultou
um saldo de 7 069 contos, como se pode ver no mapa que segue:

(Valores em contos)

‘ 1958 | 1959 | 1960
Designagio B | | | | . il T
i Valores | Valores |5 Ido Valores V'llﬂll-"i.bl Sald Valores | Valores S
lconcedidos' pagos O concedidos| pagos | R ﬂ'! oncedidos| pagos | aldo
| o |l i | |
Total . . . . 75802 75177 625 120 982 118454 | 2528 127 M4J 124025 | 3916
Abastecimento de dgua,
e saneamento . . . 10 248 100 104 144 28 989 | 28 220 | 749 | 20 665 19 748 917
Melhoramentos Urbanos. 28764 | 28324 440 37598 15168 | 1430 42 Tal 40 204 | 2557

Melhoramentos Rurais . 36 790 36 749 41 54 395 54 D66 ‘ K¥a 64 515 64 073 442
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Obras de abastecimento de 4gua e saneamento concluidas

No triénio de 1958, 1959 e 1960 concluiram-se sucessivamente 64, 62 e 98 obras,
em que se despenderam 10 104, 28 220 e 19 748 contos, respectivamente.

Os quadros seguintes mostram para cada um dos anos, o seu custo e a compar-
ticipagdo efectiva do Estado.

Ano de 1958

(Valores em contos)

Comparticipacio
N Custo efectiva do Estado
Mumera

Matureza das obras de obras | das obras

Importan- g

z o

cias pagas |
Totgl .. . - o4 16597 10 14 59.8
Abastecimento ao domicilio 9 2501 1025 41,0

Abastecimento por fontana-

o e AN R I e e 49 10 361 7 080 68,3
Redes de esgotos . . . - . 3 2343 1 168 49,8
Obras de saneamento . . . 3 1692 &1 49,1

Ano de 1959

{Valores em contos)

Comparlicipagio

. efectiva do Estado
Numero Custo

MNatureza das obras
de obras | das obras

Importan- o

cias pagas o

Total's = o nrs 62 50233 28220 56,2

Abastecimento ao domicilio 22 39 032 21 601 553
Abastecimento por fontana-

TABEE . v surinr e o e a 35 10463 6270 599

Redes de espotos . . . . . 4 713 337 473

Obras de saneamento . . . 1 25 12 480
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Ano de 1960
(Valores em contos)

Comparticipacao
WdRieis Custo efectiva do Estado
Natureza das obras == —
- de obras | das cbras I

Importin- o

cias pagas ! 2

Tofdl el n o E 98 | 35236 19748 | 56,0
Abastecimento ao domicilio 9 6 606 iznz 495

Abastecimento por [ontana-

T iy T 80 22037 13 763 624
Redes de esgotos . . . . . 8 5609 2249 | 40,0
Obras de saneamento . 1 984 464 471

As obras de abastecimento de dgua e saneamento concluidas realizaram-se nos
distritos que os quadros seguintes indicam:

Distribuicio das obras concluidas em r9s8
(Valores em contos)

Comparticipacio
| efectiva do Estado

Distritos | Niumero Custo ! i il i
| de obras | das obras :

| Importam-! o
| . cias pagas I /e
Total . e I6 897 10 104 528
Aveiro . 2 [ 393 209 53,2
Beja - - - -
Braga . - - - -
Braganca. : 2 314 235 43
Castelo Branco . 2 320 224 70,0
Coimbra . - — - —_
Evora . — — — | —_
Faro . 4 1765 | 914 51,8
Guarda 5 980 r5 74,2
Leiria . 4 243 176 724
Lisboa . 13 4996 3214 | 643
Portalegre 5 1109 752 67.8
Porto . 4 | 1292 | 404 13
Santarém 1 60 45 75,0
Setubal 5 3 2960 1470 497
Viana do Castelo . 3 496 372 75,0
Vila Real 12 1375 938 68,2
Visea . e 2 154 a8 63,6
Angra do Heroismo . . . . — — _ et
Punehal. o5 5 0 o0 o o v 2 440 326 741
Horta . — == — —_

Ponta Delgada
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Distribuicio das obras concluidas em 1959

(Valores em contos)

Distritos

Total .

Aveiro .
Beja
Braga . .
Braganga.
Castelo Brancoe .
Coimbra .
Evora .
Faro .
Guarda
Leiria .
Lisboa.
Portalegre
Porio .
Santarém
Setibal

Viana do Castelo .

Vila Real

Viseww . . « « - -
Angra do Heroism
Funchal

Horta .

Ponta Delgada

Comparticipacio

: | efectiva do Estado
Nimero Custo

de obras | das obras | .

Importan- | %

| | cias pagas |
| . hiL " i i — —
&2 50233 24220 56,2
8 15497 8396 | 342
| i —
2 506 47 | 750
7 9429 4817 51,1
2 07 208 67,7
. 5 11 405 6851 60,1
) 10 2532 1694 | 669
: 2 286 | 153 | 53,5
[ 5 3151 | 1636 519
| | 210 155 738
: 1 43 0 69,8
& | 57 | 42 737
= = = =
- ‘ | 100 68 68,0
5 4 851 600 705
8 | 3848 |2 | sl
. 4 1901 | 952 50,1

1 20 | 13 63.0
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Distribuicio das obras concluidas em 1960
{(Valores em contos)

| Comparticipagio
, efectiva do Estado
Piztoitas Niamero Custo
de obras | das obras '
I_mpurtﬁn— %
cias pagas

Total.: = o o o o8 35236 19748 560

AVEIDL . o v e e 8 o W & 1990 1138 a7,2
Beja . — — —_ —
Braga . . 1 Mo 259 4.3
Braganca. 5 i 1175 838 713
Castelo Branco . . . . , . 12 5709 2987 523
Coimbra . . . . . . . . . 1 847 | 481 56,8
BYGEA-T v ar frrens s e | 305 191 62,6
Faro . 9 2 806 I 326 472
Guarda 5 1 020 736 74,1
TRITIRY., - s w etenar o W 3 180 132 133
LaEDOR: 5 & 5 o s e % s ‘ 1 7978 4 466 | 56,0
Portalegre . . . . . + &+ & | 2 78 59 73,6
Porto . | 1 162 . 81 30,0
Santarém . . . . . . . . ¥ 593 a2 | N
Setubal : ] i 3500 | 1 838 525
Viana do Castelo . ‘ 2 211 158 749
Vila Real 1 127 &8 63,3
Viseu . . | b 2401 1 396 58.1
Angra do Heroismo . 1 172 | 129 75.0
Funchal h | 756 1216 792
Horta . £ = 1 587 1116 70,3
Ponta Delgada 4 2293 068 29,1
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Obras de melhoramentos urbanos concluidas

No triénio de 1958, 1959 & 1960, concluiram-se sucessivamente 193, 259 € 282
obras, em que se despenderam 28 324, 36 168 e 40 204 contos, respectivamente.

Os quadros seguintes mostram para cada um dos anos, o seu custo ¢ a comparti-
cipagdo efectiva do Estado.

Ano de 1958
(Valores em conros)

Comparticipacio

; | efectiva do Estado
Namero Custo

Matureza das obras S
de obras | das obras | e
Importin-

cias pagas | %

Total = = . & 193 101 889 2§ 324 278

Edificios e mide e diw i &7 80 328 19761 24,6
Instalagbes de servigos. . 13 3630 1381 378
Assisténcia social . . . . 13 3985 I 522 38,2
Habitages econdmicas . . 13 16 039 3886 24,2
Salubridade pablica . . . 3 1214 377 310
De cardcter religioso . . 28 14 877 31366 226
Actividades desportivas . & 26427 4 466 16,9
Outros fins L v o e | 9 14 138 4763 337
Outrasobras . . « . + « s 106 21 561 8563 397
Arruamentos urbanos . . 66 17475 | 6972 99
Ajardinamentos e pargues i 358 151 I 422
Obras diversas.. . . . . 37 3728 1440 | 38.6

Ano de 1959
(Valores em contos)

| . Comparticipagao
efectiva do Estado

Natureza das obras Nimero Custo |
| de obras | das obras

Importin-

5 o

clas pagas !
Total v = 259 104835 | 36168 345
Edificios . . .+ . < 136 75044 | 24503 326
Instalag@es de servicos . . 27 17 705 5095 28,8
Assisténcia social . . . . 22 9432 4991 | 529
Habitagbes econdmicas. . 25 23226 6477 279
Salubridade pablica . . . 17 13 322 31989 299
De cardcter religicso . . 29 3914 1340 342
Actividades desportivas . T 5350 1 809 3338
Qutros fins ., o | 9 2095 202 383
Ouitras obras. . . . . . . 123 | 29791 11 665 391
Arruamentos urbanos . . 1) 18 955 7293 385
Ajardinamentos ¢ pargues i 5812 2354 403
Obras diversas . . . . . 40 3024 2018 40,2
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Ano de rgfo

(Valores em contos)

Natureza das obras

Total .
Edificios

Instalactes de servicos .
Assisténcia social .
HabitacOes ccondmicas .
‘Salubridade pablica .
De carvdcter religioso |
Actividades desportivas . i
Outros fins .

Outras obras .

Arruamentos urbanos .
Ajardinamentos ¢ parques |
Obras diversas . . . . . |

Nimero

de obras

282

145 ‘

33
24
20
17
34
10

7

137
98

37

Custo

de obras

1

20 574

72211

19 156
12233
10127
11 145
12289
5376
1 885

48 363

41 121
1128
6114

Comparticipagio
efectiva do Estado

Importan-

cias pagas

40 204

23348

& 960
4036
3087
3330
3 889
1494

352

16 836

14 206
494
2136

%

333

323

363
33,0
30,5
299
il6
278
293

48

34,5
438
33
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As obras de melhoramentos urbanos concluidas realizaram-se nos distritos que
os quadros seguintes indicam:

Distribuigio das obras concluidas em 1958
{Valores em contos)

| | Comparticipagio
Tiistiiies Nimero Custo efectiva do Estado
de obras | das obras | Importan-
| cias pagas | o
I
Potal = 5w i 193 | 101889 | 2834 I 278
I

Aveiro . sl 21 2083 | 743 | 35,7
Beja —_— = =5 =
Braga . 7 4210 1 685 400
Braganga. 7 577 231 400
Castelo Branco . [ 852 349 0.6
Coimbra . _ — _— ‘ ==
Evora . R e 3 639 166 26,0
BAREG . oin ue o8 e m anialid 13 1678 1 504 40,9
Goarda .. G e a o Glan 12 1724 | 633 36,7
B T e S e | 4 653 | 238 64
GibHow-0: = = & & surs 38 35981 | 7424 206
Portalegre . . . . . . . - 3 508 18 | 358
Borta o wisnn o o % an e 21 231481 3178 20
SHDEATEIT & v 4 = a0 o a 2 601 o907 | 349
Setibal . . . Do T G 5 2485 1030 414
Viana do Castelo . . . . .| 9 1370 684 36,6
Wila \Rieal coir s o Shavd 19 3127 1218 389
Vigen w° o Ldaidn i GF g Sl 10 2311 956 414
Angra do Heroismo . . . . 1 1947 499 256
Funchal @ 4 11 848 4190 354
Hoeta o o boess = @ = ane - —_— = ==
Ponta Delgada . . . . . .| 1 | 224 507 395
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Distribuigio das obras concluidas em 1959

(Valores em contos)

Comparticipagio
: efectiva do Estado
Distritos Numero Custo |
de obras | das obras
Ifrlpurt&n- ‘ %
cias pagas |
Total . 259 104 835 36 168 | 34.5
Aveiro . 37 10 095 20941 | 29,1
Beja T 3013 1220 40,5
Braga . - o — —
Braganca. ; 8 1076 413 i34
Castelo Branco . 14 3722 1192 320
Coimbra . 10 2997 1269 | 423
Evora . 2 214 68 318
Faro 25 6819 2942 43,1
Guarda 14 2728 966 354
Leiria . . ] 2961 978 33,0
Lisboa. . . 27 13 854 4764 | M4
Portalegre . 9 3304 1281 38,8
Porto . . 16 20 781 6425 309
Santarém 12 2734 993 353
Settbal gt 11 6673 2180 . 327
Viana do Castelo . [} 628 254 404
Vila Real 14 1919 758 39,5
Viseu . ol Erbyal 18 13 331 4 750 35,6
Angra do Heroismo . 4 484 165 | 34,1
Funchal . 7 1 615 527 256
Horta . . 3 659 313 475
Ponta Delgada 9 5228 1771 339
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Distribuiciio das obras concluidas em 1960

(Valores em contos)

Comparticipacio
i ‘ efectiva do Estado
Distritos | Nimero Custo g6 et
de obras | das obras :
| Importan- %
cias pagas
— = L .l | St
Total = = m b 282 | 1200 574 40 204 333
Awelies 3 5 o % & G o .51 | B087 2457 ! 304
Bala n 5 6 5 3 si@ii ke = 0 436 178 404
BYOge, o 0 a0 s (e 14 | 6 900 2020 293
Bragalca. « + + + = » = o 13 2391 238 37
Castelo Branco . . . - « = | 32 | 16370 ‘ A 1148 369
CHEMBLE .o = = o+ 2 moEe L7 o083 2 656 397
BYOIR . . o v o« = = % alla 14 4715 1 647 | 49
R T 16 | 4878 1623 133
Guarda =St TGRS B 1008 1081 270
Eoisa Zisnc: o fa BE & el T 3349 1 149 43
Fishans: sonss @ @ o s 27 21 781 6 B3l 3l4
Portalegre . . . . . .« « - 6 | 20m | om | 364
POty & & e v 0 i weln 13 2009 2412 30,1
Santarém o P, 16 3603 1 236 343
Setibal . . - « - + - . ¢ 18 10 488 3 556 339
Viana do Castelo . . . . . 3 653 192 | 18,7
Vila Real . AR (R 9 1124 | 457 | 40,6
b 1 e e A e R T A 3 int) 257 309
Angra do Heroismo . . . . (i} 1 878 T 424
Pinchal - 5 & alis =i = 4 s 14 5702 1 732 304
Hortl . & o =os0= o = o b | i} 3 636 I 1024 28,0
Ponta Delgada 12 2367 | 290 41,8
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Obras de melhoramentos rurais concluidas

No triénio de 1958, 1959 e 1960, concluiram-se sucessivamente 419, 587 e 637
obras, em que se despenderam 36 749, 54 066 e 64 073 contos, respectivamente.

Os quadros seguintes mostram para cada um dos anos, 0 seu custo e a compar-
ticipago efectiva do Estado.

Ano de 1958

(Valores cm contos)

[ Comparticipacio

; fectiva do Eslada
Natureza das obras Numero Custo i

l de obras | das obras | [mportan-
‘ %

| cias pagas
Total: = & 5= 4 ‘ 419 50 189 ‘ 36749 732
Estradas municipais . . . . 209 28 207 20972 743
Construfdas . . .. . . 112 15 140 11 366 75,1
Reparadas e beneficiadas 97 13 067 | 9 606 735
Caminhos publicos . . . . 176 19 146 14 147 739
Construidos .. .. .. . . 131 14 700 10946 745
Reparados e beneficiados 45 4 446 3201 720
Ouiras ebras . . . . . . . 34 2836 630 515

Ano de 1959

(Valores em contos)

[ Comparticipacio
|  Numero Custo efectiva do Estado

Matureza das obras - Sk
de obras | das obras | Importan-

. L

| cias pagas
Tofal. . . . . 587 75 754 54 Do 714
Estradas municipais . . . . 318 41 397 30 548 73.8
Construfdas. .. & o . . 177 22837 17 063 4.7
Reparadas e beneficiadas 141 18 560 13 485 72,6
Caminhos municipais . . . 217 23630 17382 | 73.5
Constraidos: ..« o« o & & 160 17 975 13 254 737
Reparados e beneficiados 57 5655 4128 73,0
eitras obras. . . L i L. 52 10727 & 136 572
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Ano de 1960
{(Valores em contos)

|
Comparticipacio
[ efectiva do Estado
|  MNimero | Custo

Natureza das obras = __ W
| ‘de obras | das obras

|
Importin- | &
cias p:!g.u5| o
Totals = + « 637 | 921 64073 69,5

|

Estradas municipais . . . - i 317 47040 | 34669 737
Constiuddas’ . « . . = - 180 26918 | 19806 13,0
Reparadas ¢ beneficiadas 137 20122 | 14863 739
Caminhos niiicipais . . . | 276 38491 | 25861 67,2
Construidos . . . - . - 227 33349 22203 736
Reparados e beneficiados 49 5142 3638 71,1
Outras obras . . . . « « o o643 3543 533

As obras de melhoramentos rurais concluidas realizaram-s= 123 distritns quz oS
quadros seguintes indicam:

Distribuigio das obras concluidas em 1938
(Valores em contos)

Comparticipagio
Nuamero Custo efectiva do Estado

Distritos de obras  das obras | y.ooran. | »

cias pagas (g

Total . . . . . 419 50 189 36 749 732

AVEITD. » =« o o s o 4 ow n 19 | 767 1 302 131
Bejn . ..o. . - s &leEe — — —_ -_
Brah . ooe 55 o o N awa il 1735 1212 69,8
Braganga. . . & s w0 16 2312 69,3
Castelo Branco . . . + . = 16 1 144 779 GR.0
Cofmbra =05 5 & 5w W 6w — — — —
Byoras:s: soaom w @ #n 8 ma 108 12 845 4 508 74.0
Haro: - oo o @ o= v e 3 263 613 70,9
GUATAR. . e 29 o & om ey 21 2384 1 211 Tl
IEmal . . oo on @ ome #ia 3] 2288 1722 153
Tishoa. . . . « = &« = &« = 12 2039 1 415 G694
Portalegre . . - . « = o - 102 12505 Q338 4.7
Portoii s o & eoom i moaf Wi 13 1854 1329 754
SIRtarem)’ 3 -6 os G o Gy # 13 1 604 1 200 74,8
Setibal : « 5 s . o= ow s [ 965 694 e
Viana do Castelo . . . . - 10 1 618 1 187 734
Vila Beal - o0 os o s o+ = 21 1337 986 137

Viseu . . . w0 i 22 1992 1431 7.8
Angra do Heroismo . - = = A
Funchal . AR 7 yick 550 75,0
Horta . . . SN = — — sy =

Ponta Delgada
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Distribuicio das obras concluidas em 1959

(Valores em contos)

‘ | Comparticipagio
o ! Nimero Cuisto | efectiva do Eslado_

| de obras | das obras | I!npurlana &

. | cias pagas
Total . . 5 7 587 75754 54 066 | 4
Aveiro. . . . o ows o e s 40 3960 2822 | 3
BEIE o v o sl sroenis on i ou el 5494 4120 750
Brafii, - & a0 soigoy o¢ o b : 4 492 3649 75,0
Braganga. . - - « « « .« . 20 30n 2110 ! 70,1
Castelo Branco . . . . . . 7% 2765 | 1891 | 684
Coimbra . . . . . . . .. 2 2431 | 1720 7
BVOTA . v o = momos o (10 | 13767 10124 | 73,5
Faro. . . . « « =on = 5 2 1013 3158 [ 716
i SRR T I | 18 2508 1818 72,5
LEmia . .. - s i-aiis (m o 19 | 365 | 938 687
Lisboa, . . . « « - = % = 10 1382 | 974 705
KORIERRIG - o mimps ¢ o 112 12475 | 9106 730
O s m 4o Rl B A 14 1717 1 180 68.7
Santorém. . - .5 5 8 o I 3839 ' 1937 682
Sedbal . . . ooeoe W 9 1351 1 007 745
Viana do Castelo . . g 12 1187 240 724
Vila Reall . . . v . W 2 2632 1929 733
ViSett . . . . = ¢ 2 4 % = 4 iqo2 2418 Tl
Angra do Herofsmo . . . . 11 831 623 730
Funchal . ., . . . .« .. - 11 6 658 4 148 62,3
Horta ., . . . . . . & o = 9 906 660 128
Ponta Delgada . . . . . . 12 1 568 154 736




Distribuicio das obras concluidas em 1960

(Valores em contos)

Distritos
Total .
Aveiro.
Beja
Braga .
Braganga.

Castelo Branco .
Coimbra .

Evora .

Faro

Guarda

Leiria .

Lisboa ,
Portalegre

Porto .
Santarém
Setubal

Viana do Casielo .
Vila Real

Viseu .

Angra do Heroismo .

Funchal .
Horta .
Ponta Delgada

Comparticipagio
efectiva do Estado

Niumero Custo
de obras | das obras I poctam:
cias pagas |
637 a2 174 64 073
2 24 2516 1 847
64 | 11640 8 681
18 2814 2050
g m 2427 1771
; | 32 4789 3185
47 4750 3467
; | 121 [ 19 T4l 12 282
‘ | 25 | 2852 1979
20 | 3465 2491
11 | 920 663
| 6 649 355
130 16 B45 12325
18 1671 1214
13 | 1445 1074
12 3041 2068
3 264 195
2 i 2551 1 838
14 1 806 1295
7 596 514
i 18 . 6 000 3 867
. 6 646 483
4 626 429

%

69,5

734
4.6
728
73,0
66,5
73,0
62,1
69,4
79
72,1
347
732
12,6
743
68,0
739
72,0
71,7
738
64,4
74,8
68,5
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QUADROS ESTATISTICOS




I — Comparticipagies e subsidios do Estado concedidos, segundo o8

(Valores
Fins das comparticipagies l ' ! |
R e subsidios | . Edificios
"~ Instalages | Assisténcia | Habitagdes | Salubridade | s earicter Actividades
B i de servigos social erondmicas piblica religioso desportivis
Concelhos h\ | ‘
| | 2 3 | 4 5 | 6 | 7
Total no Pais 18539 19970 | 27631 | 11266 | 11000 ‘ 6138
No Continente 16 834 18 981 25710 10 139 10025 5136
Nas Ilhas - ! |
|
DISTRITDO DE AVEIRO | 370 506 955 686 05 | 512
Agueda .. ... R A i 157 40 | 12
Mbcrganafa-‘uf:.lha 49 36
Anadia .. " 59 18 | 86
Arouca .. " 75 |
Aveiro .. 16 77 &0 126 59
Castelo de mea s
Espinho 4 .
Estarreja ... 111 10
Feira 24 B0 241 [
1lhavo ... eal W e e el 264 444 30
Mealhada oo o aal S s as 74 182 |
Murtosa ... 5o i | 169 3 20
Oliveira de Azeméts 11 8 | 43
Oliveira do Bairro ... i 45 | .
Ovar 148 6 |
5. Jo@o da Mar]mra 13 20 143 290
Sever do Vouga
Vagos ... i
Vale de Cambm 72
Diversos i |
DISTRITO DE BEJA 712 1030 380 99 M5 |
Aljustrel . 32 99 e |
Almodovar ... 18 .
Alvita ... |
Barrancos ... |
Beja 428 463 | 155 766
Castro Verde ... 95 ]
Cuba 2 |
Ferreira do Alcnlujc |
Mértola 51
Moura ... 49 337 225 22
Odemira 109 135 e i
Ourigue 39 [ 18
Serpa ... 4 | | 1o |
Vidigueira ... . | 5
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fins a gque se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 e 1960

cm contos)
| Redes Estradas
Edificios Arruamentos lP]Z::fdz::ms Abastecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras Total geral
diversos urbanos LT T de dgua obras de e c?m.mho& diversas
saneamento piiblicos
8 | 9 10 L 12 | 13 14 15
W™ S 2 — il S e e | T
7968 56 670 & 837 167 727 29 263 322 462 56752 | 744268
7033 53 848 8083 151 558 28 629 304 414 52458 692 B98
|
‘ 1 968 400 5146 2 567 17 571 4 387 35373
|
19 79 386 v 1375 544 2612
84 470 857 108 1604
48 12 87 1058 152 1520
18 10 370 - I 1 084 201 1708
236 168 225 904 1151 3132
| 12 541 | | 517 57 1127
| 252 47 il | 1579 370 &0 2403
111 9 837 2T 1355
73 a0 83 130 1430 406 2559
178 a1l 111 1938
72 34 260 90 682 217 lall
| | 2 2| 508 119 838
71 41 1027 | 1045 138 2386
101 126 761 65 1 098
i 53 7 960 543 | 1 248 300 3265
i 549 57 387 63 1522
27 v 317 [ 761 35 1 340
40 14 1413 111 1578
120 1333 67 1592
185 185
98 2757 45 8476 | 648 | 30558 1805 47553
180 468 1723 12 2534
18 530 1 500 70 2136
e [ 810 1778 +4 2632
56 117 3 176
08 1482 45 2279 548 3491 164 10019
174 40 634 402 1354
36 1050 406 1994
106 435 1 389 27 1977
3994 4045
313 985 3203 103 5237
| 181 133 4238 126 4922
[ 48 836 99 1 090
[ 96 617 4900 676 6403
115 1 D61 1799 59 3034
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1 — Comparticipagies e subsidios do Estado concedidos, segundo os

(Valores
H‘“m_hﬁ Fins das comparticipagGes | |
T~ e subsidios . Edificios
R'H Instalagdes | Assisténcia | HabitagSes | Salubridade | . . Actividades
S de servigos social econdmicas publica I religicso desportivas
o
Concelhos ™
i | 2 3 & 5 6 7
DISTRITO DE BRAGA | 1930 860 1 554 14 852 354
Amares il i
Barcelos 175 450 72
Braga .. 345 230 65 251
Cabeceuas de Eastu i 62 i -
Celorico de Basto ... w] s i
Esposende ... 2l 86 99 14 18
Fafe 594 i
Guimar@es... 47 384 620 452 354
Pdvoa de Lanhoso ...
Terras de Bouro
Vieira do Minho ... .. i 50
Vila Nova de Fama]u:ara 796 40 260 27
Vila Verde... 10 2
|
DISTRITO DE BRAGANCA 257 526 280 54 494 239 |
Alfandega da Fé 63 82 30 18 .
Braganca ... .. i 108 100 20 173
Carrazeda de A.nsmt.s 41 36
Freixo de Espada a Cinta ... 231 103
Macedo de Cavaleiros ... o . 18
Miranda do Douro... a0 54 87
Mirandela ... 105 37 &6
Mogadouro . 30 45 |
Torre de Moncorvo 40 54
Vila Flor ... 63 18
Vimioso
Vinhais 80 58
Diversos i'
DIST, DE CASTELO BRANCO 1597 481 362 1003 359 187
Belmonte ... 65
Castelo Branco... 196 3 162 588 172
Covilha 779 o 25
Fundao = 200 43 187
Idanha-a-Nova ... 270 20
Oleiros ‘ 7 45
Penamacor... 199 33
Proenca-a-Nova... i | 52 3
Sert® .. - . ] 172 21
Vila de Rei.. »
Vila Velha dt Rddaa ‘ 101 11 |
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fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1050 & ToGo

em contos)
| Red Estrad |
edes Cstradas
Edificios Arruamentos PI:::;:I;:-“ Abastecimento| de esgotos e municipais Obras Total geral
diversos urbanos urbanizaclio de Agua obras de e caminhos diversas
saneamento pliblicos |

8 9 10 1 12 13 14 l 15
. 193 532 l 9z 4 890 ; 294 11 785 3154 I 3l 344
| 22 s 286 36 61 | 716
i 3 168 i 161 1111 330 | 2470
132 1785 52 671 1233 805 5569
134 ! 179 &89 617 14 1095
68 T6 989 60 1193
| 345 LI 133 Ta4 a2 1804
i 39 765 1141 288 2827
I 36 2600 37 1342 205 1525 489 8091
| 71 544 391 1006
| - 42 194 28 264
: 47 244 a78 120 1339
115 285 1327 341 3191
H . 162 760 132 1096
| : 519 164 683
_! & 972 136 6 540 1192 18948 2 246 31892
164 205 1792 183 2537
% 308 56 2126 264 2486 406 6047
575 1887 | a7 2626
a5 184 - 410 130 1153
120 6&1 &9 2079 80 3067
a2 19 564 539 1570 100 3055
22 61 939 a5 2023 419 3767
148 6 1 665 119 2077
£ 50 613 1563 123 2443
; g 48 195 931 i1z 1575
149 287 905 176 1517
146 1633 108 2025
o i 3 3
162 3816 88 17 103 T06 10 392 4796 41 052
317 128 214 122 846
551 88 1 887 342 888 T36 5053
153 2061 2844 62 1823 755 & 502
294 3737 81 924 543 6009
- a1 1149 ] 844 815 3198
143 2002 32 552 | 511 3292

9 96 2639 1198 ! 290 4 469
118 1101 240 255 2569

75 768 1 910 203 | 3439

! 543 384 254 | 1181
{ 70 05 | 130 | 715 212 1594

37



I — Comparticipactes e subsidios do Estado concedidos, segundo 03

(Walores
x.x.xHFins das ':Gm;fartl:ipal;ﬁcs L
= £ sl | Instalactes | Assisténcia | Habitagbes Salubridade e darmcter Actividades
\x de servigos saclal econdmicas piblica religicso desportivas
Concelhos “‘“\\“ o
=== L i 3 ﬁ_ fy 5 i 7

DISTRITO DE COIMBRA

Arganil

Cantanhede
Coimbra
Condeixa-a-Nova
Figueira da Foz
Gais

Eonsa ..o o e
MIER: = oo oo
Miranda do Corvo ...
Montemor-o-Velho ...
Oliveira do Hospital
Pampilhosa da Serra
Penacova :
Penela ...

Poiares...

Soure ...

Tabua ...

DISTRITO DE EVORA

Alandroal ...

Arraiolos

Borba ...

Estremoz ...

EvOra ...
Montemor-o-Novo ...
Mora

Mourio

Portel ...

Redondo L R
Reguengos de Monsaraz
Viana do Alentejo ...
Vila Vigosa

DISTRITO DE FARO

Albufeira
Alcoutim
Aljezur

Alportel

Castro Marim ...
Faro

Lagoa ...

763

132
7
31
63
a2

114

43

686

117

123
171
154

19

114

65
28
415

3683
23

2922

”IIE

679

a3

599

3
159
54
74
15

153
16

31

2119
M9
128

85

202

58

25

20

66

30

781

1365
| 215

131

10

156

16

110

30

231

515
27

40

35

185

n
59
29

70

212

684

103

363

18

178

18

160

199




fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 e 1960

em contos)
Redes Estradas
Edificios | Arruamentos Plam::: Dteos Abastecimento| de esgotos e | municipais Obras T
diversos urbanos i fe de dgua obras de e caminhos diversas otsligeral
urbanizacio
saneamento piiblicos
8 f 10 11 12 | 13 14 15
| | [

2 3074 | 548 14643 | 2 890 17 560 3250 49 002
81 43 1039 | 2310 479 4144
186 549 2196 310 3133
2101 252 4121 | 2282 994 383 15290
- 285 782 82 1212

2 198 L1FT 405 652 214 2751
25 ; 749 1302 157 2233
140 54 838 802 200 2279
128 | 300 580 80 | 088
901 914 4 | 187
64 567 180 929 223 1963
108 38 g | 814 132 2137
29 1322 | 1254 85 2700
: 33 | 337 | 23 809 103 1330
5 640 | 703 52 1400
394 812 9] 1315
' | 63 a01 1271 242 2541
| . 34 436 3al 1 609

|
581 2952 122 7500 | 1221 | 33072 2450 49 768
61 262 2728 367 3547
27 162 3 2639 141 3155
262 164 1216 76 1794
38 362 30 864 | 241 2282 232 4231
532 54 261 2663 215 | 4127
| 480 | 113 18 e97 142 4616 287 | 6627
| 674 . 4738 179 2398 143 ‘ B4ll
175 2577 8o 2923
i 269 | 216 152 2 598 122 3 580
34 24 76 49 4015 296 ‘ 4512
149 447 2372 439 | 3467
20 200 651 14 916
145 ' | 2297 32 | 2478
| |

209 2895 325 6 652 2243 14 695 2145 | 34 820
; 59 124 ‘ ' 132 32 1118 159 2173
{ | | | 198 135 2057 105 2495
i | 27 33 464 67 719
i | 6 | 765 239 1201
i 45 | o 535 33 655
i | 465 | 87 | 429 274 1 255 336 4039
: 16 | 1 894 ) 839 40 2798
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I — Comparticipagdes e subsidios do Estado concedidos, segundo os

(Valores
™~ Fins das cumpartlclpac;ﬁe:{
s
- e subsidios [ Edificios
= | InstalacBes | Assisténcia | Habitacdes | Salubridade | o . . | Actividades
de servigos social econdmicas | publica rellgibec desportivas
Concelhos H‘%\ |
1 2 3 | 4 5 6 7
Lagos ... 45 119 | 24
Loulé ... 226 | £ 14
Monchigue... 172 i o 11 oo
Olhao ... 124 208 6 | 101 2 14
Portimao 266
Silves ... 5 56 an 108
Tavita . = 4 635 27 139
Vila do B1spr:- W 747 190 P 18
Vila Real de Sanm Anmmu 209 180 ve
DISTRITO DA GUARDA 359 606 201 151 215 4
Aguiar da Beira 50
Almeida 45 27
Celorico da Bea.ra 106 - 62
Figueira de C:astelo Rudngu 99 g
Fornos de Algodres 48 15 i
Gouveia 61 57
Guarda... 178 40 45 4
Manteigas ... 20
Meda s
Binhel ... a3 27
Sabugal 116 " |
Scia ol 61 96 36 |
Trancoso 147 20 53 42 i |
Vila Nova de Fuz Cua A i
Diversos 1
DISTRITO DE LEIRIA 59 121 % 266 284 b7 i
Alcobaca 72 84 |
Alvaidzere ... 121 o 49
Ancifio ... i
Batalha 27 |
Bombarral ... ... .. 52 an |
Caldas da Rainha ... 49 -
Castanheira de Pera 28
Figueiré dos Vinhos ... ... 103
| e I 54
Marinha Grande
Nazaré... 97
Obidos... ...
Pﬁdrﬁgﬁo Grande 23 19 | i
Peniche . |
Pombal : 139 6
Porto de Mos ... 117 117
DIVELSDE ..o vanoiwes | - |
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fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 e Ig60

£m conees)
Dl anne e ot : Redes Estradas |
Edificios | Arruamentos st se Abastecimento| de esgotos e| municipais Obras | Total geral
diversos urbanos 5 de dgua obras de e caminhos |  diversas ARLER
urbanizagfio :
saneamento publicos ‘

8 9 ”l 10 11 12 13 14 | 15
noL e 234 905 26 | 169
62 24 116 1754 173 2369
21 - 249 37 51 879
96 162 36 974 166 851 50 2878
e ! 500 66 249 180 333 T6 2270
54 320 54 1267 279 1 746 214 4133
70 40 a58 198 1701
513 18 644 434 296 a1 2941
| 494 116 251 544 82 1878
106 1347 38 7315 433 13229 2709 26713
A i5 355 407 180 1027
113 733 191 857 252 2218
D8R 18 648 929 1921
51 gl4 126 a0z 10 2101
i 24 715 137 1156
63 i 20 927 119 1247
106 793 38 1831 32 2100 139 5356
a5 43 310 81 549
, 63 433 181 677
22 692 1207 291 2292
18 485 o 1569 232 2420
40 614 48 1740 288 2643
72 251 i 912 470 1967
45 185 18 502 Tt 827
h 12 12
540 1734 179 7605 816 13 462 1905 27 548
50 43 25 1416 194 1889
40 &0 754 113 1137
] 43 829 147 1025
- 357 656 78 1118
208 - 171 40 768 101 I 430
166 38 571 81 801 59 1765
24 143 | 583 3l 809
360 80 8 470 69 1 090
| 180 780 2494 45 1882 532 5967
149 21 20 158 541 25 984
' % | 14 381 54 576 29 1245
- 53 918 81 1052
o | . 69 599 14 845
o 14 | 13 1251 670 133 2081
' h 2 | 45 527 1279 213 2271
‘ | 1362 438 720 73 2827
: % e 13 13
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1 — Comparticipagies ¢ subsidios do Estado concedidos, segundo os

(Valores
= ~~._  Fins das comparticipacdes |
—__ e subsidios 2 Edificios
- InstalagBes | Assisténcia | Habitagdes | Salubridade | 4 .. (Actividades
; de servigos social economicas piiblica religioso desportivas
Concelhos
! 2 3 A s | 6 | 7
|
DISTRITO DE LISBOA 1702 1731 3150 2934 | 1764 | 724
Alenguer oo G s 123 i | 4] I
Arruda dos Vinhos ... 3 i
Azambuja ...
Cadaval 42 e 3 '
Cascais... 1510 | 45 111 S
Lisboa ... 47 97 1310 | 450 | 420 393
Loures ... 4l 511 0 ! 234
Lourinha 54 | 225
Mafra ... 180 [ 163 18
Oeiras ... 246 60 | 515 661 27
STkttt o e 431 156 63 1 288 36 185
Sobral de Monte Agrago 24
Torres Vedrag ... 45 | 45
Vila Franca de Xira 27 87 ' 404
Diversos [ .
DISTRITO DE PORTALEGRE 378 1190 | 740 197 | 100 B
Alter do Chéo ... . |
Arronches ... 147 149 |
As L, i 24 11 |
Campo Maior ... 70 | ! =
Castelo de Vide 63 216 80 |
Crato ... I
Elvas ... 454 50 130
Fronteira fi 27
Gaviao ... 138
Marvao 210 11 |
Monforte
MisES S T A 162 | ‘
Ponte de Sor ..
Portalegre ... 162 151 290 100
Sousel ... 35 |
DISTRITO DO PORTO 1482 1986 | 14460 | 420 1119 242 |
Amarante ... 112 81 190 | 183 13 |
Baido ... ... | 26
Felgueiras ... . |
Gondomar ... 443 160 126 | o0
Lousada 54 27 [
Maia fam oo oy 198 27 10
Marco de Canaveses 81 [
Matosinhos 1108 496 117 9 |
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fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

em contos)
Redes Estradas
Edificios Arruamentos P’J:::Jsdz:::os Abastecimento| de esgotos e muni:_!psis I_T.II:-raa Total geral
diversos urbanos itbunbencns de dgua obras de e caminhos diversas
saneamento piiblicos

R 10 w | 1 | 14 15
2942 | 7050 | 3871 17 078 §573 8514 4 388 64 421
58 13 | 52 588 73 468 186 1 702
208 4 411 51 679
i9 123 428 175 765
36 162 539 245 1057
38 Lonn 179 2963 a1 749 273 6950
2538 3343 | 3073 2234 = 1241 14 446
sl 330 210 434 61 790 308 5219
40 2053 156 569 109 3206
43 309 +4 2515 459 381 4112
620 1 057 7743 | 535 287 11 751
528 198 2818 146 | 1228 638 7717
104 241 63 432
265 90 63 646 Wi 1183 252 2580
591 52 573 309 914 179 319
600 G600
2238 62 4627 112 37 968 1632 50 255
18 168 100 2978 21 3283
81 8 2512 17 2974
77 4 2023 158 2457
129 589 | 1 920 2708
| 187 445 591 1723 67 3372
54 424 2462 43 2983
517 o 1602 252 5095
94 43 2038 139 2347
38 335 1950 37 2518
140 i 2293 135 2 800
| 52 32 1371 182 1637
211 2131 4344 132 7000
450 117 1524 132 2223
190 62 250 8l | 3022 98 4406
| , 0| 4208 159 4452
158 8322 563 4 528 344 10 458 3545 47 631
132 o7 967 226 2011
37 896 5] 1030
s 63 861 218 1144
9 1 580 579 4G 3393
T X 20 552 62 722
35 sl6 355 1181
&l ik 162 1022
5 743 99 ol 473 3187
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I — Comparticipacies e subsidios do Estado concedidos, segundo os

(Valores
‘\Fins das comparticipacges |
¢ subsidios Edificios
InstalagBes | Assisténcia | HabitacSes | Salubridade R Actividades
de servigos social econdmicas piiblica religicso desportivas |
Concelhos \| |
1 | 2 3 ] i | 5 6 I 7
Pagos de Ferreira ... ‘ 174 30 13
Paredes = DT 1
Penafiel i | 27 45
Porto ... | 220 525 12 880 108 117
Povoa de Varzim ... I 130 162
Santo Tirso L3 i 540
Valongo o 46 60 84
Vila do Conde ... ... : 280 18
Vila Nova de Gaia ... 241 80 21
DISTRITO DE SANTAREM 224 1166 550 261 975 97
Abrantes 134 a0
Alcanena
Almeirim
Alpiarca
Benavente ... 150
Cartaxo 234
Chamusca ... 34
Constincia... 45 80 11
Coruche i 40 90 !
Entroncamento ] 2
Ferreira do Zézere ... 3 7
Golega... 11
Macio ... 112
Rio Maior ... i
Salvaterra de Magos 278 100 225
Santarém ... 100 225
Sardoal
Tomar ... 45 33 72
Torres Novas ... ... .. N 462 25
Vila Nova da Barguinha 2 5
Vila Nova de Ourém . 9 120 221 260
DISTRITO DE SETUBAL | 614 655 456 703 489 837
Alcdcer do Sal ...
Alcochete ...
Almada 106 342 110 340 Lo
Barreiro 43 20 225 171
Grindola 30 |
Moita ... 171 T 63
Montijo 36 , 100
Palmela B 189 | 57 12 13
Santiago do Cacém... i) 277 ’ 27
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fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 e 1060

€m Contos)
Redes Estradas
Edificios Arruamentos PIT £0ultay Abastecimento| de esgotos e | municipais Obras
diversos urbanos jEios de de & b h divereas | Total geral
urbanizagfio gua obras de © cfaml 08 rs
saneamento piblicos
5 q 10 11 12 Ir 13 14 15
I

| 32 | 22 ' 674 117 10862
I 337 515 191 1167
19 50 30 | 603 190 964
139 5635 150 54 119 19947
S 345 1073 631 166 2 507
2 710 | 172 922 230 2707
138 " 913 430 75 1746
312 126 888 263 1887
209 360 17 666 360 1954
268 2057 257 6242 | 163 13 458 2793 28 511
22 214 48 620 . 580 111 1 869
138 88T Z 904 158 2089
35 1245 41 1321
30 360 39 429
291 614 209 30 1294
57 6 1161 145 1 603
12 110 ilo 271 137 894
s 280 an 231 29 766
107 126 635 91 1089
199 45 279 53 576
23 1263 105 1401

36 5 201 21 274
387 823 184 1 506
| 55 458 24 831 128 1 498
v a0 138 ! 224 43 1038
108 340 470 | 922 20 | 2405
23 30 | 149 168 3
65 il an 479 ] 1125 318 2258
. 368 s | a0z 368 2400
5 9 814 | 26 861
| 45 119 195 1243 358 2570
| 1390 2711 905 11422 3 642 10 732 1596 36152
70 668 1414 66 2218
43 195 119 200 560
1013 744 464 1914 917 179 249 6378
257 159 291 261 544 42 2013
18 34 267 240 1573 27 21890
58 38 1 678 | 407 16 2 656
, 95 558 | 172 900 35 1 896
27 179 17 732 f 810 87 2123
99 2295 | , 1 650 99 4 447
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I — Comparticipacies e subsidios do Estado concedidos, segundo os
(Valores

S

B Fins das comparticipagSes j

H\H‘*H_ e gubsidios

i
e | Instalagtes | Assisténcia | Habitagies | Salubridade df’ig:::;: Actividades

e de servigos | social econdmicas piiblica religioso desportivas
Concclh | |

! o %2 1 & [ = | 5 e |7
Seixal ... . i e e e 48 |

| |
Sesimbra ... ... ... .. .. .. | I | ’
Settbal oo ol hn G 27 e | 206 206 |
S N 2 | .. | |
1

|
DIST. DE VIANA DO CASTELO 259 119 | 335 ‘ 225 | 165 18

Arcos de Valdevez ... ... ... o] 63 ' | a9 17
Caminha .. .. .. .. .. .. :

Melgaco ... .. ... ... ... .. 20 14 25
Mbmedos s = L Sl v 101 1
Paredes de Coura ... ... .. 11 72
Ponte da Barca ... ... .. .. &
FontedeLimia ... .o - oo oo 24
VRIBIICH i o v or g b 103
Viana do Castelo ... .. ... .. 146 40 27 18
Vila Nova da Cerveira ... ... . 112 190 i

DISTRITO DE VILA REAL 510 249 25 1228 255 180

TGS e oo B ke 73 62
Boticas s ik
e e 18 149 25 25 44
Mesio Frio ... ... .. .. .. 8
Mondim de Basto ... .. ... .. i
Montalegre... ... ... ... .. ..
Muovemes els T L o 27
Peso da Régua ... .. ... 24 9 453 121
Ribeira de Pepa ... .. .. .. i
Sabrosa’ . . o s s o 16 9
Santa Marta de Penaguido ... ... : 51 [
Valpacos ... ... .. .. .. .. 208 }

Vila Pouca de Aguiar ... .. .. 33 31 3 |
Vila Real ... ... .. .. .. .. 184 18 | 603 136

DISTRITO DE VISEU 2 568 1352 590

Carregal do Sal .. .. .. .. 276 | o .
Castro Daire S o o | . i -

Lamego ... .. .. .. .. .| 13 - ‘ 333
Mangualde... ... .. .. ..  _.| . ! 2 20 | k] J 49
Moimenta da Beira AR mi Mo zaay | | 45 .
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fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1950 ¢ 1960

£m Contos)
Redes Estradas
Pl
Edificios Arruamentos :::E d;;:;m Abastecimento | de esgotos ¢ | municipais Obras Total geral
diversos urbancs urbanizaclo de dgua obras de e caminhos diversas
saneamento | piiblicas
8 9 10 | 11 12 [ 13 14 15
§ | *-
| 164 40 162 651 112 1177
181 97 | 1710 315 824 61 3188
332 672 i 80 | 783 1215 668 590 3379
| 115 328 360 993 12 1928
13 1292 112 7779 215 10 321 1542 22 400
(i1} 63 221 620 92 1235
140 15 1062 1045 160 2459
70 | 261 610 g 1 009
70 34 1144 842 311 2502
26 83 1067 24 1283
75 125 1097 63 1 3A0
127 4 695 125 1 060 228 2259
466 1698 90 1210 211 3 780
18 160 2143 1581 335 4468
98 347 . 1189 109 2045
31 2030 314 5961 1056 15 888 1855 29 592
32 : 204 1013 149 1623
73 1179 16 1268
935 133 2n 920 1643 211 4389
288 955 43 1 294
173 445 13 631
335 | 1314 283 1932
- o 525 o ' 483 56 1091
9 301 18 300 ’ 1411 75 2726
12 246 . 689 18 965
260 : 647 60 1 001
27 520 ; | 246 37 2281
2 27 | 3z | 1950 68 2602
8 40 1135 120 | 1708 321 3420
720 96 | 804 6 1205 505 4369
37 1261 24 £ 051 854 15 803 2900 M
27 254 516 4 801
58 I 209 | 376 84 1 093
19 s | 195 45 628
g wio | a1 630 11 782
A 129 | 67 i 235 355 1404
i 11 1265 | 252 749 118 2618
g 516 | 621 29 1220
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I — Comparticipagies ¢ subsidios do Estado concedidos, segundo os

(Valores
H"‘x_ Fins das comparticipactes
"> e subsidios Edificios
s InstalagBes | Assisténcia | Habitagbes | Salubridade | CRtActer Actividades
“‘-xﬁ_x_ de servicos social econdmicas publica religioso desportivas
Concelhos |
S Eses = L | —1 |
i i 2 | 3 4 | 5 6 | 7
| |
Mortagua ... 360 o) R - B
Nelas ... P 485 72 0 | = | 63
Oliveira de Frades ... ' | .
Penalva do Castelo ... 100 | [ .
Penedono ... 189 |
Resende i 27
Santa Comba Dio ... ... 18 114 | 5
S. Jodo da Pesqueira ... . (I e ]
S. Pedro do Sul ‘. 126 |
Sdtio ... 267 121 160
Sernancelhe 18
Tabuago i
Tarouca
Tondela re i 1304 &0 | At | 27
Vila Nova de Paiva... ! 20
Visen ... 121 256 70 153
Vouzela 5 rady 5
Distritos diversos ... B00 -
ILHAS 1655 989 1921 1127 975 1047
DIST. ANGERA DO HEROISMO 523 218 749 189 24 45
Angra do Hercismo 493 200 449 189 11 18
Calheta 4
Praia da Vitéria Bl 300 l ! 27
Santa Cruz da Graciosa 18 9 | -
Velas ... | )
DISTRITO DO FUNCHAL 607 293 192 337 ‘ 196 931
Calheta ... 0 i
Camara de Lobos ... |
Funchal 584 126 60 ‘ 248
Machico ... ... 116 I 132 97 % 1
Ponta do Sol ... 51 l
Porto Moniz '
Porto Santo f; E lg 19
Ribeira Brava ... | | 63
Santana 23 | ! 14 | 29
Santa Cruz... | | 186 | ?2
S. Vicente ... S|
Diversos | b

68



fins a gque se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

£m contos)
| Red Estrad I
| edes tradas 1
Edificios Arruamentos PI::;TE'E.:TS Abastecimento| de esgotos e | municipais Chbras rTctal geral
| diversos urbanos ERPS de agua obras de e caminhos diversas
rbanizacio
| saneamento publicos |
r 8 9 10 11 12 13 14 | 15
\ T o] |
a7 [ 487 218 562 40 1 844
i [ 170 e 639 208 2078
| i [ 507 &02 5l 1 360
[ 258 827 36 1221
21 113 930 397 1 656
' . 1 5 462 3l 532
485 15 328 174 1187
| 464 718 20 1202
38 | 358 1231 104 1 857
| 64 403 588 113 1716
f : = | 138 718 65 930
9 [ 326 1076 51 1 468
7 473 478 27 985
203 24 | 157 688 288 2811
| 53 247 320
in 530 | 3 1430 313 350
3 | ‘ 392 757 230 1 490
i 3 360 4 160
|
| 935 2822 754 16 169 634 18 048 4204 | s1370
|
| 559 625 153 2099 450 2529 827 8990
I
| 559 507 146 203 | 43 671 449 3943
{ I &8 558 77 727
I 73 531 380 B26 B2 2244
18 582 397 147 1171
27 7 | 695 | 27 Fil 2| 905
|
194 876 116 ] 3417 14 7026 1315 15714
[ s 272 - 528 33 833
[ 198 769 517 194 1678
181 | 275 699 894 500 4338
| 85 20 364 I 285 3z 1 167
13 18 65 &78 379 1 404
332 913 49 | 1358
62 219 9 312
[ 81 I 15 71 994 38 1 262
47 | 707 513 | 3 1357
; a7 | 98 14 512 38 1 087
| 29 | 19 40 713 ) 852
! % | o 36
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I— Comparticipagies e subsidios do Estado concedidos, segundo os

(Valores
“~__ Fins das comparticipacBes [
T ¢ subsidies | Edifici
MM""&. | InstalagBes | Assisiéncia | Habitages | Salubridade e Elarél::-r Actividades
e | de servicos social econdmicas |  piiblica vélfiiann desportivas
"“x.____h
Concelhos S |
1 ! 2 l 8 4 5 (i )
= y e ol :
| |
DISTRITO DA HORTA 1 157 55 45 m 71
Corvo ... 45 )
Horta ... 43 . 36 12
Lajens das Flores ... 57 P
Lajens do Pico... | 10 220
Madalena ... 6
Santa Cruz das Flores ... ..,l i
5. Roque do Pico ... Ly 45 59
|
DIST. DE PONTA DELGADA | 368 478 925 556 284
|
Lagoa ... [ 2 291 18
Nordeste 45 79 5 g
Ponta Delgada ... | 285 348 395 556 143
Povoagio ... ... 22 18
Ribeira Grande... i 29 172 97 o
Vila Franca do Campo ... 10 62
Vila deo Porto ... ., [}
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fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 e 1960

em contos)
i
| Redes Estradas ‘
Pl t
Edificios Arruamentos ::;Sdfu;):trﬂs Abastecimento| de esgotos e| municipais Obras Tatal geral
diversos urbanos aibinizacto de agua obras de e caminhos diversas
saneamento priblicos
8 | 9 i 10 11 12 13 | 14 l 15
| |
2 | 130 207 2766 1984 719 | 6464
ol 6 | 15
49 56 ; 181 £94 927 249 2492
I | 505 397 59 1029
510 205 | 79 1104
30 323 141 78 593
3 26 60 143 232
10 30 529 164 | 105 999
|

123 1191 278 7887 170 6 509 1433 20 202
16 ! 90 188 &6 29 740
EE 494 468 92 1235
40 610 143 4315 887 627 8349
a7 93 | 49 289 969 294 1801
" ar || 1229 2249 251 4084
147 | a0z a0 Q20 48 2187
150: | 86 470 &1 921 a2 1 806
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Il — Importincias pagas por conta das comparticipagies ¢ subsidios do Estado conce
(Valores

m“'x.._ Fins das :omparticipal;ﬁesl I I ' |
s ¢ subsidios | iFici
e InstalagBes | Assisténcia | HabitagBes | Salubridade Edificios
| de cardcter

& I | =
R'“m.__ de servigos sacial i econdmicas | piblica elicibao

.
Concelhos e |

Actividades
desportivas

"I |I 9 | 3

e
£
o

|
Total no Pais ... .., 16327 ‘ 17 880 | 23422 10218 | 16 058 5605

!

| @
| | ‘
No Contimente ... .| 14999 17 099 22333 9039 14 348

DISTRITO DE AVEIRO 421 | 320 1315 31 | 493 378

Agueda .. ... s e wa
Alberganava ‘u’elha B Teec SriE e 73
Anadia ..

I | 35 1l
ATOUCE . oi cer een e e | 43 ‘

5
30 47 18
Aveiro . 172 30
Castelo cle Panra !
Espinhe: (.- 5 oed i s e | 159
Estarreja: o i s i R s 111 10
BeiTa i 5ii Gii sed Cean e eae 146 196 15 240

TIREVE G i e o i e fess 20 708 53

Mealhada ... o men wee v ees T3 190

Murtosa ... ... 143
Oliveira de A?,emms 100 21
Oliveira do Bairro ... ... ... .- . S 43
Ovar ... .. 34 6 ‘
S. Tofp da Madsira .. ... 43 20 188 | .o | 289
Sever do Vouga ... ... . . 2 (

Vagos ...
Vale de Camhra [ 72
PMDBPSEE iiin iencl ceRs (mes o ems Lol | |

DISTRITCO DE BEJA 124 721 251 99 1207

AIMOABVAL ... oo s aee ars we 18
Alvito ... e
BEIR W it e e e 493 260 sy 906
Castro - Verde: ... oo wusioi i 136 | 15 9
Gobas oo e e I | a7
Ferreira do H.Jv.ntcjo | & |

Mértola vy S =
Moo o i B 13 | 90 | .. = 40
EXHRMITRT v e ael ae el 4 135
Eraue Sl il el asE e i oy 18
BETDE oiil sy oo wa eiel o e 82 6 179 |
WIMIEURITA v wie om0 err wwes o |

Aljustrel ... ... ... ... .. . az | 99 ‘

— 3



didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 € 1960

£m contos)
Redes Estradas
Arruamentos Edificios ledt gl Abastecimento| de esgotos municipais QObras Total al
urbanos diversos ehlicos o de dgua obras de ¢ caminhos diversas Ll
urbanizagSo
saneamento pliblicas
8 9 | 10 1 12 13 % | 45
] ' |
6744 45 588 10635 122 618 26 435 250 157 49 578 604 295
6010 45 967 | 10181 113 284 25 661 237 282 45705 566 426
680 1930 | 248 | 4330 2719 13910 3578 31 109
18 25 81 610 1265 303 2349
124 = 358 666 108 1 380
63 2 | 20 996 152 1 340
| 278 789 185 1320
662 358 a0 356 805 313 2957
12 | = 380 330 T3 795
139 | 7 1578 256 50 2189
| 7 693 o7 1133
50 59 131 158 803 313 2111
i63 01 135 1 989
a9 24 &4 a4 H40 244 1 368
46 12 537 144 832
390 17 991 937 138 | 2243
243 155 14 63 876
9 762 543 1002 358 2734
547 21 2490 o4 1462
3 i al2 433 35 1 005
41 5 11 1009 111 1177
38 1200 a0 I 409
390 390
4 2841 7 6155 287 29 943 1195 43474
|

57 404 1612 32 2236
12 495 1290 25 1 840
£ 1o 1 647 44 1 707
13 [ 144 i 165
44 | 693 2238 287 4 530 187 10910
208 6 960 212 I 606
55 | | &60 698 167 1817
15 il 906 27 1277
o | 4014 4014
474 T 499 3096 118 4 537
152 | 106 3330 29 3756
16 12 1009 136 1191
[ ‘ 575 4832 107 5787
115 | 533 1 875 108 2631
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11 — Importincias pagas por conta das comparticipages e subsidios do Estado conce

(Valores
. Fins das comparticipagdes
T e subsidios Edificios
= . InstalagBes | Assistencia | HabitagBes | Salubridade | o o000 Actividades
k = | de servigos |  social ccondmicas piblica religicso desportivas
Concelhos : | [
1 a | 3 | & I 5 | 6 7
DISTRITO DE BRAGA 1843 1156 1386 1n | 860 354
1 | f
Amares i | 115
Barcelos ... oo cee s wes ees a5 267 | g0 | ! 85
Braga ... ... 390 36 65 | | 170
Cabeceiras de Baslu 160 | 23
Celorico de Basto ... S | |
Esposende ... ... . o e o 102 188 1 | 25
Babl: ool S5c GRE G cake Teis S 202 114 |
GUIMATAES -+ wr wev eis lass ues 47 372 520 | 468 342
Pdvoa de Lanhoso ... ... ... .. |
Terras de Bouro ... ... oo oor J
Vieira do Minho ... ... ... .. 39 49 |
Vila Mova de FamalicBo ... ... a7s 86 70 | 7
R VS o o e e ol 62 12
Diversos
DISTRITO DE BRAGANCA E 353 444 214 35 695 126
Alfindega da F& ... ... . .| 75 con b e 18
Braganga ... ... 15 112 &0 39 40
Carrazeda de ﬁmsmes 129 | 49
Freixo de Espada & Cinta ... ‘ 231 103
Macedo de Cavaleiros ... |
Miranda do Douro... ... ... ... 43 13 30 &7 i
e TR e e S 88 100 5 | 55 86 |
MoRadOUurg i i i o 20 63
Torre de Moncorve ... ... .. M 148
Vila FIOE oo woo or oo see o 91 | 4
Vimioso . | &
Vinhais i , 86
Diversos | i
DIST. DE CASTELO BRANCO 1486 430 | o0 | 482 353 62
A R (R e I D 65
Castelo Branco... ... ... . - 196 330 | 50 | 363 127
Covilha T 53
Bondan:  cve we e ssw sse rred 180 ‘ 37 : 62
Idanha-a-Nova . | 192 | w | s 31
Oleiros i | 50 45
Penamacor... ...l 181 47 I !
Proenca-a-Nova... ... ... .. .. 24 3 ! 39
i e S R = i 70 I 43 22
Vila de Rei.... ... E { . . o
Vila Velha de Réddo ... .. .. 102 | 1 0 |
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didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

em Contos)
] Redes Estradas
Edificios e PI::::d::Zmi Abastecimento| de esgotos e| municipais Obras Tatal geral
diversos urbanos urbanizagso de dgua obras de ¢ caminhos diversas
|| saneamento piiblicos |,
8 g9 10 11 12 13 14 15
4092 M 2372 295 | 7546 | 2547 22 496
4 318 158 19 614
130 137 589 123 1 936
769 20 310 1241 819 4100
146 143 89 305 866
65 171 675 54 965
406 i56 459 118 1 665
11 03 433 243 1 306
2432 14 125 206 M7 484 5957
4 231 43 318
. 18 25| 25 69
17 51 59] a7 784
68 107 1044 326 2 606
102 780 99 | 1055
255 255
]

996 48 6126 490 10 897 1837 22261
183 o4 924 149 1413
137 24 2173 1 442 259 4501
308 041 o4 1491
53 212 291 100 1010
171 639 60 1 600 133 2603
63 474 236 609 58 1663
20 24 780 80 1151 321 2710
140 257 | 1270 47 1797
1 496 | 791 150 1619
| 39 69 554 i 1171
! 158 183 436 46 829
15 309 862 133 1 405
23 26 49
12 2934 29 11 851 500 10133 3441 | 32113
293 88 192 118 756
815 29 1425 58 | 874 476 4743
76 1172 2724 33 1776 710 7 340
193 . 1432 76 924 489 1393
36 56 782 9 855 580 | 2541
143 1727 45 429 412 2 85)
50 | 1679 274 1022 | 135 1388
118 1067 815 297 2363
o4 509 2059 27 2824
312 459 99 . 870
- 106 728 | 9 | 1044
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11 — Importincias pagas por conia das comparticipagbes e subsidios do Estado conce
(Valores

H"‘--a.__ Fins das comparticipagics l | | I
~__ e subsidios | | | Edificios
T Instalacdes | Assisténcia | Habitagbes | e nackias
religicso

Salubridade
piiblica

_ Actividades
= desportivay

Contr:]hos\

G

| 2 4 | 4 | 5 '_ 6 h )

.
= de servigos social ccondmices

DISTRITO DE COIMBRA 868 3217 2n 1388 733 ‘ 955

Arganil oo e e e s e 3| | ' = = | I (s
Cantanhede ... . o o e 420 | 6l
Colmbra .. - e e wae 31 | 2348 1o | I 116 519 594
Condeixa-a-Nova ... o =0 oo | | s
Figueira da Foz .. . e oee 2 65 | 83 40

Gis 5 i e e e e e a7

TOMSE: fois s e wws iwes ames cwe] . | 13

MR e e Gon e g iR |
Miranda do Corvo ... ; 33
Montemor-o-Velho ... . ... .- I
Oliveira do Hospital ... ... ... 53 673 73 20
Pampilhosa da Serra i | 72
PEnacova . ee emr aes wxs e - | . |
Penelni iixl e iwms) e mer i |
POIATES o con e qus) hoake Hems ar 29 5 | 10 0 | |

RALIEE cosi svil sene emei besrijons ams &3
TADUG .o con <ee rrn snr ane e 118 34 41

195

DISTRITO DE EVORA 525 553 49 187 332 111

Alandroal ... .o oeee sen e ees 19
Arraiolos e
Fhal o b s e e . 27 |
HERRIIOE n) too el 5 feesitie 15 92 18 |
FHOTR . S e G masl esl s 172 a5 | BR | 111
Montemor-o-Novo ... . .. e 152 T 63
MEra i S e oo mess See v 140 ! 15 157 57
MOUTHS  ie o5 i aem o sas 5 B8
POELEL . csuc se e e men e 145
Reguengos de Monsaraz ... .. i | 30 11
Viana do Alentejo ... ... ... .. 41 | '
Vila Vigosa ... .- o osn e 24 '

DISTRITO DE FARO 1755 | 2479 o 6 | oo | 183 |

BIBRREITRr, fo i st =xs o | 549
Aleontm: o o ai e e e ‘ .
Aljezur G ih e e (R (e 128 |
Alportel ... i s e e e 68 | 113 19 54 |
Castro Marim ... .. oo een o 28 i

BBEG. .o sar. sere weee pie dan ind 296 | 375 260 16 5 ‘
| 55T - LR o S R | |




didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1950 e 1960

em contos)
Redes Estradas
Edificios Arruamentos Pli:::dg::‘ﬁ Abastecimento | 98 £sgolos e | municipais Obras Total geral
diversos urbancs urbanizacio de agua obras de ¢ caminhos diversas
saneamento plblicos
8 9 10 11 | =n | 13 l 14 15
, a1 | 2406 374 10 801 ! 1350 'l 14212 | 3045 39 667
47 \ 77 28 1o70 | 2025 | 403 3754
. 256 24 13 1 798 324 289
. 1392 238 2853 973 744 385 11 603
263 575 83 921
109 641 355 404 256 2185
11 1039 1318 105 2570
80 24 229 743 185 1539
- 544 504 105 1153
772 784 47 1636
24 71 650 126 871
100 24 308 683 114 2048
29 1297 | 950 11 2459
12 356 22 466 111 267
2 606 8 | 128 1245
244 580 62 949
119 i 235 1044 | 270 1731
4 260 453 | 230 1 140
1 044 1 661 44 4 650 B18 33038 ‘ 2010 45029
144 £ 537 | | 2630 % 3658
103 68 a4 2875 90 3230
60 119 1 1037 58 1673
47 231 19 46 140 2161 232 3001
420 12 34 2638 ‘ 215 3785
685 145 9 1 | 86 44979 250 7237
85 1 675 168 2121 48 4 666
54 44 2391 127 2709
222 105 202 2588 110 1447
53 . 18 a0 4082 220 4440
a5 110 4 561 2398 | 127 1536
16 353 793 15 I 238
135 73 2145 | 12 2409
570 2 306 142 4332 1479 11414 1816 27 610
259 54 9 | 18 B47 114 1931
56 | 7 1412 81 | 558
21 ! 401 49 599
4 18 715 148 1 140
17 8 | . 238 n 321
197 9 614 112 1199 262 3518
. 20 525 | 9 665 40 1 263

Fifs



1T — Importincias pagas por conta das comparticipagdes e subsidios do Estado conce

{Valores
Fins das comparticipagdes | f ' |
e subsidics | Edificios h
L InstalagBes | Assisténcia | HabitagBes IEaIuhndadc A% Earkbter Actividades
- = de servigos | social cconbmicas | piiblica religioso desportivas
Concelhos ""HH_E | |
1 ' 2 3 R 1 |6 | 7
Lagos ... 22 109 17 ‘ ||
Loulé ... 367 | 14
Monchique... ... . . e e 180 e | 21 ‘ .
RGeS alh) e (Ber (e R ohe 129 244 69 | ! 4
Portimio M | | |
Silves ... 111 52 I 111 €N
S b P 386 76 | 44 ‘ 121
Vila do Blspa 634 246 | 18 |
Vila Real de Santo Anmnm 33 &0
DISTRITO DA GUARDA 534 661 &8 147 250 I 62
Aguiar da Beira .. .. .. .. 50
T2 fa Fr o e S e e e ot 48 13
Celorico da Beira ... 102 63
Figueira de Castelo R.udngu 71
Fornos de Mgodres 73 13 L
Gouveia I | 22 58
Guarda... [ 37 236 5 22 3 62
Manteigas ... I 15
Meda ... 22 i
Pinhel ... 70 .
Sabugal Tre T aEes G 119
L e P e 0 Q6
Trancoso ... " 113 166 10 55 42
Vila Nova de Foz Cua | 1
DISTRITO DE LEIRIA 282 155 12 288 268 85
Alcobaga a4 a 50
AVATAZERE ... .ov eer e ee ees 142 &7
Ancido ... [
Batalha 45 3
Bombarral ... ... .. 72 158 |
Caldas da Rainha ... I
Castanheira de Pera | 78
Figueiréd dos Vinhos | e
Leivia .., - . 54 26
Marinha Grandr:
Nazaré. .. 12 \ w
Obidos.. & ]
Fr:drdgao Grande 49
Pendche G i i e e e 12
Bomnbal el i it e e e a5 16
Porto de Moas ... 117 20
DIVErSOS .o cvr aer een ser e
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didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 e 1960

& COntos)
Redes Estradas
Edificios Arruamentos Pl:::rfd;a::ns Abastecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras Total geral
diversos urbanos de dgua obras de ¢ caminhos diversas
urbanizagio
sancamento piiblicos

8 J| g 10 1 12 13 14 | 15
55 704 172 | 1079
I 108 41 1472 164 | 2166
12 12 301 169 | 695
&1 219 12 1094 o4l 681 43 2824
460 19 &09 121 322 76 2131
230 177 18 586 482 1 246 142 1245
i 78 20 635 159 1 519
2312 18 378 164 316 a5 2089
707 139 251 260 g2 1 532
. 1105 22 4 836 402 7444 2 305 17 856
| 59 205 255 12 601
88 573 182 533 248 1 685
340 429 100 1234
58 413 109 775 104 1530
s - T 156 709 48 Q09
76 [} T 367 a7 703
495 16 1087 33 1063 art 3521
i &4 169 267 24 539
52 304 169 547
41 438 470 155 1174
12 239 1019 225 | 614
74 639 35 836 213 2003
77 150 23 119 442 1199
al T8 18 278 71 507
408 1459 29 5304 656 6462 1390 17 418
7T 44 1102 194 1573
40 129 212 72 662
31 76 566 135 BO8
| &7 49 52 533
| 191 257 41 451 109 1 280
48 112 10 245 113 L10 57 6835
54 31 294 il 438
37 29 42 99 507
360 634 A 1 461 I 1 022 460 4054
58 4 23 228 276 25 644
| o4 4 298 16 255 45 724
51 a4 97 552
53 . 25 256 i) 443
44 5 1974 191 97 2313
34 22 24 S 250 l 1 177
154 221 126 98 i 996
L S | 9




11 — Importincias pagas por conta das comparticipagies e subsidios do Estado conce

(Valores
wns das cumpanicipacuesi
e subsidios | Edificios
x\ Instalacdes | Assisténcia | Habitagdes | Salubridade P Actividades
. de servigos social econdmicas piiblica religioso desportivas
Concelhos HH““--i I
1 I 2 3 4 5 6 7
DISTRITO DE LISBOA 1154 1331 2608 o3z 2983 833
ABRUEE o5 e e AR o 143 1
Arruda dos Vinhos ...
Azambuja ... ST T agT | 12 46 -
Gadavali So Ghe Gedd eee s e 15 7 |
Cascais... 1910 45
T o e ruae =i Srhaa Miks s 412 818 318 316 342
Loures ... o9 215 | 239 2
Lourinha ... ... ... o e e 53 450
MBER 1) 1 i oo Pt e 19 162 ‘ : 244 14
ERR TS e S i s e e 73 36 509 1541 171
RINIFA S Tareata e mas e s 451 36 35 1333 78 38 |
Sobral de Monte Agrago 15
Torres Vedras ... .. .o oo oot 41 10 135
Vila Franca de Xira 160 100 881
Diversos
DISTRITO DE PORTALEGRE 373 1344 565 308 I 114 62
Alter de Chao ... PRI ot T o 117
ATTOOOREE. o v vt ies: gesTiress 02 144
Avis
Campo Maior ... ... ..o e 20
Castelo de Vide ... ... ... .. 63 288
Crato ...
Blvis. o5 o of s ol sa 454 145 62
Eronteira S v i s sbrd o 14
Gavisdo ... 124
Marvao 130 29
Monforte |
BEResl e e | 162
FPonte de Sor ... e A
Portalegre ... Lo <o wee e oo 94 140 270 = 114
Sousel ... 164 ‘
DISTRITO DO PORTO ‘ 1 548 1478 | 12760 289 1231 202
ATHAFantE o i s diD S ag 153 104 an 64 58 26
BRSO i e e s Ui 44
Felguelras ... i i e dasl 182
GOUABIEY i s s e o 5o 336 135 171 90 |
Lousada ... ... s s s e 12 i o 17
RIBIR 1or ciir aitiie e oaitereis 72 f 20 27 !
Marco de Canaveses .., ... ... 65 i ]
Matosinhos 528 | 2713 | 115 67
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didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 € 1960

em Contos)
Redes Estradas
Edificios Arruamentos P]::?L:: :st Abastecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras Total geral
diversos urbanos iant de agua obras de ¢ caminhos diversas
urbanizagio
saneamento piiblicos ‘

8 g 10 1" 14 i | ih 15
2275 7603 7919 12485 | 9 488 4692 | 6531 62 884
86 23 1004 32 246 | 188 1799
. 15 107 4 201 49 376
6 32 76 150 256 578
g9 122 373 183 819
59 1332 58 1786 407 352 405 6 354
1620 4241 7643 1526 24928 20 166
411 348 62 I 370 369 38 3433
71 . 1 847 341 239 3001
i 320 [ 2 368 s 262 399 3794
59 170 1075 1791 183 229 5 837
, 213 70 1716 | 12 777 758 5837
50 19 174 58 36
120 82 24 444 870 332 2068
= S84 3l 551 in 344 179 3162
" | 5324 5324
1677 | 4390 538 35447 1671 46 560
25 % 705 | 2630 21 3507
i 87 6 i 2524 76 3052
47 4 1953 150 2154
102 570 | 1522 8 2122
193 . 295 394 1 606 &7 2906
, 74 3 68 | 2187 43 2375
304 b 3140 417 4618
', 78 35 1978 87 2172
| 36 4 | 1505 (9 2018
50 a0 2323 128 2740
| 70 93 1440 166 1769
147 1 654 4257 103 6325
301 . 142 = 1233 63 | 739
151 62 i 144 2986 233 4516
12 10 4152 18 4 447
B8 7313 474 4822 423 7795 4215 | 42 638
113 130 ol8 218 | 594
49 570 46 709
34 69 469 427 1181
28 | | 012 326 207 2505
' 3 538 158 728
55 . 563 e | 056
41 13 555 254 928
927 94 a0 329 2398
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1I — Importincias pagas por conta das comparticipagies e subsidios do Estado conce

(Valores
~~.__ Fins das comparticipacdes |
; ¢ subsi 2 di
-x.Hs = Instalacdes | Assisténcia | HabitagBes | Salubridade dﬁi:;ﬁir Actividades
S . de servicos | social | econdmicas piiblica religloss desportivas
Concelhos | [
1 2 s | & 5 & [ 2
Pagos de Ferreira ... 186 I @ | 14
Paredes 132 18
Penafiel 54 s | 9|
Porto ... 357 442 11 497 63 i
Pévoa de Varzim ... carw | 310 | 233 |
Santo Tirso 126 109 i 540
Valongo 2 109 10 | e I
Vila do Conde ... | 143 | 18 [
Vila Nova de Gaia ... 245 | 21
Diversos 150
DISTRITO DE SANTAREM 161 1062 555 262 1 001 108
Abrantes 157 | o0 |
Alcanena
Almeirim 30
Alpiarga |
Benavente ... 190 a5
Cartaxo 278
Chamusca ... 50 228 .
Constancia... 115 11 |
Coruche 41 a0
Entroncamento -
Ferreira do Zézere ... 3 13
Golega. .. 1
Magdo ... .- 16 5
Rio Maior ...
Salvaterra de Magos 139 225
Santarém ... 61 100 51
Sardoal |
Tomar ... : : 27 23 a7
Torres Novas ... 4 435 2 | 21
Vila Nova da Barquinha 19 10
Vila Nova de Ourém 27 120 221 223
DISTRITO DE SETUBAL 519 342 540 659 1525 809
Alcdcer do Sal ... .'
Alcochete ... T |
Almada 84 54 &l 341 900 72
Barreiro ! 20 179 306
Grandola |
Moita ... 171 225 ™ |
Montijo 36 100 2 | i
Palmela ... .. .. 216 18 25 116 | 7
Santiago do Cacém... 189 27
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didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

em Contos)
Flanos ¢ outros Redes Estradas ‘
Edificios Arruamentos | o400 g0 Abagtecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras Total geral
diversos urbanos urbanizacso de dgua obras de ¢ caminhos diversas ;
saneamento publicos |
EH 9 10 11 {2 13 l 14 15
1 |
) 55 34 539 131 978
27 408 152 981
51 L] 596 162 968
&8 4699 150 54 119 i 765 18234
| 198 1372 516 153 2782
i 510 126 646 261 2318
| 236 13 1153 351 52 1924
'; 219 205 iz 236 1148
188 251 513 513 125 2036
| 150
260 2 064 113 5222 213 8 581 2 637 22239
38 177 22 il » 472 104 1 385
95 5 445 13 758 268 1 5684
34 v 492 18 576
147 32 179
209 461 66 1051
31 & 1151 133 1.599
110 10 501 150 102 1151
41 T6 107 21 i
178 . 597 242 51 1199
199 & 27 a8 278 42 652
16 351 112 515
36 16 158 26 247
11 306 i 507 181 1021
a3 550 26 674 131 1414
63 205 16 5 695
72 360 372 460 222 1 698
l . 250 12 262
114 29 25 208 728 248 1489
284 352 ) 584 274 1952
26 480 5 T8 618
115 43 310 1 051 471 2581
110 2 856 349 | 8514 3 688 B 476 1616 30 003
&3 | 654 1056 | 1773
43 240 119 110 512
563 210 | 1 868 1054 55 126 5337
34 409 42 | 309 261 208 41 | £99
| ' | 113 267 1305 | 75 I 760
| 58 19 1592 173 16 2339
| 122 | 400 172 589 a5 1 454
| 174 690 G910 a7 2023
| 133 1262 1373 96 3 080
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1I — Importincias pagas por conta das comparticipacies e subsidios do Estado conce

(Valores
x.x.,_h_ﬁ Finz das Egﬂfﬂamdpapﬁu l | |
S e s -3 ! 0 i |
R | Instalagdes | Assisténcia | Habitagbes ' Salubridade &Ei:lr;'::ﬂ Actividades |
— e de servigos social econdmicas piblica il | desportivas
Concelhos |
a [y S ¥ | &« T & | e s
Seixal ... 48 | I
Sesimbra { 200 [ 18
Setiibal 45 210 193 | 60 399
Sines & 0 !
I | |
DIST. DE VIANA DO CASTELO 261 128 218 131 | 177 |
Arcos de Valdevez ... 2 . 8L | 16
Caminha 30 7 3
Melgaco . 34 11
Mongio vl | S
Paredes de Coura ... a0 i
Ponte da Barca ‘ |
Ponte de Lima ... 31
Valenca 2 s ] '
Viana do Castelo ... 105 i 63 26
Vila Nova da Cerveira ... - | i 58 158 ‘ ;
DISTRITO DE VILA REAL | 207 204 626 | 318 159
Alija el 51 | 58
Boticas = - '
Chaves .. .. ol 18 | 126 ' 25 38
Mesio Frio 3 &
Mondim de Basto ... ‘
Montalegre... v |
Murca ... ... = - i 27
Peso da Rﬁgua o 29 9 241 138 -
Ribeira de Pcna. | .
Sabrosa 30 _ 9
Santa Marta de Penagmao l 44 i
Valpagos .. .. s1 | > Sl
Vila Pouca de AgLuar | 117 | I 12 5 |
Vila Real ... i 56 | 18 1 .. 324 28 ] 121
DISTRITO DE VISEU | rees | 10w ‘ 415 191 1560 i a1
| | | I
Armamar ... ... ' : l '
Carregal do Sal - 276 | i ‘ ‘
Castro Daire ... | .
Cinfaes... by |
Lamego 13 165 | a7 | 512
Mangualde... ... .. i 16 | 20 | 191 106 |
Moimenta da Beara = | 7 |
834



didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

em contos)
| \ Red Estrad
BOEs 11
Edificios Arruamentos Pl::;a:d:::ims Abastecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras Total 1
diversos urbanos brbalxcan de dgua | obras de ¢ caminhos | diversas i s
| saneamento publicos |
|

8 | 9 0 | w | w2 | 13 | 1w | 15
l 282 | 101 92 | 122 139 784
185 a0 423 27 | 868 o7 2098
76 7534 B 407 1215 |' 672 732 4851
70 e 455 360 1156 | 12 2103

|

54 745 55 6073 | 365 6 646 1237 16 090
&0 24 B3 427 B3 776
120 14 216 438 206 1084
65 262 ‘ 256 9 637
g 17 1416 556 167 2215
4 80 694 & 874
35 60 | 792 a1l 948
8 | 445 365 749 215 1894
53 1621 1020 100 2854
200 | 1448 809 298 3030
54 | 110 442 864 92 1778
121 1238 151 | 4194 | 1198 9 827 1451 19 700
36 18 264 | 554 124 1105
52 506 33 591
557 | 109 285 1184 1360 79 3781
87 | 624 3z 751
50 38 206 13 327
160 506 242 908
355 258 24 694
103 151 715 198 1 584
13 183 532 728
.. 220 651 a7 047
4 671 932 | 16 1672
49 220 1 460 &0 1 846
27 g 763 831 278 1964
15 467 39 743 14 662 ‘ 295 2802
197 41 | 6 6771 752 10 869 2 683 27 291
54 171 402 25 652
9 | 20} | 29 605
34 | 225° | 05 34 338
43 427, | 88 558
56 f 26 105 162 1082
30 | I 1180 86 561 106 | 22%
' 16 454 414 29 990
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Il — Importincias pagas por conta das comparticipagies ¢ subsidios do Estado conce

(Valores
o Fins das comparticipagdes | | |
¢ subsidios Edificias
InstalacSes | Assisténcia | HabitagBes | Salubridade A Cheke e Actividades F
de servigos social | econdmicas piblica el ik desportivas
= | |
C Ih -
- oncelhos =~ |
1 | 2 3 | & s 6 7
I | ='
IO v s owms s e s 4 100 |
Nelas ... voo cee cer e wee e 378 | ! 214
Oliveira de Frades ... ... ... ...
Penalva do Castelo ... ... ... ... 100 |
il o T e e e 40 10 |
Besends: ooinn aa e aw = 6 21 |
Santa Comba Ddo ... ... .. ... 12 4 1 |
5, Joao da Pesqueira ... i [
8. Pedro do Sul ... .. o o 148 - |
e L 244 194 88
Sernancelhe s i wesh 11
Tabuaco ... ... ... ... .. .. | [
Tarouca | ‘ |
ORI e = A e | e | 2
Vila Nova de Paiva... | 0 21
Viseu ... 217 452
Vouzela r l 100
ILHAS 1328 781 1089 1179 1710 1075
DIST. ANGRA DO HEROISMO 333 ! 152 461 103 i3 40
Angra do Heroismo .. .. ..| 525 139 349 103 4
e ] (R a5 ) 60 7
Prajg da VItOrma o con e ws 8 | 45 i |
Santa Cruz da Gracigsa ... ... 13 = 26 [
R oth cwics ribie (e “ooacdd | 7
|
DISTRITO DO FUNCHAL 581 175 i 11T 309 1007 959
Calheta ]-
Camara de Lobos ... 1 20 Al
Bamthall . o e s ave e 540 | ! 20 606 763
Machico ... .. . . o 175 | 264 55 8 =
Ponta do Sol .., | 109
Porto Moniz , | . 18 18 19
Porto Santo: = A0 L AL | I | 58 9 ,
Ribeira Brava ;i oo e e | . 234 |
SADLATIA. il fwee fein e Gee i 41 = ' 1 23
Santa Cruz... ' ! 147 | 99
S. Vicente ... ' | | 78 |
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didos, segundo os fins a gue se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1950 ¢ 1960

em mlDﬂ
| ]. |
! Redes | Estradas
Arruamentos Edificios pl::tfd:: 1::“ Abastecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras Total i
urbanos diversos sbaniincho de agua obras de e caminhos diversas ‘I S
| saneamento pliblicos I ‘
| |
8 || 9 10 | 1 | 12 | 13 | 1 | 15
; 21 e 604 239 334 40 1384
< mll 408 369 556 260 2185
l 2 | 427 636 50 1115
. ' 225 727 36 1 088
15 2 100 403 236 789
7 | = 3 286 26 355
i 279 58 213 186 793
. 270 659 28 957
38 165 1055 108 1514
37 432 215 94 1 304
168 543 42 764
19 208 846 59 1222
m 341 33 646
281 235 455 189 2490
13 209 | 333
197 | 146 255 634 682 2583
- 495 462 141 I 198
|
| 734 2621 454 9364 774 12 875 3873 37 857
642 476 141 1046 | 685 2036 759 7107
605 324 101 34 e L 491 495 3206
124 | 440 58 689
37 133 33 315 685 | 655 | 158 2079
19 477 353 21 909
'I 7 96 87 27 24
893 79 3038 | 6 548 1358 15251
208 451 23 682
207 541 e ! 240 | 134
l s | 485 585 961 347 4307
I 5 15 151 e | 360 32 1085
107 o 856 379 1 451
158 563 208 | 984
| 32 e 209 9 | 317
2 86 _— 1018 8 1378
31 852 482 41 1501
89 11 150 461 41 | 1198
' 56 | 19 ' 871 [ 1024
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IT — Importincias pagas por conta das comparticipagbes e subsidios do Estade conce

(Valores
£ Fins das comparticipages | { | i
¢ subsidios | i EdiFici
- - InstalagBes | Assistdéncia i Habitages | Salubridade | e car:-;:r :Actividades
] de servigos | .mciﬂ] econdmicas piblica | religioso. | desportivas
Concelhos e | | ‘ |
= | i i
i |z 3 N
DISTRITO DA HORTA 125 27 24 235 76
|
Corvo ... '
HOMER e wia: w0 Sa: Sep wEn o a1 52 k]
Lajens das Flores ... ... .. ... 11 i
Lajens do/ Pico... ... -« e o - 97
Madalena ... ... o ce e ean 27 9 75
Santa Cruz das Flores ...
S. Roque do Pico ... ... .. .. 4 | 15 =L
DIST. DE PONTA DELGADA 8 454 297 743 435
FROOE o G e wE am sesd s 20 38
Nordeste 58 50 62
Ponta Delgada ... ... ... o0 aus 302 an 740 149
POvORCED ... .o -ie sesr s eds 45
Ribeira Grande... ... ... .. . 102 167 112
Vila Franca do Campo... .. .. 10 20 9
Vila: do Porto ... .. oo 5 e 21 3
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didos, segundo os fins a que se destinam, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

em contos)
\ |
Plancs & outros Redes ESL_m'iu
Edificios Arruamentos | o404, | Abastecimento de esgotos e | municipais Obras Total geral
diversos urbanos tirbanizacko de agua ocbras de e caminhos diversas
saneamenta piblicos
8 1 9 10 | 11 12 i 13 14 | 15
= _| L — | = b - — | :
E 54 182 67 2020 1477 536 4 823
| ! |
54 | 56 a7 603 [ 647 223 | 833
I 207 400 3 691
| 546 202 49 | 984
49 643 69 31 253
10 | ; 15 25
67 | 19 69 g9 331
a3 1070 167 ‘ 3260 89 2814 1240 10 676
[
T 127 426 24 702
42 631 358 76 1297
k| 599 93 1 264 529 5848 | 4325
53 | 49 44 536 233 960
. 65 | 391 597 214 1 648
110 o 20 g9 726 75 1079
74 25 464 68 10 665
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111 — Obras concluidas com comparticipagbes e subsidios do Estado conce

(Walores

Matureza das obras

Instalagbes
de servigos

Assisténcia
gocial

HabitagBes |

econdmicas

Salubridade
piiblica

Edificios
de caracter
religioso

on

Total no Pais
Mo Continente
DISTRITO DE AVEIRO

Agueda...
Mb-crgarlavaﬁ‘-’elha
Anadia... .
Arouca..

Aveiro .. 235
Castelo de Faiva ...
Espinho

Estarreja ...

Feira

1lhavo ...

Mealhada

Murtosa .
Oliveira de Aaemems
Oliveira do Bairro ...
Ovar

5. Jodo da Madmra
Sever do Vouga
Vagos ... .

Vale de Carnbra

DISTRITO DE BEIJA

Aljustrel
Almoddvar .
Alvito ...
Barrancos ...
Beja R
Castro Verde ...
Cuba :
Ferreira do Men:e_m
Meértola
Moura... ...
Odemira
Curigue

Serpa ... e nas
Vidigueira ...

112

11[1
EE Y

- | 113

10 549

10 042

322

™

8|

816 |

816

90

13 450

12725

1074

i

151
10

30
765

48
20

7 696
G901

958

38
54

40
28
453

8§ 595
7494
750

21
120

182

53




didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 19590 ¢ 1960

£m COntos)
|
Redes Estradas
Actividades Edificios | Arruamentos Abastecimento| de esgotos e | municipais Obras Total geral
desportivas diversos urbanos de dgua obras de e caminhos diversas
| saneamento plblicos
7 8 9 10 11 12 13 14
7769 6117 28471 53611 5061 143 579 19 922 317 656
7225 1548 25492 48 591 5061 135612 14 827 288 293
I
I 291 1814 9743 o 2623 5832 21 855
46 1 288 633 3 1997
40 i o7 472
G 505 o5 573 : 1255
4 18 74 e 161 62 T2
i 349 5 796 - 246 66 G 867
51 60 e 107 218
213 o 193 110 516
A | 226 55 402
| 382 76 | 505 107 1 820
| 133 28 53 1033
| 5 44 223 B2 423
T 58 212 45 330
i 54 855 344 o 1 477
+n i 101 558 26 858
. 143 439 688
291 a0 a7 = 981
= 187 133 568
2 40 681 721
A 30 419 - 502
% 286 12745 239 14199
2 25 721 744
o 305 25 330
FE - e i 47 a4y
o | i 82 4 a2
3 } 128 e 1 781 14 1923
117 . 14 131
I | 426 426
i .l 5 304 andg
] 1 844 1 &44
iz 1 421 ax 1 534
‘ o 1229 2045
" 16 | 635 88 739
‘ | 2 555 76 2631
581 36 617
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111 — Obras concluidas com comparticipagies e subsidios do Estado conce

(Valores

! Edificios !
InstalacSes | Assisténcia | HabitagBes | Salubridade

; & de cardcter
e | de servigos social econdmicas piiblica religioso

Concelhos e |

e Matureza das obras

[43]
L=

1 |z" 3

DISTRITO DE BRAGA ' 199 299 976

MITIBEAS " o7 e rw ooel sl dags e o 101 ‘
Barcelos: o it e sk s See e e 63
Braga ... - | |
Cabeceiras de Bastﬂ

Celorico de Basto ...

Esposende... .. soe ger oeer s wes se 199 144

GUITABTRES ©.: iih i wae “5es Jads  caws wew 570

Pdavoa de L.ﬂnhnsn

Terras de Bouro

Mieirz do Minho v s i s e e | 60

Vila Nova de Famalicio ... ... oo e | 135 |

L PR T e < S | |

Diversos

DISTRITO DE BRAGANCA | a1 128 120 26 393

Alfindega da Fé ... ... . s e e |
32
13

Braganca i v e sse wen e
Carrazeda de ﬁnsraes S
Freixo de Espada & Cinta ... . .. o | [ |
Macedo de Cavaleiros ...
Miranda do Douro ... e -n see ame e 142
Mirandela ... ... ..o o s e e e 128 100 26 |
MoRadOurO.., oo sia wae aersse e am | 20
Torre de Mﬂncnnu e TR e O | |
Vils FIor i i ao sib adl saat saiolees 27
NLTIORED o o e sam =) s ans | 64 | | 71
Vinhais G wEl 115
PHABTEOS | cv swsr wgws el sesd mew memo Eee |
DISTRITO DE CASTELO BRANCO 3493 8RO 100 ez | 278

Belmonte ... o i o sl skl a e | 132
Castelo Brancoi... ... i sei ees sse ses a1
Covilha ‘ 3219
1 E 1113 - 1o S e e OSSR 37 |
Idanha-aNova ..« see sre e sar mar | a1
Oleiros...

Proenca-a-Novi... ... . o o s on 143 [ 55
B e fawd fawe el CeREE eel s 6 100 2
Vila de Bel .. e cee s aae s s [
Vila Velha de Rddao 147 | | | 11 |

52

gt

e



didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 1950 ¢ 1960

cm contos)
pa o i o Redes Estradas
c ades cios rruamentos astecimento| de esgotos ¢ | municipais Obras
desportivas diversos urbanos de dgua obras de ¢ caminhos diversas Total geral
saneamento piiblicos

7 8 9 10 11 12 13 15
99 1855 259 3631 2 7595
273 374
36 116 215
1000 332 208 1540
65 182 247
147 282 |
[ e a7 259 136 6o2
85 588 69 1312
326 126
83 143
[ = 425 473 1033
a9 314 413
‘ 526 526
' 244 1520 4738 1275 8535
‘ 291 96 387
583 581 138 1354
| 142 b4 219
171 142 ! 313
118 514 383 1015
605 S0 797
Lli] 616 222 1158
392 421 833
. 478 | 478
| 178 521 75 801
162 74 ‘ 371
427 73 i1 Gda
163 | 16
695 1394 6545 1483 4561 2022 | 21543
263 46 114 | 555
204 48 57 568 56 | 1324
646 136 934 703 2| 6657
| 49 126 392 76 269 432 1381
92 2500 1141 527 192 | 4513
197 912 209 170 51 | 1839
2 1327 iz27 i | 1731
118 349 34 179 | 1168
- 258 1237 11 1664
B3 231 314
159 80 97




1l — Obras concluidas com comparticipacies e subsidios do Estado conce

(Valores

Concelhos

Matureza das obras

InstalagBes

| de servigos

Aszisténcia
social

HabitagGes
econdmicas

Edificios
Sn!u.brl.dadx: de cardcter
pablica religicso

1

DISTRITO DE COIMBRA

Arganil... ...
Cantanhede
Coimbra
Condeixa-a-Nova
Figueira da Foz
Lousa ... =
Nline=t Vel sae AiE S
Miranda do Corvo ...
Montemor-o-Velho ...
Oliveira do Hospital
Pampilhosa da Serra ...
Penacova
Penela ...

Poiares...

Soure ...

Tabua ...

DISTRITO DE EVORA

Alandroal ...

Arraiolos

Borba ...

Estremoz

EvVOra ...
Montemor-c-Novo ...
Mora

Mourao

Poriel ...
Redondo ... ..o e e
Reguengos de Monsaraz
Viana do Alentejo ...
Vila Vicosa

DISTRITO DE FARO

Albufeira

Alcoutim

Aljezur...

Alportel

Castro Marim ...
Faro
Lagoa ... o i e

L=

4

| e

174
656
"3

258

o8

T6

16

130

®

94

332

135
16
161

1793

39

1669

767

897

us | 3
|

108

20

10

34 1169

12

i
e
—_0

457

34

449 213

19




didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 1059 ¢ 1060

em COntos)
Redes Estradas
Actividades |  Edificios | Arruamentos | Abastecimento| de esgotos e | municipais Obras | 1
desportivas diversos urbanos de dgua obras de e caminhos diversas ol gers
sancamento piblicos
| 7 | & % 10 1 2 | 1 | w
I I | 474 689 4718 | 1026 9801
! 18 922 158 1098
| 40 237 214 1147
181 531 1587
i 19 286 305
137 50 47 1176
! - 204 394 58 944
3l ! 286 27 344
148 &0 228
28 28
l 186 147 333
295 413
a7 45 221 174 i
112 158 4 274
| 109 30 159
76 o]
504 504
| 256 117 ! 73
9 225 191 31230 l 20 313986
49 2563 1535 2767
55 3044 3154
= 59 514 76 1070
# 9 2090 | 63 2164
a4 2538 | 6 2719
| ' 191 4564 105 5447
2311 2472
2592 2597
1974 | 2431
3998 | 161 4175
s 289 | 152 2375
62 560 622
1993 1993
i |
195 | iz 2224 7633 1458 4691 | 330 | 19910
| 90 | sem ] 352 I B
i 66 70 136
22 &0 102
: 43 226 [ 288
H4 ; 198 | 268
195 367 i M 707 1660
' 1269 | a0l 1570




I — Obras

concluidas com comparticipacies e subsidios do Estado conce

(Valores

Concelhos

1

Lagos ...

Loulé ... ..
Monchique...

Olhao ...

Portimao

Silves ...

Tavira .. .
Vila do Blspa

— Matureza das obras

InstalagBes | Assisténcia
diversas social

I Habitagbes
I poonemicas

Salubridade
piiblica

Edificios
de cardcter
religioso

Vila Real de Snnto Ant(mlo

DISTRITO DA GUARDA

Aguiar da Beira
Almeida
Celorico da Beira ...

Figueira de Castelo Rﬂdrjgu

Fornos de Algodres..,
Gouveia

Guarda...

Manteigas ...

Meda

Pinhel ...

Sabugal

Seia

Trancoso ...

Vila Nova de Fuz Cﬁa

DISTRITO DE LEIRIA

Alcobaca

Alvaidzere ...
ANcifo. oo e e
Batalha
Bombarral... ... ...
Caldas da Rainha ...
Castanheira de Pera
Figueiré dos Vinhos
Leiria ... Syeet
Marinha Grande
Nazaré... AL
obidas..: v e e
Pedrogio Grande ...
Peniche .
Pombal
Porto de Mos ...

599 961

439

57 548

103
149

264

450 608

302

608

96

392
7

220

100

210

358

358

168

Y

108

90
90




didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 1950 ¢ 1960

&m contos)
Redes Estradas
Actividades Edificios Arruamentos |Abastecimento| de esgotos e | municipals Obras Total geral
desportivas diversos nrbanos de dgua obras de ¢ caminhos diversas
saneamento piblicos

7 8 9 1 II 1 12| 13 14
104 83 187
204 56 i 440 88 1451
. 42 12 607 682
157 2114 4809 a2 4257
a9 314 7035
322 T4 68 269 266 1444
87 262 30 518
3342 35 59 4039
793 444 do4 410 216l
359 3118 59 5827 916 11977
58 228 122 122 580
. 492 117 135 1183
348 3is 78 782
74 165 837 7 1083
40 04 754
9% 356 304 S04
30 309 686 66 1788
41 274 127 42
336 439
a0 422 o REX) 28 833
210 159 518
328 s 840 48 1251
6 24 207 273 1050
v b 359 390
g 575 461 3246 131 6147
190 280
20 24 192
201 11 337 43 592
24 50 74
ol 278 817
122 424
309 309
& a4 94
8 g | 406 389 td 1175
i 5 312 317
i | o1 91
20 &0
. | 376 084
255 355
320 320
| 43 43

97




Il — Obras concluidas com comparticipagies e subsidios do Estade conce

(Valores

T~ Matureza das obras

== Instalagdes |
— de gervigos

Concelhos SE

=

Assisténcia
social

Habitagdes
econdémicas

Salubridade
piiblica

Edificios
de cardcter
religioso

DISTRITO DE LISBOA 518

Alenguer .

Arruda dos 'v’:nho:-

Azambuja ...

Cadaval

CREERIS o s ram o=t heve Sems | dEes e
BT 1 2] ety e e e e S o 49
LDTEES s firviiicssalcidy (mns ([ss TR dvr cedE | 110
Lourinha e i )
TR o snils s Ielasre was T Vian) ([Has a 15
Sintra . o it 154
Sobral de Monte ﬁgraga |

Torres Vedras ...

Vila Franca de Xira ...

DISTRITO DE PORTALEGRE 370

Alter do Chio ...
Arronches o ol on D e aetas 106
Avis =

Campo Mamr

Castelo de Vide

Crato ...

Elvas ...
Fronteifa ..o .o cor cen wne anr mee e 04
Gaviao...

Marvao
MonforIE i b i e e sea weel wes

Nisa

Ponte de Snr

Portalegre ...

Sousel ...

DISTRITO DO PORTO 1842

Amarante ...

Baiio ... e e R R D
Felgueilas .. auo e wee 4en aib erw s | 632
Gondomar ... .
LOnSaa: o coa Gl e G b aEs cewe

Maia ' .iooies

Marco de Canaw:ses

Matosinhos...

98

730

280

287
36

2909

135
869
373

470
1140

10
200

680

120

295

[ I
Ln

240

4924
300

33
24

431

an

17

14

15
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didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

em contos)
| | . |
Redes |  Estradas | |
Actividades Edificios Arruamentos | Abastecimenio| de esgotos ¢| municipais Ohras Total geral
desportivas diversss urbanos de dgua obras de ¢ caminhcs diversas
sanegamento pililicos
f 7 | B 9 10 1 12 13 14
E=— e sEe——e = = et T
218 577 : 6648 8854 462 2603 1351 31079
| | 1732 216 218 2166
2 | 19 105 | 137 361
, 7 | 12 ' 188 607
a 92 118 503 6 719
9 | T4 1223
5184 348 | 4172 [ 11347
4 58 3232 | 88 | 93 | 3615
| 79 iz | 456
i 108 234 1323 | 57| 846 2821
105 | 90 183 855
653 757 254 524 | 2433
88 201 305
154 668 109 941
241 713 385 3228
: 907 966 30 016 753 34170
: 35 2333 | 2368
| 445 2078 i 2829
1741 259 2000
235 1249 1 604
149 1414 | 1 563
. 1427 | 1427
| , 228 1867 | 129 2818
i. | 1 800 1 864
9 | 1 340 1404
| ‘ 155 | 048 95 2227
| 78 160 1157 247 1642
i ! 28 | 4044 4072
| | 37 et 1 660 1697
| ; : 65 3l 2346 |2 697
| | i 80 108 | 3612 13 | 398
! 345 | 331 515 3793 ‘ 18323
i | 97 279 19 1 068
i ' 14 | 114
‘ 295 e 977
| | 110 60 221 36 | 804
| | 356 47 403
i | 270 120 | 390
| . ' 41 | 403 615
| 159 | 40 | 289
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111 — Obras concluidas com comparticipagdes ¢ subsidios do Estado conce

{Valores
T Matureza das obras | '
e ' | Edificios
- Instalagdes Assisténcia HabitagGes Salubridade de cardcter
SR | de servicos social econdmicas piblica religioso
Concelhos SR | |
| | 2 . 3 & | 5 | 6
Pacos de Ferreira ... | : |
Paredes { 50 | ;
Penafiel | . 54
Porto: ... 1099 456 | 4484 | 45
Pévoa de Varzim ... . 650 |
Santo Tirso | 40 : 1143 |
Valongo ... ...
Vila do Conde ... o 'I ‘
Vila Nova de Gaia ... ! 61 | !
DISTRITD DE SANTAREM 467 523 300 l 97
Abrantes 134 I i
Alcanena | |
Almeirim ... ... .« 49 ! i
Alpiarca s '
Benavente ... oo
Cartaxo .. e 238
Chamusca ... .. 50
Constancia... .
Coruche e . s
Entroncamento... =
Ferreira do Zézere ... 3 31
Golegi... 11
Macéo ... o
Rio Maior ... . i |
Salvaterra de Magos ... i ;
Santarém ... 380 100 ,
Sardoal
Tomar... FaR ead R 22
Torres MOVAS .oh cer sre wxn wer wes sss || ;
Vila Nova da Barquinha ... ... ... - 3 : 44
vila Nova de Ourém .. .. .. . - 21 | : : = Al
DISTRITO DE SETUBAL 284 312 \ 241 2452 859
Alcicer do Sal... .. |
Alcochete ... e 5 ; . {
Almada i : | ! | | 335
BArraiig, i ese wsi s - w0 .
Grindola ... ... ... L. A |
Moita ... . i ; . |
Montijo e | [ | 1117
Palmela ‘ | T G 293
Santiago do Cacém 31z | 181 |
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didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 & 1960

¢m Contos)
Redes Estradas
Actividades Edificios | Arruamentas | Abastecimento| de esgotos e municipais Obras Tatal geral
desportivas diversos | urbanos de dgua obras de ¢ caminhos diversas g
| saneamento publicos
7 8 | 9 10 11 19 13 14
13 212 225
142 192
1 | 326 169 660
| 1485 173 7742
| ; 150 E00
827 111 T4 63 2898
| 223 45 268
17 | 112 229
174 300 | 114 649
2 238 1155 512 1638 895 7859
25 204 | 183 298 844
43 429 251 723
i 425 474
&7 - 23 367
—_—1 - 320 558
164 224 - 438
75 75
| 36 166 114 62 378
| 205 295
42 347 423
I 12 & 58 B 101
5 70 108 70 248
, o 430 41 471
| . 66 27 03
: 116 45 o 187 = 828
- 56 56
213 45 76 345 . 701
32 : 19 51
' 61 5 105
251 352 = 630
|
' 253 259 2 056 2 067 1241 3 602 217 13843
5 | 177 i 177
i E 78 620 o 300 50 1 048
I - 430 105 1 870
' 199 - 475 044 1678
53 = 428 - 481
| . v 7 s 191 43 1422
34 e . 100 447
' | | = 503 984 1980




111 — Obras concluidas com comparticipacies e subsidios do Estado conce

(Valores

s Matureza das obras

Instalaghes
de servigos

Assisténcia
social

Habitagbes

Salubridade

ccondmicas ‘ piblica

Edificios
de caricter
religioso

(5]

Seixal ...
Sesimbra
Setubal
Sines
Diversos

DISTRITO DE VIANA DO CASTELO

Arcos de Valdevez ...
Caminha

Melgaco

Mongao o s
Paredes de Coura ...
Ponte da Barca

Ponte de Lima
Valenca ——
Viana do Castelo ...
Vila Mova da Cerveira...

DISFRITO DE VILA REAL

Alijo
£ i Py S R R R
Chaves...

Mesao Frio

Mondim de Basto ...
Montalegre...

Murga .. :

Peso da Ruguﬂ

Ribeira de Pena

Sabrosa . b
Santa Marta de Punagulau
Valpacgos e

Vila Pouca de hgu:ar

Vila Real ...

DISTRITO DE VISEU

Armamar ... .
Carregal do Sal
Castro Daire
Cinfaes...
Lamego
Mangualde ..

602

18

100

27
29

410

13

1 669

...13

102

126

18

18

20

105

63

0

306

30

276

366

153

66

40

28

3135

18

]
|
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didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

em Contos)
| |
Redes Estradas
Actividades Edificios Arruamentos | Abastecimento | de esgotos e | municipais Obras Tatal geral
desportivas diversos urbanos de dgua obraz de ¢ caminhos diversas
i sancamento puiblicos
. = | = =
7 8 9 10 11 [ 1% 13 14
| —— =
' % 328 | | . 382
' 183 351 i 1100
206 241 W 319 62 | 1558
. - a 1050 400 2 1450
; e 250 250
A 224 598 i 2242 429 3900
.| 94 e 94
= T 128 288 115 | 572
= | 195 i1 226
i 5 221 221
= ol | 235 35 270
' 230 46 | 306
[ 243 g2 | 305
P . e L T 537 05 | 1106
213 i 158 | 50 a5 j 456
|
| 135 | 465 1598 | 28 ‘ 4223 1 164 8812
|
| 41 219 234 33 770
| 68 ‘ ‘ 140 27 235
| 576 164 855
| | ‘ - 176 242
[ [ 147 247
| | 252 174 426
| S 181 65 273
, 115 15 | 310 343 1 051
; 2] 449 470
e | , 413 51 874
| 19 | 357 40 458
| i 18 667 52 737
i3 284 ‘ 431 379 1127
94 260 299 28 anz 1 047
96 1276 iin 330 4785 2045 14 759
54 | 180 43 271
174 174
86 &6
105 192 i 297
| 43 173 339 65 658
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Il — Obras concluidas com comparticipagies ¢ subsidios do Estado conce

(Valores

S Natureza das obras
E-H““'a._x InstalagBes | Assistfncia | Habitaces | Salubridade dﬁgﬁ?tir
p hﬁ‘“‘x,ﬁ de servigos social econdmicas piiblica religioso
Concelhos H..H
1 | 2 |I 3 4 I 5 i
Moimenta da Beira P | u I
Mortagua ... 7| |
Nelas ... o - e | 108 |
Oliveira de Frades - -
Penalva do Ca.stelu | fs
Penedono ... 5 122
Resende ... ... ...
Santa Comba Dao ... ... | :
S. Jodo da Pesgueira ... :
S. Pedro do Sul .. o | 132
Sitdo .. i 760
Sern,acemr.-:... o, |
Tabuaco oy .
Tarouca ... =
Tondela ... ... &5 1 548 ﬁ
Vila Nova de Pawa SRS
Vigen 200 s wnl s 128
42
Youzela ... . . |
|
ILHAS 661 507 725 795 1101
DISTRITO DE ANGRA DO HEROISMO 400 20 a |
Angra do Heroismo 295 - | 23 '
Calheta: . e oo 13 !
Praia da Vitdria ... 104 0 d |
Santa Cruz da Graciosa - = b = i
Velas ... ... i e 7 2
DISTRITO DO FUNCHAL 23 65 | 162 T98
Calheta ... ... .. o i
Cimara de Lobos ... 40
Funchal e e 20 441
Machico ... ... .. - » . 55 I
Ponta do Sol ... i e !
Porto Moniz o : 18 140
Porto Santo ... ... | 5 38
Ribeira Brava ... ... i | _ 120
Santana ... .o i 23 | il 97
Santa CroZi. «s v | "
S Nicente ... ... u . |
Diversos o " I
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didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 19s8, 1959 & T960

em contos)
Redes | Estradas
Actividades Edificios Arruamentos | Abastecimento| de esgotos e | municipais Obras Tatall aeral
desportivas diversos urbanos de dgua | obras de e caminhos divergas g
saneamento piblicos

7 | 8 9 10 [ 11 12 | 13 14
] 2 83 83
1 050 261 284 1595
633 421 232 1414
27 28 168 223
263 t 263
12 134
. 256 256
9 165 69 251 48 620
43 468 521
79 o 566 m
o 179 131 1070
148 162 310
o= 74 74
263 142 12 417
420 _} 187 37 2192
524 524
, 148 205 1540 2021
43 162 239 56 742

|
544 4569 2979 4420 7967 | 5095 29 363
143 551 282 129 1137 24 2727
143 | 499 111 279 24 I 380
i i 129 | % 192 335
; 52 171 4 |' 488 | 835
122 122
.. | i 55 | = 55
| |

19 4000 1387 2499 | { 4265 4300 17 508
488 | 335 823
182 167 389
4000 1103 601 6165
' 618 367 4058 5008
7 283 544 i 827
9 | 282 53 511
I . . S| 139 197
I 38 885 . 1043
iy | 66 407 649 1273
i N 197 242 439
I - 378 320 707
2 i | 3 e 36
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Il — Obras concluidas com comparticipacies ¢ gsubsidios do Estado conce

(Valores

~— Matureza das obras

|

[ [ |

e .- I lie ; Edificios
InstalagBes | Assisténcia | HabitacSes | Salubridade L isie, |

vicos i econdmicas iiblica >
de servigo social | p religioso

Cancclhos. . o |

1 2 ' 3

o=
e
o

DISTRITO DA HORTA 136 ss9 | 188

Corvo ... :
HOPER o o ash [6ew st ash siwn st e 136 | 559 Nis
Lajens das FIOres ... . =ss ror son cor ' . 11
Lajens do Pico... ... ... .o oo o e |
Madalena ... ... -0 sie sxe wie sl aad 177
Santa Cruz das Flores .... ... o o v | i |
S. Roque do Pico ... ..o o i s e

DISTRITO DE PONTA DELGADA 102 307 645 74 74 |

LAPOR oo oo sre ase Giee i wnw wees e |
Nardeste hh Sl T e S i o 80
Ponta Delgada ... ... . o s s e 232 507 565 74 20
POVORGEAD, .0 e eds ceee s aww mee eds ;
Ribeira Grande ... o scoe e osee e B0

Vila Franca do Campo...
Vila do Porto ...

20
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didos, segundo a natureza, por concelhos, nos anos de 1958, 1959 ¢ 1960

&m contos)
| |
| Redes Estradas
Actividades Edificios Arruamentos | Abastecimento | de esgotos e | municipais Obras Total aeral
desportivas diversos urbanos de agua | obras de e caminhos diversas g
| saneamento i piiblicos
o | i .
7 J 8 | 9 10 | 1 | 12 13 14
382 72 | 1129 | 1118 | 25 3609
i 340 | 74 254 | 1363
s 266 535 812
. | ‘ 13 260 273
776 953
42 ‘ 72 ‘ 5 6 | 25 208
| |
18 1238 668 1445 T46 5519
| 18 242 260
41 286 176 617
i 921 234 837 484 3 66d
152 226 78
' 34 148 140 402
| 142 36 198
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ESTUDO DAS CARACTERISTICAS TECNICAS
DAS ESTRADAS DE MONTANHA

NOTAS SOBRE PAVIMENTOS DAS ESTRADAS SECUNDARIAS
E SOBRE CIRCULAGCAO RODOVIARIA

APRESENTACAO

Como entre os empreendimentos do II Plano de Fomento, cuja execugdo esid em curso,
figura o da construgdo de estradas e caminhos de interesse concelhio, com o objectivo de dar
acesso a povoagdes com mais de cem habitantes, ainda isoladas da rede rodovidria nacional
e porque estas povoagdes ficam na sua maior parte situadas nas zonas montanhosas do Pais,
resolven o Ex.™ Sr. Engenheiro Director-Geral dos Servigos de Urbantizagdo solicitar ao
Instituto de Alta Cultura um subsidio para que o signatdrio se deslocasse a Austria e a
Suica, a fim de ali verificar as caracteristicas técnicas das estradas de montanha, a pavi-
mentagdo de estradas secunddrias, a organizagdo de projectos, e, assistir, aproveitando o
ensejo da viagem, a reunido da 5." Semana Internacional da Técnica da Circulagao Rodovidria,
que se realizava, em Nice, no més de Setembro de 1960.

Havendo o Instituto de Alta Cultura concedido o subsidio pedido, tem o signatdrio
a honra de apresentar as Instdncias Superiores o relatdrio da sua missdo, no qual insere,
para comparagdo, alguns dados sobre as comunicagoes rodovidrias brasileiras, obtidos durante
o XI Congresso Internacional de Estradas, que se realizou no Rio de faneiro, em 1959.

Os elementos deste relatdrio, que dizem respeito @ Austria_e a Suiga, foram em grande
parte adquiridos no Ministério do Comiércio ¢ Transportes da Austria e na Unido dos Pro-
fissionais da Estrada da Suiga, entidades ao cuidado penhorante de quem o signatdrio ficou
nos respectivos patses.

Lisboa, Outubro de 1960.

VIRIATO DE S0USA CAMPOS

[ ERGENHEIRD)
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RELATORIO

PARTE PRIMEIRA — TRACADOS

I— CONSIDERACOES GERAIS

A Austria e a Suica, pequenos paises situados na regiio mais montanhosa da
Europa, o primeiro com drea e populacio ligeiramente inferiores as do nosso e o segundo
com cerca de metade desses valores, sfio de facto os mais préprios para neles se estu-
darem as caracteristicas das estradas de mcntanha com o proposito de se fazer a sua
comparag¢io com o caso de Portugal, muito embora a situagio geogrifica de uns e de
outro leve, hoje, os primeiros a que os seus programas rodovidrios ocupem, quanto
4 categoria e fins das estradas, posigées muito distintas da que nos temos. Enquanto
a Austria ¢ a Suica tém fronteiras comuns com seis ¢ quatro paises, respectivamente,
e sdo, portanto, importantes zonas de cruzamento das comunicagdes rodovidrias da
Europa Central, Portugal, no extremo ceste do Continente europeu, scmente tem fron-
teira com a Espanha. Dai a razio de
a Suica e, sobretudo, a Austria estarem
a construir estradas e auto-estradas
de interesse internacional, dai a que
ambos os paises déem particular
atencgiio as estradas de turismo e que
Portugal esteja a procurar resolver
outros problemas.

De facto, havendo reais dife-
rengas na distribuicdo das populagGes
(maiores concentragdes naqueles pai-
ses e grande dispersdo em pequenos
nucleos no nosso, mercé das grandes 5
dlfﬂrﬂﬂ(;ﬂs de omgraﬁa & CEIHE[}, 259 Estrada secundirin de Hirschisg (Austria), onde se
deu lugﬂ]f: afora outras razoes, a4 que reduziu propositadamente a largura da estrada para
a rede rodovidria pﬂrtuguesa EStEia poupar uma - casa tipica dn regifo (motivo turistico)
ainda longe de servir directamente ‘ .
todas as povoagbes e seja este um dos principais objectivos, de incalculdvel interesse
social e econdémico, que temos de atingir.

O incremento a dar a construcdo das nossas comunicagdes rodovidrias para recupe-
rarmos o atraso em que estamos, obriga, pois, além do mais, a que se acompanhe o desen-
volvimsnto da técnica dos tracados de montanha — aqueles de que mais carecemos—,
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se atente nas caracteristicas que mais convird dar-lhes e se organizem os projectos cada
vez melhor e de forma tdo simplificada, quanto possivel.

A Austria, em consequéncia da ocupagio de Hitler ¢ da sua entrada forcada
na ultima guerra ao lado da Alemanha, sofre ainda, duma maneira geral, da falta de
programas e de regulamentos em vérios campos da sua actividade nacional, designa-
damente no da construcdo de estradas de interesse secunddrio. Republica federal com-
posta de nove provincias com autonomia em muitos sectores de administragiio publica,
adoptam aquelas, embora haja normas gerais para as diferentes categorias de estradas,
nas suas redes proprias de comunicagdes rodovidrias — estradas provinciais — as caracte-
risticas técnicas que os respectivos servigos entendem melhor. Assim o verificimos
nas duas provincias da Baixa-Austria e Salzburgo, onde estivemos.

Ja na Suica, com os seus dezanove cantdes e seis semi-cantdes, onde até hd pouco
acontecia o mesmo relativamente as estradas cantonais, a Unifio dos Profissionais da
Estrada — organismo particular com sede em Zurique — conseguiu que o emprego
das suas normas de estradas, que constam de publicacdes periddicas, se estendesse
a todos os cantdes.

No Brasil, pais que no campo rodovidrio é influenciado pela técnica dos Estados
Unidos da América do Norte, tal como a Austria o é pela da Alemanha e Suica, as normas
para os projectos de estradas, quer nacionais (federais), quer regionais (dos estados)
estdo fixadas, desde 1949, por portaria do Ministério da Viagdo e Obras Publicas.

Em Portugal, onde vigora o Plano Rodovidrio de 1945, que abrange, além das
estradas nacionais, as estradas e caminhos de interesse regional — as vias municipais —
as caracteristicas fundamentais sdo ali definidas, mas com a tolerdncia precisa para se
modificarem nos casos excepcionais que a tanto obriguem.

Procuraremos, neste relatério, comparar as normas mais importantes dos dife-
rentes paises mencionados, indicar alguns elementos de estudo e a simplificagio de
projectos e focar os aspectos fundamentais da técnica da circulacio rodovidria, fazendo,
paralelamente, as consideragdes ou observagdes que se nos afigurem tteis no sentido
de mostrarmos aquilo que nos parece mais conveniente aplicar em Portugal nas estradas
de montanha de interesse regional.

11— GENERALIDADES SOBRE O ESTABELECIMENTO
DE TRACADOS

1 — Importincia das estradas a projectar

Hoje, ja € lugar-comum que a largura e demais caracteristicas a dar a uma via
de comunicagio nio devem ser fixadas sem que se proceda a um prévio estudo do
trafego futuro que ela provavelmente vird a suportar. Por isso, quando se pretende
projectar uma estrada, terd de verificar-se em primeiro lugar a sua importancia, a natu-
reza e exigéncias do trifego que suportard, isto é, terd de ver-se se tem como objectivo
atingir determinada povoagio mais ou menos populosa e ali termina ou nio, se se destina
a substituir ou a beneficiar uma estrada existente, se fecha uma malha de maior ou
menor interesse geral, se é de turismo devendo atender-se também a novas necessidades
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que, por ventura, possam resultar duma futura instalaciio de zonas industriais ou do
desenvolvimento de exploragdes agricolas existentes e tendo sempre em conta que o
nimero de veiculos tende a aumentar. Quer dizer, as caracteristicas técnicas duma
estrada devem fixar-se perante o provével volume de trifego futuro e os tipos de veiculos
que a percorrero.

2 — Trafego determinante e tipos de veiculos

Segundo as directrizes da O. N. U. o volume do trafego determinante é o trifego
hordrio que, no curso de um ano, se atinge ou ultrapassa durante 30 horas e nio a ponta
horaria absoluta do ano.

O volume do trifego determinante tem de facto importincia no estudo dos tra-
¢ados das estradas municipais quando se deseja corrigr e alargar uma estrada existente,
construir uma variante ou criar uma nova malha, pois ele servird para estabelecer, em
presenca das condigGes orogrificas da regifio, as caracteristicas mais convenientes a
um bom escoamento do trifego previsto, das quais as mais importantes sdo a largura
e os raios das curvas.

Nas estradas inter-urbanas suigas verificou-se que o volume de trifego deter-
minante ¢ aproximadamente 807, da ponta hordria absoluta do ano e que esta é de
cerca de 359 da média anual do trifego didrio (14 horas).

Podemos, assim, expressar o volume de trifego determinante:

Vi = 0,8 % 0,35D, sendo D a média anual do trifego didrio (14 horas).

Nio havera grande erro se se adoptar como média anual do trifego didrio o trifego
de um dia util de 14 horas, com excep¢io dos sdbados, nos meses de Maio ou Qutubro.

Os tipos e composicoes de veiculos que percorrerdo uma estrada sio elemento
fundamental para fixar a largura da faixa de rolagem e as sobrelarguras nas curvas.
Os que se adoptam na Austria e na Suica para as diferentes categorias das estradas sdo
idénticos; as camionetas e autocarros-lipos tém respectivamente o comprimento de 10
e ITm. e a largura de 2,30 e 2,50 m., admitindo-se que a primeira leve reboque afastado
de 1,50 m., atingindo o conjunto um comprimento total de 18 m.

Em estradas de montanha secunddrias nio se considera, em geral, o reboque para
efeito do calculo das sobrelarguras nas curvas.

Pelas fungOes sociais e econdmicas que as estradas municipais desempenham
em Portugal, o trifego a considerar no estabelecimento dos seus tragados é o de auto-
moveis ligeiros e motocicletas simultineamente com o de camionetas e autocarros
— o trifego miste.

3 — Larguras da faixa de rolagem

A avaliacio do volume do trifego determinante no caso das nossas estradas muni-
cipais tem, para a fixacio da largura da faixa de rolagem, pouco interesse, porquanto,
determinando o Plano Rodovidrio que a largura médxima da plataforma seja dg 6,00 m.,
ndo hi possibilidade pratica de variar a largura da faixa de rolagem. Efectivamente,
ndo podendo aceitar-se que numa estrada municipal haja uma sé via de trinsito, sahrﬂ
se por dificuldades financeiras tivermos provisoriamente de a adoptar — de contrério
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seria o caminho municipal a via adaptdvel Aquela condi¢iio — e sendo considerada neces-
sdria como minima a largura de 5,00 m. (a Suica adopta 5,20 m. e o Brasil e a Austria
6,00 m.) para que se faca o cruza-
mento e a ultrapassagem de duas
viaturas numa faixa de rolagem para
trifego mixto, ¢ o perfil de 6,00 m.
de plataforma aquele que a admite,
embora com bermas estreitas de, ape-
nas, 0,50 m. E sendo assim, deve-
mos fugir ao emprego do perfil de
5,00 m., de plataforma, que, alids,
o Plano Rodovidrio permite, mas nio
impoe, reduzindo antes outras cara-
cteristicas técnicas nas estradas de
montanha (raios de curvas e sobre-
Estrada de Valberg, nos Alpes maritimos da Franga, larguras), e subdivicindo, onio. ae
subdividida em dois ramos faz, por exemplo, em Franca ¢ at¢ no

Brasil, nos trogos em que o terreno

seja extremamente acidentado, a estrada em dois ramos, um ascendente e outro
descendente, entio com uma faixa de circulagio cada. No caso, pois, das nossas
estradas secunddrias, o volume de trafego determinante deverd servir para, em face da
orografia da regidio em que se pro-
jecta, nos levar a adoptar rampas,
raios de curvas e cruzamentos ou
ligacGes a outras vias, (0s quais podem
fazer retardar muito o trifego), com
os valores e condighes mais conve-
nientes para obter a capacidade do
escoamento de trifego da estrada, ou
seja o numero de veiculos, que, em
coluna, ali podem passar numa hora.
Em condigtes ideais de uma
estrada bem langada, sem rampas
com grandes inclinacdes, sem curvas
de pequeno raio e com bom pavi-
mento, sabe-se que podem passar

T R Estrada de 5. Paulo a Santos, numa zona de terreno
500 aulomovels, hora em cada sentido. muito dificil, que obrigou 2 subdividi-la em dois ramos.

4 — Escolha das outras caracteristicas técnicas e regras gerais a seguir

Admitindo, sem grande erro, que uma camioneta equivale a dois automodveis
ou a duas motocicletas (em montanha chega a equivaler até a oito destes veiculos, nas
rampas elevadas), pode calcular-se, aproximadamente, consoante a percentagem média
de auto-ligeiros e camionetas que tém de passar numa esirada, o volume de trifego
por hora. Daqui, depois, perante a configuragio do terreno, estabelece-se a ordem de
grandeza dos raios abaixo da qual ndo convém descer, a percentagem e comprimento
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méximo das rampas — estas, como se sabe, muito importantes para as camionetas,
porque, fazendo-lhes perder rapidamente a velocidade, sdo grande obstdculo para o
livre escoamento do trafego — e, com base na velocidade-base fixada para a categoria
da estrada a projectar, as sobrelarguras, sobreelevagdes, distincias de visibilidade
e raios das concordéncias convexas, em perfil longitudinal, a que adiante nos refe-
TIremos.

A arte de realizar um bom tracado de estrada consiste, portanto, em conjugar
todos os factores precedentes, de forma a obter-se uma solugio harmoniosa, capaz de
satisfazer as exigéncias e a seguranga da circulaciio,

Algumas das regras sobre estabelecimento de tragados, como a de se evitar inter-
calar curtos alinhamentos rectos entre curvas do mesmo sentido, em vez de adoptar
uma curva tnica; a de dever adoptar-se nas concordincias de dois alinhamentos rectos
extensos, susceptiveis de serem percorridos com grande velocidade, curvas de grande
raio; a de procurar dar-se a visibilidade conveniente, em planta e em perfil, para evitar
acidentes, etc., sdo regras universalmente reconhecidas como necessirias a um bom
tragado e constam até dalguns regulamentos oficiais estrangeiros e do nosso Plano Rodo-
vidrio. Contudo, a forma e critério da sua aplicacio diferem em geral de pais para pais
¢ € por isso que nos parece Util acompanhar a evolugio
do emprego das normas de estabelecimento de tracados,
as quais, no caso de cruzamentos das vias, estio longe
ainda de ser definitivas.

Uma das recomendagdes que conduz a benéficos
resultados, mas de que hd geral tendéncia para dela
nos alhearmos, ao projectar uma estrada, é a de se
escolher, sempre que possivel, as encostas ou terrenos
mais expostos ao sol, pelos efeitos que essa escolha tem
na futura conservagido da rodovia e na seguranca do
trafego.

5 — Thineis

Ha pouca tendéncia ou simpatia entre nos, ao
contririo do que sucede na Austria, na Suica e no
Brasil, em langarmos, quando for caso disso, tuneis
nas nossas estradas de montanha.

Salvo os tineis de estrada que conhecemos na

Madeira e nos ﬁﬁiﬂfﬂﬂs raros sdo os que ha no Zona da estrada das Furnas{Agores)
i langadn em terreno extremamente
CDHUI’J,E}'It‘E. : et dificil, onde 6 nio se projectou
Dizia-nos uma antiga regra que os (uneis soO se um tinel, com admirdvel vista
justificavam quando a cota de trabalho da rocha a ::‘Ilcﬂc:fgllj‘lr;;];ﬂon; ut;l:n;n ';u'l;-:;
Cre erentes
dESﬂIﬂﬂtar Uitfa]:'ﬂﬁﬁﬂ'v’a I5,00m. € da de terra 20,00 1m. ¢ susceptivels de provocarem peri-
Mas hoje os meios de desmonte, especialmente em ROS0S €SCOFTEZAMENtos

rocha — méquinas especiais com perfuradores pneu- e
maticos — fazem baixar para 11-12 m. a altura em que se torna econdmicamente

favordvel a abertura de tineis em rocha, além de que em geral estes dao Eugar a impor-
tantes encurtamentos de tracado nas zonas montanhosas. Os tuneis sdo obras, alias,
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em cuja travessia 0 homem sente uma sensacio estranha, talvez porque veja que ali
se domina vincadamente a Natureza, talvez porque tenha o prazer de penetrar nas
. entranhas desconhecidas da Terra.

Sdo, por isso, os tineis ndo s6
obras uteis, como obras que tém favo-
recido muito a industria de turismo.

Na primeira foto que mostrimos
na pig. 114, vemos como € baixa a
altura de rocha acima do «gabarit da
estrada e na que apresentamos nesta
pdgina did-se o caso de haver um
motivo escultérico na entrada do tiinel,
para impressionar agradavelmente
quem o atravesse.

Julgamos, pelo que acabamos

Tinel em gcabamento na estrada de Salzburgo a Bad- de dizer, que 05 nOSSOS SErvigos

gastein, construfdo para substiteir wm trogo da estrada oficiais quandn tiverem de pmjectar

(4 direita) com méds curves, apresentando um grupo ¢ =
cscultdnicd 1a parede da enrada, estradas de montanha, deverdo ser os

primeiros a Ppromover, sempre que
para tanto haja condicOes favordveis, o estabelecimento de tdineis, com o fim
de promover a sua conveniente generalizacio.

I1I — PERFIS TRANSVERSAIS

No quadro seguinte registamos, para comparacio, os perfis transversais das vias
secunddrias da Suica, Austria, Brasil e Portugal.

As consideracOes que fizemos nas pdgs. 113 e 114, levaram-nos a conclusdo de que a
largura da plataforma minima a aplicar nas nossas estradas municipais é a de 6,0om. E,
observando o quadro da pag. seguinte, verificamos que os perfis-tipos das nossas vias secun-
dérias ndo apresentam exageros nas suas dimensoes e que se enquadram bem no conjunto
dos paises com que os comparames e na modéstia dos nossos recursos financeiros.

Permitindo o nosso Plano Rodovidrio que a valeta fique incorporada na plata-
forma, parece-nos que deve ser essa a solugfio a adoptar normalmente.

O perigo que em estradas pouco largas as valetas trapezoidais constituem para
o trifego, a funcdo de drenagem que estas desempenham, em boa verdade exclusiva
da dgua das chuvas, e o estreitamento real que provocam da faixa de rolagem — por
razoes de ordem psicologica dos condutores — seriam jd razdes bastantes para limitar
0 seu emprego, mas acresce que, além de obrigarem sempre a construir cerca de 509,
mais de bermas, que depois se tém de conservar, as valetas exteriores em terrenos de
montanha obrigam também a escavacbes importantes no lado dos taludes de trincheira
€ 0 respectivo custo agrava-se se o terreno € rochoso, o que acontece por norma. Pen-
samos, pois, que a valeta trapezoidal deverd constituir uma excepciio a aplicar na travessia
de terras baixas ou em zonas mais ou menos acidentadas com especiais condigoes
hidrograficas que as imponham —isto se ndo for possivel estabelecer as valetas na
crista dos taludes de escavacic.
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Na Europa central dificilmente se encontra, actualmente, uma estrada com valeta trape-
zoidal exterior 4 plataforma, ao que néo serd completamente alheia a aplicagio generalizada
de pavimentos betuminosos, que abrangem toda a largura da plataforma nas zonas de esca-
vagio ¢ formam, na sua junco aos lancis laterais, a linha”para®o escoamento das dguas.

Paises Perfis transversais de vias secunddrias Designacdo da via
q 720 a B.OD .
s +— 920 2 600 1 I Estrada cantonal secunddria
o
750 a 8.00 =
y—o23028600 Estrada provincial
2
e
fes
7
|
=
Esfrada comunal
Estrada municipal
= |
=
o
5
b=
i
o
a
Caminho municipal
=
v Estrada secunddria
o
o

Permite o nosso Plano Rodovidrio que os caminhos municipais possam ter as
caracteristicas das estradas secunddrias, se o volume e natureza do trafego as exigirem.
E, por outro lado, também nfio impede, desde que se justifique devidan'_:emc, que se
apliquem valores diferentes dos limites fixados para as varias caran_:teristlcas [é(:mga;.

Parece-nos por isso razodvel que em estradas municipais a projectar ou a corrigir
em terreno facil, levemente ondulado, pelo menos naquelas em que se preveja ou ja
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se saiba que tém um volume de trifego importante, tanto de veiculos como de peds, se
adopte o perfil com a plataforma de 7,00 m. de largura, por ser esta a que admite bermas
de 1,00 m., as quais, além de constituirem um melhor suporte para a caixa da faixa de rola-
gem e facilitarem o escoamento do trafego automoével, ddo mais ficil passagem a pedes.

Na Suica e nalgumas provincias da Austria, as bermas das estradas s6 em casos
muito excepcionais descem abaixo de 1,00 m. e, apesar disso, na Austria, a metade
inferior da camada de macadame da faixa de rolagem ainda se estende por debaixo
delas; e quando a largura das bermas ¢ muito reduzida o macadame do pavimento da
faixa de rodagem estende-se também a elas.

Assim, julgamos que, dentro do que fixa o nosso Plano Rodovidrio, os perfis que
seguidamente apresentamos, poderiam constituir os perfis normais a aplicar nas vias
municipais portuguesas.

PERFIS NORMAIS A APLICAR NAS VIAS MUNICIPATS PORTUGUESAS
DE HARMONIA COM O PLANO RODOVIARIO

ESTRADA MUNICIPAL

MNOTAS:

a) = As valetas trapezoidais s6 serdo
de aplicar exteriormente & pla-
taforma se houver exigéncias
especiais de drenagem, guer
em terras baixas, guer em
zonas acidentadas onde nio calcada ou betuminoso
seja  possivel levi-las pelas '
cristas dos taludes.

b} — As bermas ¢ valetas incorpo-
radas na plataforma poderdo
ter, excepcionalmente, 1,00 m.
de largura, sobretudo em estra- CAH|NHO HUNIC'PAL
das exiztentes, a corrigir, desde
que o trifego de veiculos ¢ de
pedes  seja intenso, © que
deverd ser devidamente justi-
ficado, ficando entiio a plata-
forma com 7,00 m.

¢! =Convird dar nos caminhos
municipais ceérca de metade
dos valores das sobrelarguras
e das sobreclevagies apliciveis
nas estradas municipais, para
facilitar nag curvas a circula-
¢lio dos veiculos ¢ a passagem
de pedes.
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IV—-VELOCIDADES-BASE, VELOCIDADES VERIFICAVEIS EM RAMPAS EXTENSAS
E VELOCIDADES EM FUNCAO DOS RAIOS DAS CURVAS

Nos vérios paises, a partir da velocidade-base fixada para a categoria duma estrada
calcula-se, ou determina-se por ensaios priticos, o raio de curvatura minimo capaz de
assegurar, sem perigo, a inscrigdo dos veiculos nas curvas, desde que se desloquem
com uma velocidade igual ou inferior aquela velocidade-base.

Os raios minimos das estradas nacionais portuguesas de 3.* classe, as quais as
estradas municipais se equiparam, foram determinados partindo das velocidades-base
de 50 a 40 km/h, que se admitiu poderem desenvolver-se em vias langadas, respecti-
vamente, em terrenos normais ou ficeis e em terrenos acidentados.

Utilizou-se a formula constante das «Bases para o estudo do Plano Rodovisrios
apresentadas no IX Congresso Internacional da Estrada, de 1951, pelo Eng.° Rail de
Mesquita Lima, seguinte:

V# (km/h
— 127 tai'm {;I- o) ? e

de simplificada em R= __, para valores de tang ¢ =
—=f=0,35 (coeficiente limite de atrito do rodado
sobre o pavimento) e tang == i=o0,I0 (inclinagio
transversal do pavimento).

Quanto menor for o valor de ¢, menor sera
o valor da for¢a centrifuga e portanto maior a
comodidade do trifege.

O valor de tang ¢ — 0,10 ={ ¢ o limite mais
conveniente que devemos tomar para que o transito
se faca com comodidade nas curvas. Entdo, se
calcularmos o raio das curvas entrando na férmula
com f = 0,10, em vez de f = 0,35, obteremos, em
vez do raio minimo, o raio de comodidade.

No Brasil a velocidade-base (velocidade-
-directriz) para as estradas secunddrias em terreno
normal é de 40 km/h e na Suiga (velocidade de
marcha) de so0 kmh, baixando ambas para
30 km hora, em terreno montanhoso. .

Diferentes como sdo as velocidades-base nestes paises e no nosso, pareceria que
ndo deveria chegar-se a um mesmo resultado de Rmin, =30 m. em todos eles, 0 que sucedeu
por serem diferentes os critérios de o determinar a partir da menor velocidade-base.

Os austriacos e os suigos quase limitam o emprego dos valores das velocidades-base
para fixarem os raios minimos das curvas e os valores mdximos das rampas (107, em
geral e, excepcionalmente como em Portugal, 12%). _ i

Para obterem os outros elementos técnicos de tracado (distancias de visibilidade,
raios de concordincia convexas em perfil longitudinal, etc.), levam em conta que nos
percursos de montanha, com extensas rampas, hd uma redugio das velocidades de
marcha e é com as velocidades reduzidas que entram no cilculo daqueles elementos,

Esta também a razdo por que nas curvas de raio muito pequeno — por si s6 redu-
toras de velocidade — o Plano Rodovidrio limita a inclinaciio dos traineis onde elas se

se transforma depois \
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situam a um maximo de §% ¢ os suigos aconselham as redugdes constantes do grifico
seguinte, determinadas experimentalmente na estrada sobre pavimentos em estado de
conservacgio regular,

R.EDUC:T&D DE RAMPAS NAS CURVAS DE PEQUENO RAID

24 Por outro lado,

22 uns e outros, entendem

2.0 que sendo diferentes as

18 velocidades com que se

2 s pode circular nas cur-
o 0§ vas consoante o seu
»E‘ e > . raio, serd com tais velo-
2 10 il cidades e ndo com as
& .01 = velocidades-base que se
y j.—-";q_m o deve entrar no cilculo

2 : E== dos elementos atrds

04 [ =907 referidos. Enquanto
foe"] - < 3

0.2 porém, os austriacos

0 . . - - , : : : - -~ - apresentam em graficos

independentes ambas
as hipéteses, isto é,
velocidades médias con-
soante as rampas e seus
valores conforme os raios das curvas, o que torna dificil a conjugagio de ambas, os
suicos ddo no primeiro caso a percentagem da velocidade-base — varidvel com a incli-
nacdo da rampa —em relagdo a circulagdo em patamar e depois aplicam essa percen-
tagem a velocidade que compete ao raio das curvas, obtendo desta forma uma facil
conjugacio dos dois factores, ou seja velocidade a considerar em determinada rampa e
curva que existam simultineamente.

Isto tem especial interesse para a seguranca do trifego nas curvas de pequeno
raio e quando hd curvas em rampas de grande extensiio, onde nio podem portanto veri-
ficar-se as velocidades que normalmente as curvas admitem; as sobrelarguras e as dis-
tincias de visibilidade resultardo ali menores e portanto as obras nio ficaro desne-
cessariamente oneradas.

Este problema merece estudo, pelas altas vantagens que deste julgamos poderem
resultar para as estradas portuguesas.

Rampa em alinhamento %

REDUQEO DE VELOCIDADE-BASE OU DE MARCHA EM RAMPAS EXTENSAS
VALORES CONSIDERADOS NA SUICA

© r 2 3 4 5 6 7 8 9 109 rampa

os velocidade
100 95 90 85 80 75 70 66 62 S8 549 soocldade
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GRAFICO DAS VELOCIDADES QUE NA AUSTRIA E NA SUICA SE CONSIDERAM
NAS CURVAS PROVIDAS DE SDBREET_EVAQE}ES NORMAIS, CONFORME OS5 SEUS RAIOS

1000

300

go0

700

600 /
500 //

400 |- ///
300 - .,./;/A@
200 ,-# Y

/ /
e /
—=y=’—c""r-—-"""

30 40 50 BO 70 80 20 100 116G
Velocidade em Km /h

Raios das curvas em metros

100

V—CURVAS DE CONCORDANCIA. EM PLANTA

I — Curvas normais

O estudo tedrico das curvas de concordincia de alinhamentos rectos de estrada
¢ problema ji completamente exaurido por matemdticos e engenheiros e, por isso, nos
dispensamos de fazer sobre o assunto consideragdes desnecessdrias.

Assinalamos que as curvas actualmente usadas se resumem, pelo menos numa grande
parte dos paises da Europa, a clotoide ou espiral de Cornu e ao arco de circulo precedido
e seguido de uma concorddncia de arco de raio duplo ou de raio de curvatura varidvel.

A clotoide, sendo a concordincia ideal por o seu raio de curvatura em cada ponto
ser inversamente proporcional ao caminho percorrido depois da origem (de R=-< do
alinhamento recto passa progressivamente ao raio minimo que se desejar) é a curva
que se emprega nas auto-estradas e nas estradas principais. O seu célculo e piquetagem
séo, no entanto, relativamente trabalhosos, a ponto de, quando os tragados sdo longos,
convir calcular as coordenadas com mdquinas electrénicas, motivo por que se limitam
quase exclusivamente aquelas categorias de estradas.

Em Portugal, a Junta Auténoma de Estradas emprega normalmente concordéncias
circulares usando nas transig¢des dos alinhamentos rectos para aquelas a parabola ctbica;
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a Direccio-Geral dos Servigos de Urbanizagio adopta igual solucio ou a de concordancias
circulares com transi¢do no arco de raio duplo.

Quer no caso da transicio parabélica, quer no da de circulo de raio duplo, marca-se

no intradorso das curvas circulares — como determina o Plano Rodovidrio — toda a

sobrelargura necessdria a uma boa inscrigdo dos tipos normais de veiculos em circulagio,
préviamente calculada pela formula de Voshel:

36 V(km/h)

SLTRm © ovR

da curva. ) 1

As curvas de transigio parabllicas das zonas circulares centrais para os alinha-

i - P . .
mentos rectos sdo da forma Z = Z' (- )%, sendo a ordenada Z' no extremo igual a 2§

funcdio, como vemos, somente da velocidade-base e do raio

(dobro da sobrelargura) e p= | 38, R- i - §).

Quanto as transigdes com arco de raio duplo, reproduzimos aqui a forma simples
de as estabelecer, com toda a sobrelargura marcada no intradorso da curva, por elas
satisfazerem as necessidades da circulagio nas estradas secundarias.

CONCORDANCIAS CIRCULARES
DE RAIO DUPLO

MNOTA:

Podem determi-
nar-s¢ para  valores
afastados de 5 e mais
metros de T e T

\ a5 ordenadas corres-
pondentes & curva de

transicio e formar ta-

A belas com esses valo-
A r2s. Isso dispensard,
! durante a execucio
\ do projecto no cam-

A po, qualquer implan-

ST L) tagko;, além da curva
felsiem - A circular,

Rl 2r+8.L

t t N~

Schreelevacdo Sobreelevicio Sobreelewscio
de 25/ g i%*AS de i
z
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2 — Lacetes

A definigdo de lacete ainda hoje ¢ imprecisa. Temos pessoalmente a ideia, que
supomos ser a do principio deste século, de que um lacete é uma curva, por natureza
de pequeno raio, que numa encosta muda o sentido do tragado, sensivelmente para o
lado contrdrio, quando temos necessidade de atingir um objectivo a nivel tal que, dentro
das rampas admissiveis, ndo seja possivel alcangd-lo por um caminho directo.

Os suigos, por exemplo, entendem por lacete qualquer curva em que a mudanca
de direc¢do dos alinhamentos rectos ultrapasse largamente os 90°. E como se vé uma
definicio muito vaga.

A ideia de lacete junta-se a de que o raio ¢ sempre muito pequeno, isto em todos
os paises, incluindo a Suica. Ora a definigio, que acabamos de dar, pode dar lugar a
curvas de raio normal; e por outro
lado, uma curva de pequeno raio
lancada na dobra duma encosta
agucada ou num «talwegy estreito
que tenha de se atravessar, voltando
para trds na outra encosta, nio estd
nas mesmas condiges da hipétese
anterior, pois, enquanto, naquela é
facil adoptar traineis quase de
nivel, na ultima isso é praticamente
mpossivel.

Seja como for, porém, os lace-
tes sdo curvas de raio reduzido, por
norma inferior ao raio minimo fixado

. . . : Conjunto de lacetes na estrada de Gschenen a Ander-
pﬂ.ra alﬂtraﬂa EdlSI}EIldIDSE}E‘, PUIISSGJ‘ muatt (Suiga), vendo-s¢ a beleza da linha do paramento
merecem cuidados especiais no seu exterior dos muros de suporte
langamento.

Devem procurar-se sempre as zonas mais suaves duma encosta para os estabele-
cermos e atentar bem nas sobrelarguras, inclinagio da rampa com que devem desen-
volver-se e raios mais adaptdveis ds circunstincias do terreno.

Os suigos adoptam como raios minimos de lacetes os que cabem & curva do intra-
dorso. Quando a estrada tem um pavimento de 7 m. de largura admitem R, = 10 m.
e excepcionalmente R, = 8 m. e quando tem 6,00 m. adoptam R; = 8 m, e excepcional-
mente R, = 6 m. Isto quer dizer que sendo na Suiga a sobrelargura marcada quase

na totalidade no extradorso (sé nos lacetes) os raics minimos do eixo sdio R = 13,50 m.
e R = 11 m. (excepcionalmente 11,50 ¢ 9 m.).

O Plano Rodovidrio fixa nas estradas nacionais de 3.* classe o raio minimo de
lacete em 20,00 m., mas d4 a tolerfincia precisa—neste e Noutros casos—para que se
baixe, desde que se esteja em presen¢a dum terreno excepcionalmente dificil. Nas estra-
das municipais, uma vez que o raio minimo em relagdo as nacionais pode baixar de 30 m.
para 25 m., parece-nos logico que nos lacetes se possa aplicar normalmente o raio de
15 m. e excepcionalmente o de 12 m. Ainda assim ficam com limites superiores aos
da Suica, mesmo que se tome em consideragio que os raios do eixo real baixem o seu
valor de metade da sobrelargura.

123




Os suicos tém tabelas especiais de coordenadas para estabelecer os lacetes nas
duas condicdes da largura da faixa de rolagem atrds mencionadas, para virios raios,
coordenadas que foram extraidas de desenhos que para cada caso prepararam.

Do facto de a sobrelargura na
Suiga ser marcada quase toda no
extradorso ndo advém, como verifi-
cimos em desenhos que executdmos
¢ sobrepusemos aqueles, diferenca
sensivel dos seus lacetes em relacio
aos nossos, onde a sobrelargura ¢é
marcada no intradorso das curvas e
a origem da sobreelevagio também.
Mas as vantagens a nosso favor,
porque nio somos obrigados a cui-
dados com concorddncias do lado
e : " exterior e porque as cotas de perfil

Curva da estrada secundédrin de Hiinschlag, equivalente inngitudinal currespundem ?S do

a um lacete, na dobra dum precipicio intradorso e, portanto, aproximadas

das do circuito do transito interno

— o0 que mais desfavoravelmente se desloca por ser menor o desenvolvimento — sdo

evidentes, ndo havendo necessidade de verificarmos quaisquer acréscimos nas cotas,
como fazem o0s Suigos.

Na Austria aplicam-se nos lacetes raios da mesma ordem de grandeza dos da
Suica e ¢ idéntica a forma de estabelecer estas curvas.

Os alinhamentos rectos entre duas
curvas consecutivas, de sentido contririo,
ndo convém que tenham um comprimento
inferior a D = 0,75 (t; + 1z), sendo t; e t2
os pardmetros das concorddncias de raio
duplo de uma e outra das curvas que se
ligam por alinhamento recto.

VI— SOBRELARGURAS

E tdo grande o numero de factores que se poderia ter presente no cdlculo das
sobrelarguras que ndo hd férmulas nem critérios iguais em todos os paises para as
determinar.

No gréfico seguinte podem comparar-se os valores das sobrelarguras normalmente
adoptadas na Austria, Suica, Brasil e Portugal, em estradas secunddrias. Por ele se vé
que sdo 0s suigos os que, em montanha, limitam mais os valores das sobrelarguras;
resulta isso de admitirem que em estradas secunddrias de montanha com pouco movi-
mento é improvdvel o cruzamento nas curvas aperiadas de dois autocarros e, assim,
estabelecem-nas para a hipétese de cruzamento dum autocarro com um automdvel.

Os valores das sobrelarguras das nossas estradas secundérias aproximam-se muito
dos da Austria.
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Podemos, todavia, nas estradas secunddrias portuguesas de montanha, onde o

terreno seja muito acidentado, aplicar o critério suigo, adoptando valores semelhantes
40s SEUS.

As sobrelarguras das estradas 260
do Brasil, afastam-se ligeiramente, SOBRELARGURAS NAS ESTRADAS DE
para mais, nos maiores raios ¢ foram MONTANHA SECUNDARIAS.

obtidos pela aplicagio da férmula 240

= v 220 TRAFEGO MISTO, SEM REBOQUES.
s=n.(R-VR:-b) + e
200

onde m» € o nimero de faixas de
transito, «R» o raio da curva em . 180
metros, «V» a velocidade-base em E
kmh e «b» a distincia, em m., g 160
entre eixos do veiculo, geralmente @
igual a 6. e hib

Estaria certo que se entrasse 5
no cdlculo das sobrelarguras comum &
sem-nimero de elementos, como a 2 20
largura da faixa de circulacio de cada 5 \
via de trinsito, a largura maxima & '0° \ "’ﬁ_
— além do comprimento — dos vei- \ \\"-"
culos em circulagio, as rampas em 80 RS
que se desenvolvem as curvas, etc. \ \k
Mas isso acarretaria para o projectista 60 SN N T S
uma grande soma de trabalho sem, \\ \-\\""‘--..
todavia, o conduzir a uma solugiio L0 \...\‘"*f«
pritica, de interesse. Na generali- —
dade dos paises, como em Portugal, s
segue-se o critério de aplicar valo- &0
res arbitrados ou médias dos prin-

cipais factores em jogo, por exemplo, "325 50 75 100 125 150 175 200

a velocidade-base, na determinagio
das sobrelarguras e distincias de
visibilidade.

Na Suiga, pais que na Europa ¢ dos que desce a mais pequenos pormenores no
estudo de tracados, dd-se, como vimos, importincia as velocidades reais permitidas
pelas curvas e rampas extensas para se entrar no célculo das sobrelarguras ¢ das dis-
tincias de travagem com que se determinam as de visibilidade. E um critério perfei-
tamente aceitdvel que julgamos ser de adoptar no que respeita as sobrelarguras no
estudo dos tracados das nossas estradas municipais de montanha, quando as rampas ds
grande extensdo niio permitam que se atinja a velocidade-base nas curvas com raio
minimo ou préximo deste.

O critério de aplicar toda a sobrelargura no lado interno das curvas e, como dispde
o Plano Rodovidrio, de a sobreelevacio se executar de forma a manter-se a inclinagio
longitudinal no intradorso, parece-nos ser o processo mais pritico e eficiente de aplicar

Rajos em m.
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aquelas caracteristicas nos tragados. A ordem de grandeza das sobrelarguras é tdo
pequena que ndo tem influéncia préitica na diminuigio do raio real da curva.

Os suicos aplicam metade da sobrelargura no intradorso e a outra metade no
extradorso, 0 que obriga a mais trabalho nas concordéncias; nos lacetes, a sobrelargura
é quase exc usivamente marcada no exterior da curva.

VIl — DISTANCIAS DE PARAGEM E DE VISIBILIDADE
NAS CURVAS E NAS CONCORDANCIAS CONVEXAS

No cilculo das distincias de visibilidade, em planta ¢ em perfil longitudinal,
cujos valores éptimos estdo condicionados pelos meios financeiros disponiveis, tem de
se entrar com as distincias de paragem, cujos resultados dependem, como as sobre-
larguras, do critério que se adoptar.

Enquanto, entre nds, se considera cemo distincia de paragem para o cilculo da
visibilidade nas curvas, a necessdria para que um veiculo, possa parar, circulando &
velocidade-base, os suicos entendem por «distincia de paragem» o comprimento de
estrada necessdria também para que um veiculo possa parar, em condigdes realtivamente
desfavordveis, mas circulando com a velocidade que a curva permitir.

Ambos os modos de ver sdo equivalentes, mas a formula de cdlculo suica para
determinar a distincia de paragem entra ndio s6 com a velocidade possivel na curva,
em vez de velocidade-base, como também com o valor e sentido do trainel em que o
veiculo circula, o que julgamos de particular interesse na travagem.

Em Portugal a distincia de visibilidade determina-se, pela férmula:

D = Av Mo
¥ ; 2g.fr
em que:

v — velocidade-base em ms;

g — acelaragio da gravidade (9,8 m/s®);

f — coeficiente minimo de atrito (0,35);

a — disténcia do veiculo, depois de parado, a um obsticulo (em geral § m.);
r — rendimento dos travdes (100%,);
At — tempo de reacgdo do condutor (meio segundo).

O conjunto das duas primeiras parcelas dd a disténcia de paragem. E sendo esta
a soma do caminho percorrido Av por um veiculo durante o tempo de reacgdo A do
viim/s)
z2g (I
+i (hipétese suiga), ela exprime-se¢ por: I}p = A v :g.?.:_ i onde se pressupde
que todas as rodas sdo travadas simultdneamente, que a velocidade ¢ a velocidade de
marcha, que a ferga de travagem ¢ igual ao peso do veiculo, que o tempo de reaccdo
do condutor em estradas de trifego misto é d= 1 s ¢, finalmente, que « esta fixado em
0,35 até uma velocidade de 50 km h ¢ 0,30 para velocidades superiores a 100 km/h
sendo legitima a interpolagdo linear entre estes valores.

condutor e da distancia de travagem em determinado trainel de inclinacio
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A distincia de visibilidade «Dv» na Suica é, assim, sensivelmente o dobro do
comprimento de paragem necessdrio para que dois veiculos, caminhando em sentido
contrdrio, possam parar sem chocar, o que é mais racional. Entio a maior distincia
entre o eixo da estrada e o limite de visibilidade serd
dado por:

L=R- l Rt - (D"_"’)E o
2 o

Os suigos tém dbacos organizados que dio imedia- /
tamente as distdncias de paragem de cada um dos vei-
culos nas diferentes rampas e para obterem os valores g
de L utilizam dbacos que inserem vdrias velocidades / £
méximas.

No Brasil a distincia de visibilidade é dada pela
férmula empirica D = 2 (0,5 V + 0,01 V*), sendo V em
kmh e exprimindo-se o resultado final em metros e
tanto serve para aplicar nas concordincias, em planta, \

D v

como nas concordincias convexas, em perfil. Conside-
ram-se os resultados como os minimos necessirios para 4
que dois motoristas de habilidade média, conduzindo
veiculos que percorram, em sentidos opostos, o eixo da
mesma faixa de trdnsito, possam evitar o choque se \
TECOTTErem aos travoes.

VIII—RAIOS DE CURVATURA DAS CONCORDANCIAS DE TRAINEIS

1 — Concordincias convexas

Neste aspecto dos tragados, podemos dizer, quanto a especie de curvas a empre-
gar, que a curva circular de grandes raios satisfaz plenamente os objectivos a atingir:
o da comodidade para o trinsito e o da visibilidade de seguranga. E questdo s6 depen-
dente do valor do raio a aplicar.

Podem, como acontece no Brasil — e o nosso plano Rodoviario ¢ as InstrugGes
suicas também o permitem — empregar-se curvas de raio varidvel (no Brasil estd fixada
neste caso, a pardbola de 2.° grau), mas ndo vemos nenhuma vantagem econdmica nem
técnica na sua aplicagio. E que as causas fundamentais que pelas suas consequéncias
impdem concordincias, em planta, com raio varidvel, a ficil inscri¢do dos veiculos e a
forca centrifuga lateral, ndo se fazem sentir em perfil. Aqui a comodidade ¢ a segu-
ranga do trifego, que estdo garantidas nas nossas estradas secunddrias com a visibili-
dade minima de 100 m., que exige raios da ordem dos 950 m., supondo os olhos do
observador a 1,25 m. do pavimento (no Brasil 50 a 70 m. em terrenc montanhoso e
normal, a 1,20 m. de altura) conseguem-se d custa, apenas, do raio da curvatura circu'ar.

A forma de calcular e adaptar a curva circular as circunstancias do tragado ¢ que

diverge nos vérios paises.
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Relativamente a0 seu cdlculo ndo vemos que outros o fagam de maneira mais
simples que a usada na Junta Auténoma de Estradas e nos Servigos de Melhoramentos
Rurais da Direccdo-Geral dos Servigos de Urbanizacdo, mas j o mesmo ndo ver fi-
camos quanto ao uso dela para comodidade do trafego.

O nosso Plano Rodovidrio fixa, nos casos em que se ultrapassa a veloci-
dade-base, as condigdes e limites minimos de visibilidade em concordéncias convexas
de traineis, para as diversas categorias de estradas, e de forma idéntica o faz a lei
brasileira.

Nos, por comedidade, somos levados, porém, a darmo-nos como satisfeitos quando
se atingem aqueles limites minimos, que a lei fixa; pouco interesse damos a velocidade
efectiva que a estrada permite na zona da convexidade.

Os suicos so mais exigentes neste ponto € com razio: pdem como elemento fun-
damental a considerar no cdlculo — logicamente — a possivel velocidade real que cada
troco de estrada permite e ndo a velocidade-base. E organizam uma série de dbacos
para obterem os raios de curvatura correspondentes 4 conveniente comodidade e a
distdncia de visibilidade necessdria aos veiculos, a determinadas velocidades.

2 — Concordincias concavas

Nas concordancias concavas o Plano Rodovidrio Portugués limita o raio minimo
a 300 m. nas estradas secunddrias, o que nao quer dizer que se deva tomar como
normal.

Independentemente da seguranga do trénsito, devemos atender também a como-
didade exigida por este e a razoes estéticas, como fazem 0s suigos: por isso, fixam eles
que o raio da concordéncia cncava niio deve ser menor que metade do minimo das
concordancias convexas. Aplicado o principio a Portugal diremos que devemos fugir
ao emprego de raios inferiores a 450-500 m. nas concordédncias concavas das estradas
municipais.

A critica que pode fazer-se a questdo da visibilidade, tanto nas curvas, como nas
convexidades em perfil longitudinal, podemos resumi-la assim:

— Se ¢ exigivel que a distincia de visibilidade minima nas concordéncias con-
vexas de traineis seja, nas condigdes que indicdmos, de 100 m., ndo hé nenhuma razdo
para que nas curvas também se no exija um minimo, que em rigor deveria ser apro-
ximado daquele.

Muitas estradas portuguesas de montanha estio infelizmente mal dotadas de visi-
bilidade nas curvas.

— Os lacetes, como curvas especiais que sdo, ndo tém de ter a visibilidade
minima normal, mas apenas,a que corresponder 4 velocidade com que podem
ser percorridos — normalmente 10 a 20 km/h — e na sua zona ndo devem fazer-se
concordancias de traineis. O mesmo pode dizer-se para curvas com raio inferior ao raio
minimo.

— Niio é admissivel que uma concordédncia convexa, para que se exige uma distincia
de visibilidade de pelo menos 100 m., se faga coincidir com uma curva de estrada, se esta
fizer diminuir, devido 4 sua mudanca de direcgiio, aquela distéincia e se ndo for dotada de
igual visibilidade,
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IX — SOBREELEVACOES

A sobreelevacio m4xima normalmente admitida pelo Plano Rodovidrio & a de 10 %
por ter sido este o valor com que se entrou no cdlculo dos rajos minimos. Pode excepcional-
mente atingir os 129%,.

Os nossos servigos oficiais adoptam nas curvas de raio inferior ao raio de comodidade
a sobreelevacdo de 109, e s6 dali para cima ela se vai reduzindo 4 décima parte da relagdo
do raio de comodidade e do raio da curva, até ao limite
minimo de 2,5%.

No Brasil e, entre nos, nos Acores, a méxima sobreele-
vagdo nas estradas secunddrias ndo ultrapassa 8 9.

Na B.% Austria, para as curvas de raio reduzido e para
os lacetes, a sobreelevagio méxima das estradas secundérias
vai de 6 a 89, e num mesmo perfil transversal pode aquela ser
diferente nas duas metades da faixa de rolagem, apresentando
maior valor na parte externa, como se mostra na figura ao lado.

Os suigos aplicam na determinagio das sobreelevacdes
0 diagrama que apresentamos na folha seguinte, cujos valores
devem ser reduzidos, segundo o diagrama que segue,
nas rampas de grande inclinagio, para nio se ultrapassarem
as percentagens na linha de maior declive da estrade.

Este diagrama das sobreelevages abrange as curvas
de qualquer raio, incluindo os lacetes e diz-nos qual a
velocidade com que sem perigo ¢ sem sentimento desagradivel se podem percorrer.

E sempre de grande
REDUGAO DAS SOBREELEVAGOES NAS RAMPAS ELEVADAS vantagem difundir-se,
10 —_—— — <7 tanto quanto possivel,
-""h
i “\L “‘--..\\ \ no estudo das estradas
T -
. === < [~ ?ecundénas, tabelas e
N abacos a organizar pelos
¢ _“"HHE = \ N {_1:_ Servi;og Loﬁmais, _por-
, ~_ N TR B que facilitam muito a
i KH% & Y‘? LN elaboracio dos projec-
e P ‘\--..ﬂ\ o NN NeX tos e evitam considerd-
2l T h : veis perdas de tempo.
7 .
= Para trifego auromdvel
¢ \ predominante,
4
(&}
(']

—— Para trafego misto.

EXEMPLO: No cuso de tra-
fego misto e parn uma rampa
de 9%, o sobreclevaclio deve

Rampas o scr limitada a 3,5%,.
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EXEMPLO: Para &

Raios em m.

450 m. a sobreelevagio ¢ de 4,51 A curva pode ser percorrida com a velocidade de 88 km/h
# uma aceleraglo rransversal ou radial de ©,9 m/s 2.




PARTE SEGUNDA — PAVIMENTOS

I—BASES DE ASSENTAMENTO DE PAVIMENTOS DE ESTRADAS

Se cbservarmos uma carta geoldgida do nosso Pais vemos que, felizmente, os seus
solos, especialmente os das regides montanhosas, sdo, quanto a sua resisténcia para suporte
de estradas, de boa qualidade. No norte e oeste de Portugal abundam os granitos, outras
rochas eruptivas e Xistos e, no centro e junto da orla maritima, as rochas sedimentares e,
mais raramente, depdsitos de origem virir.

Os granitos ocupam uma grande 4rea e os produtos da sua desagregacdo, os saibros,
sdo proprios para fundagdes de estradas, se ndo tiverem e feldspato completamente alterado.

Nas rochas sedimentares predominam os calcirios e os grés, que constituem
também bons solos para estradas.

Podemos afirmar que em Portugal as zonas de maus solos devidos deposicio de
elementos da decomposiciio e desagregacio de rochas — argilas, lodos e areias — sdo

relativamente pequenas.
A Junta Auténoma de Estradas ja dotou os seus servigos com o material de laborato-

rio necessdrio para efectuar os ensaios de mecénica dos solos que se julgam indispensdveis
para a elaboragfio de projectos e realizacfio das obras, mas, nas Cimaras Municipais, a cargo
de quem estdo as estradas secunddrias, como nfio existem em quase todas elas servigos

NOMENCLATURA DOS ELEMENTOS EM QUE ASSENTA O PAVIMENTO DUMA ESTRADA
rﬁuperhme de rolagem

- Platatorma superior

e Fieqes_timentﬂ
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R
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o
o

e
Stateels
ailelulely

- Ml eingiid
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técnicos, isso ndo se verifica. E certo que a constituicio dos solos portugueses admite
geralmente que se aplique a camada usual de suporte do pavimento de 0,16/0,18 m.
de espessura para que se ndo verifique qualquer fenda ou deformacio perma-
nente na estrutura das estradas, mas hd casos em que € da maior necessidade
compactar ou corrigir préviamente os solos com burgau, areia, argila, etc., ou estabe-
lecer uma camada de fundacio com saibro ou blocagem, conforme a natureza do
terreno matural.

Nas piores hipoteses de solos, mais por forca do hdbito do que em resultado de
ensaios, cai-se nas estradas secunddrias na blocagem, que muitas vezes nfo ¢ a solugdo

mais econdmica.

11— ENSAIOS FUNDAMENTAIS A EFECTUAR EM SOLOS DUVIDOSOS

A forca vertical que num pavimento de estrada se deve opor & carga duma roda
tem de ser tal que, nem na superstrutura, nem no solo da infra-estrutura aparecam fendas,
covas ou deformacbes permanentes.

Dos ensaios que 0s suigos aplicam para estudarem as fundagdes de pavimentos de
estradas destacamos dois. Um, usado pelos servigos oficiais das estradas nacionais de
todos os paises, incluindo Portugal, o da determinagio do indice californiano de carga
C. B. R. «Californian Bearing Ratio» ou, mais expressivamente, do indice de suporte de
carga dum solo, que de preferéncia se deve obter no proprio local (originariamente era
feito sobre amostras), e nos conduz a escolha da espessura da superstrutura a executar
sobre um solo para uma dada carga de roda, e o outro, o da verificagdo da resis-
téncia dos solos ou camadas de suporte 2o abatimento, com placas circulares de

dimensdes determinadas, que nos escla-
Carga especifica em Kg/cm? rece sobre a necessidade de os termos
de melhorar ou néo.

E a

: N

H

= 1 — Determinacgdo do indice C. B. R.
il

- LN O primeiro ensaio, consiste em
ke » - \ determinar a relaciio, em percentagem,

WOTA: —Os valores com que se marcou 8 curva do d.?' o ESPQCIﬁCEI DELEmIn < penqtr:‘a-
macadame istandards foram determinados ¢io no solo a ensaiar dum pungio cilin-
nos Estados Unidos da América. drico normalizado, com uma velocidade

determinada e a uma certa profundidade
¢ da carga especifica P. para penetragio da mesma pega, de igual maneira, num

macadame «standards, consolidado mecdnicamentc. Icpr — 11_: . 100 %
]

Podem construir-se aparelhos de vdrios modelos para a determ nagiio deste
indice.

Os suicos, uma vez determinado o indice C. B. R, de qualquer terreno, com
teor de 4dgua natural, entram com o seu valor no griafico que a seguir apresenta-
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mos, onde as curvas, que obtiveram empiricamente, indicam, para uma determi-
nada carga de roda, a espessura da superstrutura correspondente ao solo da infra-
-estrutura estudada.

indice C.BR. em %

2 3 4 5 6783910 20 0 40
E 10 -
o .-""* .--‘:.":
; 20 afiF=>-222
o T b
5 - rf’j?"'ﬂ
220 el Z
g ':f'g“f‘?
e Yy ,.f'r.f A
a 40 ra
= .c.-"‘ J/ ’:’:
L% 4 FF
‘E 50 . z{j/
o Fr g
E pila |
§ 60 - //
L ..c.-:“
i,
70 .hz\"‘

Curvas de dimensicnamenio

= b1~ Larga por roda para estradas printipais {compreendende 207 para mardem de seduranga ).

Exemplo de aplicagdo :

Carga especifica de ensaio, produzindo uma penetragio de 2,5 mm
SN2 TIAGIOR .. v wor  wi b | 5 G e e 14,0 kg/cm*
Carga «standard» para uma penetragdo de 2,5mm... ... ... ... 70 kg/em®

14

Icar = 70~ % 100% = 20%

Se a estrada fér construida para uma carga por roda de 4 T a superstrutura deverd
ter a espessura de 16 cm; se a carga por roda for de 5 T a espessura serd de 19 cm, e se for
construida para uma carga por roda 6 T deverd a superstrutura ter 23 cm de espessura,

2 — Ensaios de carga com placas
O outro género de ensaios, os ensaios de carga com placas, permite determinar a

carga que suportam os solos da infra-estrutura com um teor de dgua natural ¢ a sua
compressibilidade, a carga suportada pelas diferentes camadas da superstrutura ¢ do pavi-
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mento (sem revestimento) e a verificacio do comportamento da compactagem das diversas
camadas da funda¢io com um teor de dgua conveniente.

Nestes ensaios pode utilizar-se o aparelho empregado na determinagdo do indice
C. B. R., ao qual se adaptario as placas. Sdo duas as modalidades de ensaio para a
infra-estrutura:

a) — Ensaio de carga dum solo, usando uma placa circular de 200 cm2, com o = 16 cm.

A carga ¢ exercida por aumentos sucessivos de 0,5 kg/cm? até se atingir um minimo
de 2,5kg/cm? e verifica-se se hd homogeneidade do solo até uma profundidade de 25 cm.

A passagem duma carga a carga superior faz-se desde que o abatimento se¢ja
inferior a 0,05 mm, no espago de trés minutos.

A carga «abatimento-carga especificas deverd estar compreendida, até a carga
de 2.5 kg/cm?, no interior da zona do grifico seguinte, que foi estabelecido em face de
esperiéncias feitas na Suica.

Por outro lado a sua inclinacio ndo devera entre 0,5 e 1,5 kg/cmz2, ser maior do que a
do limite inferior da zona 2.

Carga especifica p em kg/cm?

ZONAS QUALITATIVAS:

4 — Para camadas de suporte,
3 — Para a fundagiio,

2 — Para terreno natural de boa qualidade ou melhe-
= rado.
1 — Para mau teérreno natural,
=
£ MODOLO DE COMPRESSIBILIDADE:
T
o
«g G~ é‘.\ . D (em kg/em®)
a a
£
o D — 3 da placa
c
Eﬂ Ay — 1 kgfem? (diferenca entre duas apli-
=T caches de carga).
i Ay —em em—(diferenga dos sssentatnen-
ros correspondentes a Apl

41

Limites de valores de C para a placa
de 200 cm?

Se ndo se verificarem aquelas condigdes entdo o solo terd de ser compactado ou cor-
rigido até que tal acontega.

b) — Ensaio para verificacio da compacidade das camadas de fundaciio e de
suporte, usando também a placa de 200 cm?, mas em que a espessura das camadas
submetidas aos ensaios, depois da compactagem, ndo deve ser inferior ao didmetro da
placa (16 cm.’.
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A carga ¢ exercida a partir de 0,5 kg/cm?, por aumentos sucessivos de 1 kg/cm? até
um minimo de 4,5 kg/cm?, fazendo-se a passagem duma carga i outra quando o abati-
mento fér inferior a 0,05 mm, no espaco de dois minutos.

A curva «abatimento-carga especificas até 4 carga de 4,5 kg/'cm? deverd, para a camada
de fundacdo, estar compreendida no interior da zona 3 do grifico anterior, e no interior
da zona 4 do mesmo grifico para a camada de suporte; além disso, entre 1,5 a 2,5
kg cm? ndo deverd apresentar inclinacio superior aos limites inferiores das zonas referidas.

No caso de ndo se verificarem estas condigdes, entfio devem prosseguir os trabalhos
de compactagio.

I11—PAVIMENTOS

1 — Ensaio sobre pavimentos

Para se verificar a carga admitida por um pavimento, antes de se proceder ao seu
revestimento, utiliza-se na Suica o ensaio de carga com uma placa de 700 cm?, de ¢=30 cm.

A carga ¢é aplicada a partir de 0,5 kg/cm?® por aumentos sucessivos de 1 kg cm?
até um minimo de 5,5 kg cm?®. A passagem duma carga 4 outra sé6 se faz desde que o
assentamento seja inferior a 0,05 mm, no espago de dois minutos.

A curva assentamento-carga especificar deverd, no grifico que se segue, organizado
pelos suicos em face de experiéncias que efectuaram para uma carga maxima de 6 T por
roda, ficar acima do limite de C = 1 0oo kg cm?® e ndo apresentar entre 2, 5 e 3,5 kg/cm?®
uma inclinaco superior 4 linha daquele limite de C.

Carga especifica p em kg/cm?2
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2 — Pavimentos de estradas secundarias

O tipo de pavimento mais comum nas estradas secundarias da Austria é ainda, como
em Portugal, o0 macadame ordindrio. ‘

A Austria, presentemente, estd a pagar a divida de guerra 4 Russia com petréleo
que possue junto da fronteira com a Checoesloviquia, de maneira que ndo pode dispor
da quantidade dos respectivos produtos derivados de que precisa para pavimentar, com
revestimentos betuminosos, a maior parte das suas vias de comunicagio secunddrias.
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Os pavimentos betuminosos tém lugar, somente, nas estradas principais e de turismo e nas
estradas provinciais mais importantes.

Nas estradas secundérias que visitimos na regido a sul e sueste de Viena (Hainfeld,
Rphr, Oberpasx, etc.), com engenheiros dos servicos das estradas provinciais e comunais
da Baixa-Austria, observimos que a maioria tinha pavimento de macadame ordindrio.

Algumas das estradas secunddrias comunais, foram abertas, no periodo que se
seguiu 4 wltima guerra, propositadamente para permitir fazer uma exploracdo intensa das
florestas, com o fim de a Austria, através da exportacio de madeiras para a Europa, recupe-
rar rapidamente a sua destrogada economia — e todas elas tinham, por for¢a das circuns-
tincias, como pavimento, o macadame ordindrio.

Os encargos com a conservagdo dos pavimentos das estradas de interesse florestal
ou agricola cabem aos Municipios e aos interessados nas respectivas explorages, os quais
contribuem com uma determinada percentagem nos gastos.

Precisamente porque grande parte das vias secunddrias tém pavimento de macadame
ordindrio, a cada cantoneiro cabem na Austria 7 km para se manter o pavimento em razod-
veis condi¢des para o trinsito, enquanto na Sui¢a, onde em mais larga escala se adoptam
pavimentos melhorados, a cada cantoneiro cabem 8 a 10 km.

O facto de durante quatro meses, desde Dezembro a Margo, a neve cobrir muitas
vezes 0 macadame das estradas de montanha — o que impede naquele periodo a execugio
dos normais trabalhos de estradas — ndo prejudica, mais do que em qualquer outra
época, o macadame ordindrio, desde que a camada de desgaste e fundagio tenham uma
espessura total ndo inferior a 20 cm.

Na provincia de Salzburgo, porque a sua rede rodovidria ¢ mais pequena que a da
Baixa-Austria, comecam a melhorar-se agora os pavimentos das vias secunddrias com
produtos betruminosos. Nesta provincia as estradas nacionais e provinciais sio dirigidas por
um mesmo engenheiro, razdo por que os principios seguidos numa e noutra categoria de
estradas, quanto a pavimentacGes, sdo semelhantes.

Nos trogos de grandes aterros, em que haja a possibilidade de assentamentos, apli-
ca-se sempre a calcada; pela nossa parte, porém, aceitariamos melhor o revestimento
superficial.

Duma maneira geral, nas estradas de montanha da Austria e da Suiga com pavi-
mentos betuminosos, as curvas de raio reduzido e os lacetes sfio calcetados com cubos em
toda a sua extensdo e largura. A justificacio disso estd em que, naquelas zonas as estradas
sdo mais varridas pelas dguas das chuvas ¢ também na resisténcia das calgadas as derra-
pagens dos veiculos. Nas importantes estradas de Susten, na Suica, e do Grossglockner
(3 798 m.), na Austria, que sobe a 2 451 m., os lacetes estdio calcetados com cubos, sendo
na de Susten as juntas ainda refechadas com betume.

Em Franga, na velha estrada dos Alpes que liga Cannes a Genebra, por Digne, as
rampas fortes de grande extensdo sdo também calcetadas.

Estes calcetamentos nos lacetes, nas curvas de raio reduzido e nas rampas de forte
inclinagdo ¢ uma prética que parece devermos seguir entre nds, pelos motivos que atrds
EXpusemos.

Os pavimentos betuminosos sdo largamente empregados na Suica, mesmo nas
estradas secunddrias, cantonais, e 0s seus vérios tipos, de que destacamos os revestimentos
superficiais, as semi-penetragbes e as misturas betuminosas (betdes e armagassas), apli-
ca:;_l-ﬁ—se, como ¢é racional, em fungio da natureza e intensidade do trifego e do clima da
regido.
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~ No Continente portugués nés no vemos que, com 0s nossos fracos recursos finan-
ceiros € perante o grande programa de construgio de vias municipais que temos ainda de
realizar, possamos ir tio cedo para as solucdes optimas de pavimentos, até porque o
trifego naquelas vias ¢, salvo em raros casos, ainda reduzido, predominando nalgumas
regides o de tracgdo animal, com rodas de aro metilico.

Reconhecemos, no entanto, que o emprego do macadame ordindrio, cujas depesas
de primeiro estabelecimento sdo relativamente baixas — por abundar a pedra no Pais —
se torna anti-econémico quando nio é revestido, em virtude da facil desagregacdo dos
materiais componentes e, portanto, da sua ruina em curto prazo. Por outro lado, o maca-
dame ordindrio, ¢ anti-higiénico e incémodo pelas poeiras e covas que nele o trafego
provoca.

Nunca tomdmos especial partido pelo emprego ou ndo de qualquer tipo de pavi-
mento, porque entendemos que cada um deles terd sempre o seu local e condigdes proprias
de aplicacdo de natureza técnica e econémica, em face do clima, das disponibilidades
de mdo-de-obra, da natureza dos terrenos, do trifego predominante, dos meios finan-
Celros, etc.

Quer-nos parecer, contudo, que, como regra geral, deveriamos aplicar o revesti-
mento superficial betuminoso nas nossas estradas municipais, para defesa do macadame
e por razoes de ordem higiénica, admitindo também que, nas regides onde abunde a
méo-de-obra e haja granitos, sienites, etc., com uma ficil clivagem, os pavimentos das
estradas possam ser de calcada de cubos.

Em caminhos municipais, os quais de ordindrio sio, pelas suas fungdes, de curta
extensdo e reduzido trifego e tém uma faixa de rolagem estreita, podemos aceitar o
macadame simples, mas adoptando nas rampas de forte inclinacio e curvas apertadas a
calcada 4 portuguesa.

Cremos serem estes os pavimentos mais adaptdveis 4s condicdes econémicas do
nosso Pais. E porque assim pensamos, terminaremos esta parte do nosso trabalho apenas
com algumas consideragdes mais sobre revestimentos superficiais betuminosos.

3 — Revestimentos superficiais

Quer porque os revestimentos superficiais sdo de todos os pavimentos betuminosos
0s mais simples de executar — ndo nos esquecemos que temos cerca de 2 000 pequenas
obras em curso em Portugal — e, entre os pavimentos melhorados, os de mais baixo custo,
quer ainda porque constituem uma protecgio aos macadames ordindrios e evitam a desa-
gregacio destes e as poeiras, julgamos serem eles, como dissemos, os mais aconselhiveis
para as nossas estradas municipais, onde o trafego nunca atinge grandes volumes.

Nos revestimentos superficiais o que tem particular importincia é a escolha do
calibre da gravilha e a dosagem do betume — ou outro ligante — ¢ da gravilha. .

Em estradas de trifego pouco importante convém empregar gravilha de grio médio
e, nas de maior movimento, material de certa grossura.

Deverd entender-se por dimensdo duma gravilha a dimenséo média dos seus gréios,
ou seja, a média aritmética das dimensdes da gravilha que passa em duas malhas determi-
nadas — 509, do seu peso em cada.

Se forem 12 a 8 mm as dimensdes dessas malhas, diremos que a gravilha tem a gros-
sura media de 10 mm.
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Num primeiro revestimento sobre macadame ¢ aconselhdvel que a gravilha tenha
um grio médio ndo superior a 10 mm.

Em aplicacdes ulteriores executadas sobre velhos revestimentos os suigos aconselham
para a gravilha, nas estradas com trifego hipomével, as seguintes dimensoes:
dimensdo média do grao
Pavimentos que tenham forte inclinagdo longitudinal ou

cujo trafego répido ou denso exija grande aderéncia ... 15/18 mm
Pavimentos com trafego de volume medio... ... ... .. 12/15 mm
Pavimentos com trifego reduzido... ... ... ... . . 10/12 mm

A quantidade de ligante necessdria depende ndo s6 da qualidade e natureza deste,
como da grossura da gravilha e da capacidade de absorpgdo da camada superior do maca-
dame. Convém proceder a prévios ensaios, em pequenos trogos da estrada a pavimentar,
antes de se proceder ao trabalho definitivo, observando quais as quantidades de gravilha
e ligante que melhor comportamento tém no revestimento, de forma a néo haver reflui-
mentos.
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PARTE TERCEIRA —ORGANIZACAO DE PROJECTOS

I—ASPECTOS A CONSIDERAR NOS PROJECTOS

Tivemos oportunidade de consultar vdrios projectos de estradas nos servicos oficiais
de Viena e Salzburgo e nos servigos cantonais e gabinetes técnicos particulares de Zurique
¢ Basileia, que elaboram projectos para os Cantdes e Comunas da Suica.

De tudo o que vimos, verificimos que os austriacos e os suicos s30 muio cuidadosos
na apresentacio das pegas desenhadas, e em especial das plantas, que alids sio muito
completas.

Na Suica, para as auto-estradas e estradas principais com interesse turistico, os
proprios gabinetes técnicos particulares vdo ao ponto de apresentarem perspectivas de
zonas do tragado a projectar, para se poderem comparar as diferentes solugdes ; mostramos
uma dessas perspectivas na pdgina seguinte.

Outro aspecto que prendeu a nossa atengio foi o de as cotas dos projectos serem
normalmente referidas ao nivel do mar e nfo arbitradas, como é de uso fazer-se em Portu-
gal. Isso tem na realidade interesse porque poderd servir para a escolha do pavimento a
considerar nas zonas a partir de determinada altitude e porque, como acontece, por exemplo,
no Crossglockner, na Austria, haver assim a possibilidade de colocar, de onde em onde,
placas, além das indicativas de inclinagdo das rampas e suas extensdes, marcando a alti-
tude a que se estd, o que é sempre util e agradével para os automobilistas e viajantes.

Os brasileiros estabelecem na sua lei rodovidria que as rampas maximas, nas zonas
da estrada acima de 1 oco m. de altitude, se devem reduzir de 0,5, — e aqui temos outra
razéo para que as cotas do projecto sejam referidas ao nivel do mar.

Pensamos que seria de tornar obrigatoria esta pratica em Portugal.

Independentemente dos cuidados com as plantas, que sdo coloridas nas zonas de
maior dificuldade do terreno ou de expropriacdes, para que dirigentes ndo técnicos possam
compreender melhor as solugdes, hd na Suiga, para as pequenas obras d’arte de estradas,
normas impressas com desenhos pormenorizados, como o que seguidamente inserimos.
Di-se o caso deste desenho dizer respeito a um sumidouro, pequena obra de emprego
muito vulgarizado na Europa para escoar as 4guas pluviais que correm pelas valetas das
estradas. Geralmente a secgio de saida de ¢—20 cm (na Suica) e ¢—30 cm (na Austria)
da plena vazdo A dgua das valetas, se os sumidouros foram colocados a distincias conve-
nientes.

Em Portugal, adoptam-se secgdes muito maiores nos aquedutos com a ideia de que
pelo menos um rapaz 14 possa entrar para proceder a sua limpeza e, por isso, se constroem
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normalmente com alvenaria; mas ndo hd duvida que considerando uma bacia de decantagio
na boca de entrada do aqueduto, como se vé no desenho da pagina anterior, ela é suficiente
para 0 bom funcionamento do sistema
do sumidouro, bastando limpar, de
quando em quando, o fundo do reci-
piente.

A rapidez de execugdio, a econo-
mia e até o aspecto estético aconselham
o emprego de sumidouros. Para mais,
com o inicio em breve da laboracio da
nossa siderurgia, ndo teremos que impor-
tar ferro do estrangeiro para os ralos de
estrada.

O mesmo se podera dizer quanto as
guardas dos muros de suporte ou de
aterro de eclevada altura, que tenham de
ser continuas. Na figura ao lado mos-
tramos um tipo de guarda de ago «Armoos
observéavel, com frequéncia, no estrangeiro, o qual, em relagio ao de guardas continuas
de alvenaria e de betdo, ¢ de muito mais ficil montagem, além de que resiste melhor aos
choques e se torna agraddvel 4 vista pela sua leveze. Emprega-se também muito nas
regifes de neve para facilitar a desobstrucio das estradas.

11— SIMPLIFICACOES ADOPTADAS E POSSIVEIS

O imenso trabalho que dé a cépia do célculo de volumes da distribuigio de terras
e dos precos compostos, tem levado a que se procure simplificar os projectos relativamente
a estas pecas e também 2 normalizagfio de tipos de pequenas obras d’arte, com indicagdo
das medicoes finais.

Em Portugal, a Direccio dos Servigos de Pontes desde hd anos que se dispensou da
elaboracio de precos compostos, que, na melhor das hipéteses, ddo precos apenas apro-
ximados dos reais. E a Junta Auténoma de Estradas e a Direcgido-Geral dos Servicos
de Urbanizagio (Melhoramentos Rurais) normalizaram as pequenas obras d’arte e dis-
pensam as curvas de nivel nas plantas de projectos de correccio de estradas existentes.

Os Servigos de Melhoramentos Rurais chegam também a dispensar as curvas de
nivel das vias secunddrias, embora nas regites montanhosas haja toda a conveniéncia em
que as plantas as registem para melhor se apreciar a forma como estd estabelecido o
tracadc.

Uma vez que as pegas usuais 4 executar para instruir os projectos sio todas essen-
ciais (fruto da experiéncia de mais dum século), 0 que se procura em todos os paises é
eliminar qualquer trabalho, por ventura desnecessario.

Na provincia de Salzburgo, per exemplo, o projectista calcula os volumes e a dis-
tribuigdo de terras em grandes mapas de papel vegetal, onde manuscreve os nimeros, de
que depois se tiram copias a ozalic. Isto poupa, de facto, muito trabalho de dactilografia,
SEmpre moroso € consequeniemente caro — e poupa tempo, sobretudo.
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Nos servigos oficiais suicos nio se juntam ao projecto as pegas escritas e desenhadas
do cdlculo de volumes e da distribuicio de terras, salvo para as estradas nacionais que
precisem de ser submetidas 4 apreciagdo do Governo Federal, e também nio se elaboram,
tal como nos servigos austriacos, os pregos COmpostos.

Os empreiteiros, pelo registo de cotas nos desenhos e pelas dreas constantes dos perfis
transversais, podem ai verificar se h4 erros, e, no caso de isso acontecer, ¢ sempre possivel
consultar os mapas matrizes dos cdlculos de volume e de distribuicdo de terras, em arquivo
nos servigos cficiais.

Quanto a nés, excepto no exemplar destinado 4 apreciacio superior, que seria acom-
panhado dos elementos matrizes, parece-nos realmente que ndo h4 nenhuma vantagem
em fazer constar do projecto os mapas do célculo de volume e da distribuicio de terras e
o grifico de Bruckner —se foi este o método utilizado naquela distribuigio — porque
s30 pecas que quase ninguém vé e se ndo consultam durante a construcio.

Por outro lado, a elaboraciio de precos compostos, de resultados tio aleatorios, 50
se compreende quando o projectista actua numa regiio desconhecida, onde tudo é novo
para ele desde o rendimento da mio-de-obra, aos saldrios, as condigdes climdticas, etc.

Os pregos compostos sdo ordens de grandeza conhecidas em cada regifio do Conti-
nente. Preconizamos, pela nossa parte, que s6 ndo seja dispensdvel a elaboraciio de pregos
COmMPOSLOS em casos Muito excepcionais.
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PARTE QUARTA —TECNICA DA CIRCULACAO RODOVIARIA

1—INTRODUGAO

Dos temas tratados na 5.* Semana Internacional de Estudo da Técnica da Circulagdo
Rodovidria, que se realizou, em Setembro de 1960, no Sul da Franca, os que mais nos
interessava ver desenvolver, por se ligarem ao problema das estradas secunddrias, eram
os relativos 2 capacidade na planificacdo das estradas, s ajudas visuais para a condugdo
nas estradas em pleno campo, a influéncia da velecidade e da sua limitagdo nos volumes
do trifego e acidentes e, ainda, aos tragados de intercepgdes, sendo os dois ultimos os de
maior importincia para as nossas estradas municipais.

Na discussiio dos vdrios temas houve muitas divergéncias e nalguns deles os relatores
gerais reconheceram a impossibilidade de tirar conclusdes. A diversidade de condigdes
das estradas e do tréfego (natureza e volume) nos virios paises e a imprecisio de defini¢oes
dalgumas questdes fundamentais da circulagio rodovidria sdo um grande obsticulo ao
estabelecimento de regras gerais.

Quase poderemos dizer, sem grande exagero, que, dos temas referidos, foi a influén-
cia da regulamentacio da velocidade na diminuigdo do volume de acidentes que se tornou
evidente para todos os representantes dos vérios paises e ainda assim houve divida sobre
os casos em que se deveria regulamentar a limitagio da velocidade e sobre o que deveria
considerar-se morte por acidente, quando esta se ndo verifique no acto do desastre.

Reconheceu-se que a eficicia da regulamentacéo da velocidade s6 é possivel se for
efectuado o «contréler das velocidades, visto que os automobilistas tém a tendéncia de
desrespeitar a lei e a sinalizagdo respectiva, desde que saibam que ndo se lhes regista a
falta que cometerem. A nés, a frequéncia de crimes de motoristas, que deixam abandona-
das na estrada as vitimas de acidentes que provocam, nio pode deixar ddvidas a este
respeite. Dizia Keyserling que poucos europeus tém medo do inferno, mas a afirmagéo
pode aplicar-se a todo o mundo. E que a falta de sentimentos de humanidade que nestes
acontecimentos mostram os automobilistas, mesmo os que sdo ou se dizem religiosos, é
alarmante. Mas isto, afinal, ¢ uma divagacdo, talvez aqui despropositada.

Quanto 4 definigio de mortes resultantes de acidentes na estrada, ¢ evidente que
aquelas ndo devem limitar-se as verificadas no acto dos desastres, mas também s que se
verificam em consequéncia deles. Nos Paises-Baixos, por exemplo, consideram mortes
devidas aos acidentes as que atingem os feridos dentro dos 30 dias seguintes as ocorréncias.
E discutivel até que ponto isto serd légice.
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E}stas.mnsideFaqﬁes de mortes por acidente tém interesse para a interpretagdo das
estatisticas internacionais, porque, variando o seu conceito de pais para pais, ndo poderio,
em rigor, comparar-se as estatisticas dos diferentes paises.

Os casos que acabamos de apresentar reflectem as dificuldades que hd em encontrar,
pelo menos nos préximos anos, conceitos e solucdes dos problemas da circulagio
rodovidria.

Dado que a matéria das diversas questdes é extraordinariamente extensa, procura-
remos fazer neste relatério uma breve alusio aos principais factores, considerados ou a
considerar em cada tema e pormenorizaremos, sbmente, os que julgamos de maior interesse.

I1— CONSIDERACOES SOBRE OS TEMAS

1 — Capacidade na planificacio das estradas

As defini¢des de capacidade de base, de capacidade possivel e de capacidade pra-
tica, como sendo o niimero méximo de veiculos que podem passar, durante uma hora,
num dado ponto da estrada ou de uma via de circulagio, respectivamente, nas condigdes
de estrada e de circulacio ideais, nas condigbes realmente existentes, ou nas realmente
existentes mas sem que a densidade atinja um nivel susceptivel de causar aos condutores
atrasos, acidentes ou dificuldades de manobras (de ultrapassagem, por exemplo) ndo satis-
fazem; s6 a defini¢io de capacidade possivel ¢ que ndo d4 lugar a equivocos.

Resumidamente, apontaremos que: os factores determinantes da capacidade sfo
muito variados e vdo desde as caracteristicas proprias da regifio, 4 natureza dos veiculos,
estado do tempo, velocidade, etc.; na avaliagio da capacidade devemos converter todos
os tipos de veiculos em unidades de viaturas particulares (v. v. p.) através de factores de
equivaléncia, mas sobre estes ainda hd que proceder a estudos futuros para se norma-
lizarem; em ensaios hd pouco feitos em aclives ¢ declives revelou-se que tanto uns
como outros conduzem a uma forte redugdo da capacidade do trifego de camionetas,
quando a inclinagdo dos traineis tiver um valor absoluto superior a 4 %/

Todas as formulas tedricas de cilculo da capacidade foram recentemente aban-
donadas, porque ndo correspondiam as condigdes reais da circulagic.

A distribuicio das velocidades dos veiculos individuais tem sido medida para os
diversos volumes da circulagic. A figura da pdgina seguinte mostra a relagiio ideal entre a
velocidade e a corrente de trifego e mostra que, na medida em que o volume da circulacio
aumenta, a velocidade média decresce, tendende o leque das velocidades a apertar-se;
quando a estrada atinge a sua saturaciio, isto ¢, quando todos os veiculos sdo obrigados a
circular a uma velocidade sensivelmente igual, serd essa a velocidade 6ptima, pressupondo
que se guarda a distincia de seguranca entre os veiculos em circulagde.

Outras maneiras, além da do limite de rampas atrds mencionado, de aumentar a
capacidade de circulacio conseguem-se através do estudo das malhas rodovidrias, para se
obter uma melhor distribui¢fio do trifego, do da intercepgio de estradas, etc. ‘

Foi preconizada ainda a colocagdo do volante 4 direita nos paises em que a circulagdo
se faca pela direita para aumentar a capacidade, pcis, assim, os condutores podem circular
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junto do bordo da estrada do lado direito, deixando mais campo livre do lado contréric.
Por ensaios efectuados ultimamente verificou-se que uma estrada com duas vias de cir-
culagio deu passagem a 2 300 veiculos hora e outra com caracteristicas e trafego seme-
lhantes, mas com trés vias de

DISTRIBUIGAO DAS VELOCIDADES EM FUNGAO circulagdo, apenas 'i'_f"“ passagem

DO VOLUME DA CIRCULAGAO a4/ mals: 300 veiculos, horr. Pode

daqui concluir-se que as estradas
com trés vias de circulagido ndo
ddo bons resultados econémicor.
As estradas deverdio ter duas ou
entdo quatro vias de circulagic.

e
e

2— Ajudas visuais para a con-
__Velocidbde(tm /4) dugdo em pleno campo

tolume oo Lrafego.

Neste capitulo das ajudas
visuais mostrou-se quanto era
importante dar-se as estradas
boas caracteristicas técnicas, apli-
carem-se cores diferentes na faixa
de rodagem ¢ nas zonas contiguas e cclocarem-se contrastes de terceira dimensio
(plantagdes, barreiras, etc.) nos lados ¢ nas perspectivas de frente.

Entre as ajudas visuais temos ainda os espelhos que se colocam nas intercepgoes de
ma visibilidade, os quais tém dado bons resultados na Polénia e de que tivemos oportuni-
dade de ver a sua eficiéncia em Gloggnitz, na estrada de turismo que liga Viena de Austria
a Semmering.

Reconheceu-se que os estudos sobre este tema tém de prosseguir até se chegar a
conclusdes mais precise .

Velocidade oplima
‘/ﬁ.' Pampe/ )

3 — Influéncia da velocidade e sua regulamentagio nos acidents

Analisados os efeitcs das limitagdes das velocidades mum certo nimero de
paises, concluiu-se que muitos condutores ndo respeitam as limitagoes de velocidade,
mas que apesar disso, as limitagdes de velecidade fazem diminuir o numero de
acidente .

Contudo, também ndo pode deixar de se dar liberdade aos condutores de adaptarem
a velocidade as circunstincias da circulagio (é um principio defendido pela ©C. T. 2.
— Organizzgio Mundial de Turismo e do Autemével que entendeu dever reservar-se uma
tal disposi¢io apenas em zonas perigosas). Por isso, nalguns paises se limitam as veloci-
dades em estradas importantes s6 nos fins de semana ou em épocas em que por razoes
excepcionais o trifego aumente desmedidamen’ .
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4 — Tragado de intercepgies

O tragado de intercepgles ainda estd longe de conclusdes definitivas e talvez que
nunca se cheguem a estabelecer regras gerais absolutas, visto notar-se que tem particular

importincia o temperamento nacio-
nal, os hdbitos dos motoristas e as
suas diferentes reaccies psico-
légicar.

Defendem-se e condenam-se
as intercepcdes em &ngulo recto,
duvida-se da utilidade das vias de
aceleragio com dngulos muito agu-
dos, inferiores a 30% etr., e até
come¢a a defender-se que, no
encontro de duas estradas (vidé
figura ao lado), as concordéncias,
qualquer que seja a dificuldade do
terreno, tenham a curva de maior
raio do lado de onde vem o tréansito
da estrada principal para mais

==== Curvas que o terrenc convida
a implantar (R'e R)

—— Curva aconselhdveis para se
guranca e aumento da capa_
cidade do trafego na estrada
principal (R e R,),

ESTRADA PRINCIPAL

rapidamente dar saida ao trafego que se dirige para a via secunddria e, a outra, de
raio reduzido para dificultar a entrada na estrada principa’.

Considera-se hoje muito vantajosa a colocagio de placas ou ilhotas de grande compri-
mento nos cruzamentos ou encontros de estradas como se observa na figura seguinte e
estd a cair-se na forma de placas em gota de dgur.

147




PARTE QUINTA — CONCLUSOES PRINCIPAIS

1 — As consideracdes que fizemos nas pagmas 113, 114, 116,117 ¢ 118 levam-nos a
concluir que os perfis transversais mais convenientes para as vias municipais portugue-
sas sdo os constantes da pdgina 118, com a valeta incorporada na plataforma.

2 — Seria de grande utilidade, pelas razfes expostas na pdgina I3I, que a
Direcgiio dos Servicos de Melhoramentos Rurais possuisse pelo menos um laboratério
movel para ensaios de mecanica dos solor.

3 — Para tornar mais eficiente a acciio dos Servigos de Melhoramentos Rurais
poderia dispensar-se na elaboracdo de projectos a apresentacio dos mapas de céilculo
e de movimento de terras e o de pregos compostos, como acontece na Suica (Vide
péginas 142 e 143).

4 — Seria oportuno criar em Portugal uma comissio ou servico de estudos da cir-
culagio rodovidria, como acontece em outros paises, designadamente na Suiga, na Holanda
e na Inglaterra, com o fim de analisar as causas de acidentes, estudar a capacidade de cir-
culagio rodovidria, as intercepcOes de estradas e propor as solugdes técnicas mais conve-
nientes e adaptdveis ao nosso pais, servico que daria também o seu contributo para a
técnica da circulacio rcdovidria internacional.

Lisboa, Junho de 1961

VIRIATO DE SOUSA CAMPOS

(ENGENHEIRO)
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RELA'[‘_GRIU DE UMA VIAGEM DE ESTUDO
A GRA-BRETANHA, HOLANDA E FRANCA

(27 de Agosto a 6 de Outubro de 1957)

Cumpre-me relatar a forma como decorreu a viagem de estudo, iniciada em 27
de Agosto de 1957 ¢ terminada em 6 de Outubro do mesmo ano, durante a qual estive
na Gré-Bretanha, Holanda e Franga. Essa viagem foi possivel gracas ao subsidio rece-
bido do Ministério das Obras Publicas e proporcionou-nos a oportunidade de ver como,
nesses paises, se solucionam problemas que também existem entre nos.

A natureza da fungio que desempenhamos, em contacto directo, permanente,
com os mais variados problemas respeitantes ao desenvolvimento dos meios rurais e
urbanos, obriga-nos a uma dispersio que ¢ contriria a toda e qualquer especializacio;
isso explicard o pouco interesse de que este relatério se revestird, pois nada dird, de
novo, aqueles que se ocupam destes assuntos. Isso nfo significard, porém, que nio
tenha sido muito util a nossa deslocacfio, pois estamos certos de que ela contribuin,
em larga medida, para aumentar a bagagem de conhecimentos de que tanto necessitamos,
na resolugio dos problemas que, todos os dias, nos surgem,

Julgamos ter interesse especial o conhecimento que adquirimos dos seguintes
assuntos:

— A regido de Londres, com as novas cidades;

— As cidades da Holanda e os pequenos aglomerados da regido dos apolders.

A par desse interesse, julgo também de muita utilidade a oportunidade que se
nos ofereceu de conhecer tantos e tdo variados sitios, ao longo dos 8000 km de per-
curso, realizado pela seguinte forma:

Lisboa — Londres — Oxford — Londres — York — Edimburgo — Glasgow —
Amsterdam — Hilversum — Haia — Roterdam — Bruxelas — Paris — Havre — Lisbos.

Por toda a parte hi necessidade de melhores casas e de melhores escolas, de melhor
aproveitamento do tempo e dos transportes, de melhor ambiente.

Esses objectivos sdo, regra geral, dificeis de alcangar, mas, a medida que se agra-
vam as necessidades, esse agravamento for¢a a sua satisfacdo.

Ao tratarem o problema da reorganizagio de Londres, os urbanistas ingleses
tiveram de procurar solugiio para a necessidade de melhoria das condigoes de instalagio
e de funcionamento de grande nimero de industrias.

A existéncia de grandes dreas com grandes densidades, de edificios antiquados,
de dificuldades de trinsito, de inseguranca e insalubridade resultantes da mistura de
zonas residenciais com zonas industriais e o elevado preco dos terrenos, forgaram a
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resolucdo desses problemas, o que foi possivel gragas ao apoio financeiro assegurado
¢ ao facto de se terem destinado 4 consecucdo deste objectivo terrenos em zonas
escolhidas, convenientemente localizadas.

Pelo que diz respeito 4 zona central de Londres—a City—, onde quase s6 hd
escritérios, € quase se ndo habita, a questdo parece ter consistido em solucionar o pro-
blema da circulagdo, o que foi facilitado pela reconstrugfio, a que obrigaram as demo-
liches resultantes da guerra,

Em redor da City, haveria que ajustar, equipar e descongestionar as zonas em
que a populagdo era excessiva, operacoes jd iniciadas, e que acabardo por deslocar para
o exterior mais de um milhfio de pessoas, 0 que, em parte, facilitard a transferéncia,
em curso, de algumas industrias para novos centros, centros que, na sua maioria, resul-
tam de ampliagdo de pequenos nicleos ja existentes.

Na Gri-Bretanha, os arquitectos adoptaram, desde inicio, o principio da casa
unifamiliar, que correspondia 4 maneira de ser do individuo, mas conduziu a extensdo,
sem medida, dos aglomerados, com todos os inconvenientes, incomodidades e despesas
resultantes. A reacciio contra esses males forcou a procura de novas solugoes.

Uma das zonas de Londres — Lansbury — onde vimos, em curso de realizacio,
uma obra profunda de reorganizagio, situa-se junto das docas do Tamisa, abrangendo
parte das comunidades de Poplar, Bow e Stepney, com uma 4rea de cerca de oito cen-
tenas de hectares. Esta zona foi profundamente atingida pelos bombardeamentos da
ultima guerra, resultando dai a destrui¢io de grande nimero das casas abarracadas
dos trabalhadores das docas.

O tipo dessas casas pudemos aprecid-lo ainda, pois algumas eram as que se manti-
nham e muitas aquelas que existiam nas zonas proximas.

Esta zona situa-se entre a East India Dock Road — estrada de muito trinsito —,
os canais fluviais ¢ uma linha de caminho de ferro, factores que, conjugados com as
necessidades de arranjo de uma zona industrial préxima, da regularizacio do trinsito,
da reconstruciio do mercado de Chrisp Street e de criaciio de espagos livres, condicio-
naram as solugbes encontradas.

A obra de reorganizagio desta zona ndo estava completa, na data em que a visi-
tdmos, mas estava em fase de desenvolvimento tal que permitia ajuizar das vantagens
de um planeamento racionalmente concebido e criteriosamente executado.

Os edificios destinados a habitagGes, na sua maioria de 3 andares, dispostos por
forma a evitar grandes alinhamentos, separados por espacos verdes destinados a logra-
douros comuns e afastados das vias de circulacfio intensa, tém um aspecto agradavel,
embora denunciem o seu caricter econdmico.

A satisfacdo das necessidades didrias dos habitantes é assegurada pelo mercado
ja reconstruido e que s6 em parte € coberto, por alguns pequenos centros comerciais,
dispersos pelo conjunto, por uma nova escola construida no local exacto de uma outra
destruida pelos bombardeamentos, etc.

Em Londres, ainda, vimos diversas realizacbes recentes, no campo da habitagio,
de entre as quais destacamos Pimlico, Acroydon Estates, Roehampton.

Nota-se uma perfeita conjugacio dos edificios com o meio, que muito os valo-
riza, e uma distribuicio bem estudada de edificios de volumes diversos, assegurando
a todos eles perfeita insolacfio e arejamento; os blocos de diversos volumes, separados
uns dos outros, sdo dispostos por forma a evitar os logradouros fechados e os incon-
venientes que eles tém.
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Em consequéncia de se ter decidido conjugar a organizagio regional dos centros
industriais com a necessidade de ajustamento e descongestionamento de certas zonas,
decidiu-se a criacdo, em volta de Londres, de um certo ntimero de cidades novas, cujas
caracteristicas correspondem, em principio, as das cidades-jardins de Letchword
e Welwin, as quais datam dos primeiros anos deste sécule,

S6 duas das catorze cidades novas, que sdo consequéncia das medidas atrds refe-
ridas, ndo resultaram da ampliagio de aglomerados J4 existentes, cuja influéncia, entre-
tanto, serd minima no conjunto futuro; a escolha desses aglomerados foi condicionada
pela existéncia dos recursos suficientes, na regido que os rodeava.

As cidades novas da regido de Londres serdo aglomerados auto-abastecidos, com
trabalho préprio para todos os seus habitantes, capazes de satisfazer todas as suas neces-
sidades; ficardo, por isso, fora da influéncia da grande cidade vizinha, com a qual ndo
haverd, normalmente, contactos obrigatérios ; serdio cidades com cardcter de extensio em
superficie, cuja populagio futura, em cada uma delas, nunca excederd 80000 habitantes.

ulgo ndo errar quando penso que um éxito tdo rapido destas novas cidades foi,
em grande parte, possivel gracas ao facto do capital necessdrio ter sido cedido pelo
Estado, embora sob a forma de empreéstimos reembolsdveis, e ao facto da preparagio,
organizacdo e aplicagio dos planos ter sido muito cuidade. FEssa preparacio, organiza-
30 e aplicacdo de planos foi entregue a entidades locais expressamente constituidas
para um tal fim, convenientemente organizadas, o que a nosso ver, deve ter sido, afinal,
a principal razio do éxito destes empreendimentos.

Apesar de todo o cuidado que se sabe ser posto na preparagdo dos planos, eles
s6 sdo aprovados, depois de apreciados pelo publico, ponderadas e julgadas as suas
objecgbes; esta deve ser, também, cutra das razies do éxito dos planos delineados.

Os planos, embora definam todas as linhas gerais e 0 destino de cada uma das
diferentes zonas abrangidas, apenas pormenorizam aquilo que diz respeito 4 fase pro-
Xima da sua realizacfio, o que evita a sua desactualizacic,

A harmonia de conjunto das novas cidades da regido de Londres, resulta certa-
mente da definicdo de critérios gerais, da preparaciio e realizacio de esquemas de por-
menor ¢ das possibilidades reais que advém dos meios postos 4 disposicio das entidades
a cargo de quem estd o estudo e execugdo dos planos.

Visitdmos, durante a nossa estadia na Gri-Bretanha, as novas cidades de Harlow,
Stevenage, Welwin Garden City, Hatfield, Crawley e East Kilbride, esta na Escécia,
Confirmédmos a ideia de que se procura conseguir uma descentralizacio e ordenamento
de actividades, de que resulte uma maior facilidade de vida. Nessas cidades, o trinsito
ndo se concentra, aparece regularizado, conforme a sua natureza, definindo as carzcte-
risticas dos arruamentos em funciio da forma como sdo utilizados.

Os objectivos da descentralizagio e ordenamento, a que nos referimos, conjugados
com a disciplina do trinsito, por meio de uma rede hierarquizad_a, de vias de circulagdo,
dd lugar 4 criagdo, dentro dos aglomerados, de sectores, no interior dos quais se procura
assegurar a satisfagio das principais necessidades d?s seus hal:glta?tcs. ‘

Qualquer das cidades que visitdmos é cunst::mr;la por mais de um sector assim
organizado, servido por um conjunto de instalagées de interesse geral, convenientemente
disposto.

Em Hatfield, o centro das instalagGes de interesse geral do velho aglomerado ndo
foi integrado no novo centro dessas instalagdes, em consequéncia da disposigio topo-
grifica da futura cidade.




Resultaram da visita que fiz aquelas novas cidades as seguintes observagdes:

— sdo baixas as densidades gerais, nas novas cidades inglesas, o que me parece
ndo ter sO vantagens;

— existem, regra geral, massas de arvoredo envolvendo as cidades e fazendo a
separacio das zonas industriais das zonas residenciais;

— nfio constitui regra a separacio de zonas da mesma cidade, por massas de arvo-
redo, conforme se vé em Stevenage:

— hierarquizam-se as vias de circulagio, em fungdo da natureza do trafego que
as PEICDII‘E;

— houve a preocupagcio de estudar a localizagio dos cruzamentos dos arruamentos
com as vias de circulagio principais e de fazé-los a niveis diferentes;

— separaram-se as faixas de circulagio de automéveis, daquelas que sdo destinadas
a ciclistas e a peoes;

— nos centros comerciais, regra geral, apenas hd trinsito de pedes, tendo-se loca-
lizado na sua proximidade os parques de estacionamento dos automoveis;

— hé abundéncia de parques e de espacos livres publicos, arborizados, localizados
por forma a facilitar a sua utilizagdo;

— predominam os logradouros comuns a mais de uma habitagdo;

— nota-se o maior respeito pela arborizagdo existente, da qual se procura tirar
partido;

— a maioria das habitacdes sdo moradias em I ou 2 andares, havendo, todavia,
casos de blocos de 2 e 3 andares, conjugados com «torres+ de 9 andares, como
acontece em Harlow;

— o0s blocos de habitacBes sdo, regra geral, dispostos normal ou obliquamente
is ruas que asseguram os transportes mecanicos da populacio, abrindo para
espagos livres privativos dos conjuntos de habitacio que os cercam;

— em cada um dos sectores primdrios das novas cidades, existem estabelecimentos
comerciais e de interesse geral;

— nos centros civicos dos agrupamentos de sectores primdrios, aquele equipa-
mento aparece reforcado com servicos de correios, bancos, cinemas e teatros,
salas de danca, restaurante, hospital, estagdes de transportes colectivos, etc.

No quadro que se segue, tentamos dar ideia da fase de desenvolvimento das

cidades que visitdmos, por indicagdo do numero dos seus habitantes:

Populagio
Data da designacio MNa data da E!'I.‘ITHEJSDD_
designacio de 1957
Crawley 9-947 | 10000 35 000
Harlow 25-3-947 4 500 35 000
Hatfield 20-5-948 8 500 16 000
Stevenage 11-11-946 7 000 23 000
Welvin G. City 20-5-948 | 18500 | 28000
East Kilbride 6-5-047 2500 | 16000
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A Holanda ¢ o pais com maior densidade de populagido na Europa (320 hab./km?),
situagio que se agrava pelo facto de verificar-se uma clevada natalidade acompanhada
por uma baixa mortalidade. Estas condicfes vém-se, ainda, agravando pelo facto da
Holanda ndio poder, agora, recorrer a territérios ultramarinos, como anteriormente
acontecev. Por isso, o problema que estd na base de todo o desenvolvimento do pais
¢ 0 da distribuicdo do terreno pelas suas diferentes fungdes — produciio de alimentos,
habitagfio, trabalho e recreie,

Uma vez que ¢ lenta, dificil e tem limites a obra de conquista, ao mar, de terrenos
destinados 4 formacdo de novos «polderss, utiliza-se o solo com a maior economia e foi
planeada uma politica de fomento da exploragio agricolz.

Pelo que diz respeito & ocupacio da populagdo sobrante da agricultura, espera-se
que ela se faca na indistria, que se procura desenvolver.

O solo ¢ constituido pelos aluvites depositados pelos rios, e hd muitos séculos
que se iniciou a sua defesa das inundacées, com d'ques e comportas. As 4dguas que
cobririam as terras baixas, sio deslocadas para grandes lagos, a niveis sucessivamente
mais altos, conforme estdo mais proximos do mar.

Os trabalhos de barragem das 4guas do mar, de bombagem e de drenagem, de que
resulta a criagdo dos «poldersy, sdo trabalhos de extraordindria grandeza. A exploragio
agricola dos terrenos conquistados ¢ inicialmente feita pelo Estado, até que se atinjam
condigdes normais de produgio; entdo, esses terrenos sio entregues a rendeiros.

O equipamento das terras conquistadas faz-se com tudo o que ¢ indispensdvel
4 vida dos seus habitantes — sistemas de abastecimento de agua e de esgotos, energia
eléctrica, habitacdes, edificios destinados i industria e as exploragbes agricolas, etc.

Na vizinhanca préxima de cada agrupamento de um certo nimero de parcelas
— granjas — em que os «polders estdo divididos, ergue-se um aglomerado populacional
de 1 a 2 milhares de habitantes, no qual os rendeiros e habitantes das granjas se abas-
tecem e onde encontram a mdo de obra de que necessitarr.

No centro de todo o conjunto que ¢ o «polder» ergue-se a sua capital, com cerca
de uma dezena de milhar de habitantes, escolas técnicas e secunddrias, grandes esta-
belecimentos, etc.

Cada uma das granjas estd equipada com casa de habitagfio, celeiros, arrecada-
¢oes, etc., edificios normalizados e, em parte, pré-fabricados, de construgio rdpida
e fici'.

Tanto os pequenos aglomerados secunddrios, como o aglomerado principal, em
cada «polders, sdo de construgio relativamente recente, obedecem a planos préviamente
estudados e tragados e tém, por isso, um ar limpo e agradavel. _

Nos «polders: as comunicacies fazem-se por estradas e pelos canais.

Na Holanda a lei obriga a elaboracgio de planos de urbanizagio de todos os aglo-
merados de mais de 10 coo habitantes e daqueles cujo aumento populacional, em § anos,
exceda 209,.
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Dentro das zonas abrangidas pelos planos de urbanizagio, os proprietirios dos
terrenos podem urbanizd-los, ou tém de cedé-los aos municipios, que os urbanizam e,
depois, alugam por prazos que regulam por 75 anor.

As linhas gerais das realizagfes urbanisticas que vimos na Holanda sio seme-
lhantes aquelas que vimos nas novas cidades inglesas, embora em quase todas estas
exista industria, o que ndo se verifica na Holandr. A caréncia de espaco, encarecendo
0s terrenos, a natureza desses terrenos, dificultando as fundacdes dos edificios e a maneira
de ser dos holandeses, a quem parece ndo desagradar a vida em comum, fazem com que,
nos grandes aglomerados holandeses, os edificios se desenvolvam em altura e niio tanto
em extensdo, conforme viramos nas novas cidades inglesa.

Visitimos, na Holanda, as cidades de Amsterdam, Haia e Roterdam e, em qualquer
delas, verificimos que a sua extensdo, se faz em zonas organizadas segundo o principio
das «wunidades de vizinhangas, de densidade elevada regra gere’.

A importancia do porto de Roterdam, fez com que os alemies o visassem espe-
cialmente durante a 2.* guerra mundial, resultando dai, em 1940, a destruigio quase
total do centro da cidadr. A drea atingida foi superior a 250 hectares e o nmimero de
edificios destruidos foi superior a 10o00c. Iniciou-se imediatamente o trabalho de
desobstrugdo, resolvendo o Municipio adquirir todo o terreno, o que lhe asseguraria
uma maior liberdade de acgiio futurr. Das zonas da cidade reconstruida, aquela que
em nos despertou maior interesse foi 0 novo centro comercial, concebido em moldes
novos, em que ha sectores exclusivamente reservados aos pedes, e onde os edificios
obedeceram a um plano de conjunto que muito os valorizr.

A unidade de conjunto ¢é regra que vimos aplicada, em nosso entender com van-
tagem, em qualquer das cidades visitadas, nes quarteirdes das suas novas zona-.

No decorrer do curso de férias a que assisti em Oxford, foram tratados diversos
assuntos, dos quais daremos um breve resum- .

No que se refere a

Desenvolvimentos industriais modernos e urbanizagio,

propds-se 0 autor examinar a esca'a e a natureza dos desenvolvimentos provaveis da
industria britdnica, nas proximas duas ou trés décadas, e dar ideia das consequéncias
desse desenvolvimento.

Afirmou que a presente economia difere mui o da dos anos anteriores guerra
e que o que 2inda ndo ¢, talvez, completamente apreciado é o valor das transformacoes
verificadas e quais as suas consequéncias na nossa maneira de viver.

153




HARLOW NEW TOWN

Arruamentos




HARLOW NEW TOWN

Pargues de estacionamento

Quartel dos Bombeiros
€ passagem inferior




Sob o ponto de vista da urbanizacdo, caracterizou da seguinte forma o desen-
volvimento das industrias britdnicas.

Num pais cuja economia estd tdo intimamente ligada com o ultramar, ndo serd
sensato afirmar que as condicdes de trabalho serdo sempre as mesmas. Contudo, parece
improvavel que o problema do desemprego volte a ser tio dificil como nos anos ante-
riores 4 guerra e, também, parece improvével que venha a afectar em especial as indis-
trias mais pesadas.

Desde 1946 que a producio tem aumentado de quase 15%, em cada ano,
o que € de comparar com o aumento de 2%, anual, do periodo de entre as duas
guerras,

Contribuiu grandemente para este desenvolvimento o aumento considerdvel da
produgio de energia eléctrica e os seus resultados importantissimos, na refinagio de
6leos, producio de drogas, de aco, e de veiculos. Entre 1948 ¢ 1956, as inddstrias de
manufacturagio aumentaram de 40% a sua producio, enquanto que o ntimero de
empregados nelas se elevou até 14%.

Através dos tempos, as inddstrias tém-se apoiado na energia produzida
pelo carvic. Contudo, a diminui¢do dos recursos de carvdo forcou o uso de
6leo de combustio e a energia nuclear poderd, em breve, transformar toda a
producic .

A industria do apds-guerra caracteriza-se pela sua constante renovagdo, a qual
pode ser encarada sob os seguintes aspectos:

— grande aumento da quantidade de miquinas ferramentas que ¢, agora, quase
dupla da que existia em 1938;

— readaptaciio de homens e méquinas, assegurando resultados mais eficientes;

— tendéncia para a automatizagdo.

Os melhoramentos das técnicas da producdo estdo, até certo ponto, associados com
uma aplicagdo mais intensa dos conhecimentos cientificos.

Num mundo que estd habituado a lidar com aparelhos de televisio ¢ mdquinas
de lavar, que usa detergentes didriamente, que compra uma série de produtos pldsticos
e roupas de nylon, terylene, etc., ¢ facil esquecer que todos esses materiais ¢ produtos
eram na sua maior parte desconhecidos antes da guerra. O uso generalizado desses
produtos é indicador de um nivel de vida bastante elevado numa camada bastante vasta
da populagic.

Os tempos actuais caracterizam-se por uma considerdvel e nitida tendéncia da
populagio para sair dos grandes aglomerados urbanos.

Afirmou-se numa sessdo do Governo Britdnico ser seu objectivo aumentar para
o dobro, em 25 anos, o nivel de vida do pais e foi calculado que, se se permitisse o
aumento da populagiio, isso obrigaria a um acréscimo de 37, em cada ano, na produgio
nacional.

Ficaram, pois, na dependéncia da evolugdo da producdo, as condigbes de vida
do povc.

Uma redugdio nas horas de trabalho, significard uma provisdo social adicional e
mais facilidades de distraccio. Um nivel geralmente elevado de prosperidade exigird
mais mercadorias ndo contando com os terrenos para a industria ¢ outras espécies do

desenvolvimentr .
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Em 1955, no Reino Unido, o consumo de combustivel, usando como termo de
comparagdo o milhdio de toneladas de carvdo, foi o seguinte:

Carvio . . . T
Oleos. . . . S L ALR T w3h
Energia atomica . M Sl I
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o que representa cerca de 5 tonelas por cabega e por ano (uma média de 5 vezes a média
mundial, mas s6 de 2/3 da média dos Estados Unidos da América do Norte).

Calculou-se, com base na estimativa de aumento da riqueza nacional, em 377
milhdes de toneladas de carviio o futuro consumo de energic.

Admite-se que a energia atdmica assegurard as futuras necessidades e que, enquanto
o desenvolvimento da sua producio ndo for total, terdo de aumentar os fornecimentos
de oleos combustiveis.

A propoésito da necessidade de transporte da energia, assinalou-se a vantagem de,
desde inicio, haver o cuidado de defender a paisagem.

Referiu-se a convicgdo existente de que a partir de, aproximadamente, 1965,
havera interesse econdmico em construir centrais de energia nuclear, em vez de centrais
de carvic. As caracteristicas dos locais onde se instalaro essas centrais nucleares,
referiram-se da seguinte forma:

— terreno rochoso firme, capaz de sustentar o imenso peso dos reactores;
— grande quantidade de dgua fria para os condensadores das turbinas;
— localizagio a alguma distdncia dos grandes centros urbanos.

A propésito da indidstria mineira do carvio, apontaram-se as suas dificuldades
resultantes da necessidade de dreas cada vez maiores para arrumacio dos desperdicios,
que aumentam com a mecanizagio da tiragem. E de esperar que a industria mineira
de extracgdo de carvdo se mantenha até 1965.

No futuro continuard a haver muitas possibilidades de uso de carvio,admitindo-se
que se proceda i sua gaseificacio subterrine .

A realizaciio prdtica de projectos em que hd muito se trabalha, como seja o de
separar, por catdlise quimica, o dleo e o gds, extraidos do carvio, pode ter repercussio
muito profunda no desenvolvimento das actuais dreas de extracgio do carvie.

Embora a producio de gds s6 satisfaca 1/10 das necessidades de combustivel,
essa industria tem importdncia na urbanizagfio, devido 4 natureza da produgéo, 2o seu
cardcter nocivo € aos aspectos de pouca elegincia que envolve.

Uma das caracteristicas desta industria € a redugfio ccnsiderdvel no nimero de
fabricas, que de 1 000 passou a 600.

O consumo de petroleo no Reino Unido duplicou entre 1948 e 1957, mas esse
¢ apenas um dos aspectos das transformacGes sofridas por essa industric. Além do seu
desenvolvimento esta inddstria transformou o seu cardcter.

Antes da guerra, esta industria estava especialmente interessada na importacio
de produtos do petréleo e somente 1/4 do consumo era refinado no pais.

Depois da guerra, aumentou grandemente a capacidade de refinagio no pais,
que hoje ¢ de uns 7 milhGes de toneladas. Trés novas refinarias localizam-se no estudrio
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do Tamisa, e as restantes em Fawley, no estudrio do Mersey, na costa do Lancashire
e em Grangemouth, todas em locais de dguas profundas e abrigadas e proximas dos
grandes mercados.

A necessidade de dguas profundas ¢ consequéncia das dimensdes dos gigantescos
petroleiros de 65000 d. w. *. Estes navios sdo capazes de fazer, econdmicamente,
a viagem do Golfo Pérsico aos portos da Europa Ocidental, pelo Cabo da Boa Esperanca,
ao mesmo tempo que sdo capazes de passar o Canal do Suez, em direccio ao Sul, des-
carregador.

A necessidade de refinarias é cada vez maior e a conservaciio de dreas apropriadas
para fins industriais futuros, ao longo dos estudrios de dguas profundas, é de importincia
nacional.

Dcsde o fim da guerra que a indistria dos produtos quimicos do petréleo é uma
das maiores.

Em 1952, a sua produgdo era de 20% da produgéio das industrias orgéinicas; em
1955 era de 337, e esperava-se que subisse para 50% em 1959 e para 70%, a meio do
ano de 1960.

Este desenvolvimento é consequéncia da melhoria das técnicas de refinacio de
6leo, a qual, de inicio, se limitava a simples separaciio dos seus constituintes. Agora
produzem-se gases acessorios e materiais brutos, mais baratos, para fabrico da maior
parte dos produtos quimicos derivados do carvdo, como sejam borrachas sintéticas,
fibras e pldsticos.

O desenvolvimento da producio de energia eléctrica, das industrias de refinagio
de 6leo, dos transportes e das industrias de manufacturagio, deve provocar uma grande
expansdo da industria do aco.

Calculou-se que a produgio passasse de 20,7 milhdes de toneladas, em 1956,
para 29 milhdes em 1962, e que a tendéncia ¢ para um desenvolvimento cada vez maior,
a partir dessa data.

Prevé-se a necessidade de construgdo, nos préximos anos, de novas fabricas de
aco com capacidade da ordem dos 3 milhdes de toneladas, o que exigird:

— uma 4rea de 2 ', milhas de comprimento por 1 milha de largura, em terreno
estdvel e baixo;

— 20 000 trabalhadores, na sua maior parte homens;

— para cima de 3 milhdes de toneladas de carvio de coque;

— cerca de 6 milhdes de toneladas de ferro;

— 20 milhdes de galdes de dgua por dia, sem sal, nem bactérias;

— cerca de 300 0oo toneladas de calcireo e dolomite;

— terrenos para deposito de mais de 3 milhdes de toneladas de restos e desperdicios;

—um porto de dgua profunda para chegada do minério.

A presente produgdo de minerais, excep¢do para o carvdo a que ja atrds se fez
referéncia, mostra um aumento de cerca de 50°; relativamente a produgdo imediata-

mente anterior a guerra.
O ntmero de pedreiras em exploracio diminuiu de !/, mas houve aumento

da sua produgio, o que resulta do aumento das empresas, e se atribui 4 meca-
nizacio. . .
A industria de areia e saibro produz, hoje, 3 vezes mais que antes da guerra,
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Aspira-se a que a producio de areia e saibro suba para uma jarda cibica por
cabega, 0 que, ainda assim, seria cerca de 1/3 da produciio nos Estados Unidos da
Ameérica do Norte.

Espera-se que a produgfio de pedra, para estradas, passe, em breve, para o dobro
da producio de 1948.

O aumento das necessidades de ago, deve provocar um aumento correspondente
nas necessidades de ferro. Actualmente cerca de 55% do minério usado é produzido
no pais, sendo o restante importado.

O aumento das necessidades de ferro e ago, provocard um aumento nas necessidades
de calcireo e de dolomite.

E evidente que as necessidades de terreno para os trabalhos de exploraciio mineira
subirfio de ano para ano e acarretario problemas a resolver pela entidade encarregada
dos estudos de urbanizacio.

Estd esbogada uma nova politica de defesa, consequéncia dos desenvolvimentos
da ciéncia e das técnicas, da qual se esperam as seguintes transformagdes:

— aboli¢do do servigo militar obrigatério, a partir de 1960;

— redugdo das forgas armadas de 690 oco até 375 000, no fim de 1962;

— redugdo do volume de trabalhos de defesa e encerramento de alguns estabe-
lecimentos;

— concentracdo de Servigos e um emprego mais extenso de civis e de emprei-
teiros.

Estdo em curso medidas de que resultam a reducgio do nimero de aerédromos,
do niimero de fabricas das forgas armadas e o desenvolvimento das estagbes de lancamento
de projécteis.

Em consequéncia daquela nova politica podem esperar-se as seguintes transfor-
macgoes nas bases dos Planos de Urbanizagéo:

— redugdes considerdveis nas dreas ocupadas pelos Servigos, aerédromos e campos
de treino do exército;

— aumento de dreas especiais, como por exemplo as de langamentos de projécteis,
campos de bombardeiros, melhoramento de habitacoes e acomodagdes ;

— maior emprego de civis;

— possibilidade de aproveitamento em usos civis de fébricas e casernas dispo-
niveis.

A economia do Reino Unido, no periodo seguinte 4 guerra, é de natureza expansiva,
modificando-se muito rapidamente, e caracteriza-se resumidamente da seguinte forma:

—o0 volume de produgdo das fibricas aumentou de 40% desde 1948 e pode
esperar-se que esse aumento continue;

— 1o periodo do apés-guerra, o estado de emprego generalizou-se ¢ é de esperar
que isso se mantenha no futuro;

— 0s desenvolvimentos do apés-guerra tém sido invulgarmente grandes nas
industrias mais pesadas, por exemplo na de energia eléctrica, de refinacio
de oleos, de produtos quimicos, de carvdo e de aco.
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Hé, também, desenvolvimento notdvel no Sul da Inglaterra, especialmente nos
estudrios ¢ na costa e uma dispersio da populagio para cidades pequenas e dreas rurais.

A par do aumento da mecanizacio, da automatizaciio e do reemprego, nota-se
uma tendéncia notdvel para desenvolvimentos de grandes dimensdes nos fornecimentos
de dguas e outros Servigos Publicos.

O autor propds-se expor quais sdo, em seu entender, as consequéncias que a
natureza dinéimica da economia actual terd na urbanizacdo, comecando por afirmar
0s seguintes principios:

— a industria ¢ de importéincia fundamental para o bem estar da Nacio;

—as operagbes industriais tém muitas vezes efeitos nocivos para o bem estar
publico;

— 0 desenvolvimento industrial é por natureza dificil de prever.

Por isso € de esperar que os engenheiros da industria tudo facam para assegurar
e encorajar o seu desenvolvimento, e muitas vezes lhes parecam obsticulos irritantes
as restri¢oes dos planos, que afinal sdo parte importante dum processo positivo que deve
conduzir a localizagio do desenvolvimento industrial nos lugares certos.

Os desenvolvimentos da inddstria caracterizam-se, actualmente, pela grandeza
da escala em que se operam. Esse aumento de grandeza é consequéncia das economias
que se obtém nas grandes unidades de produgic.

E de esperar um aumento da tendéncia para a producio em grande escala, em
consequéncia da adesdo britdnica 4 drea europeia de comércio livre.

As industrias que mais se expandiram no apds-guerra, da electricidade, de refi-
nagao de o6leos, de produtos quimicos e de ago, sdo precisamente aquelas que consomem
mais dgua.

E de esperar também um maior consumo doméstico e a extensio dos sistemas de
abastecimento a quintas e dreas rurais.

O desenvolvimento industrial e a tendéncia para a sua dispersdo obrigard a uma
melhoria dos sistemas de transportes.

A modernizagdo das linhas férreas incluird melhoria de linhas e da sua sinalizaciio,
substituigdo da energia do vapor por energia eléctrica e forca diesel e actualizacio dos
transportes de mercadorias.

O nimero total de licencas para veiculos de estrada, na Gri-Bretanha, aumentou
de 4,9 milhdes em 1952 para 6,9 milhdes em 1956 e espera-se que o nimero de veiculos
tenha duplicado em 1985. O trifego obrigard a melhorar a rede de estradas.

Conforme j4 foi assinalado, a necessidade do emprego de grandes petroleiros e
de grandes cargueiros de minério forgard a execugdo de obras nos portos e nas docas.

As zonas carboniferas ¢ os portos atrairam a populagdo durante os séculos xvi
e xix. Durante este periodo, o movimento geral da populagdo era do campo para as

cidades, do que resultaram os grandes centros urbanos. . _
Depois da 1.* guerra mundial, como resultado do uso da electricidade ¢ da inven-
¢do do automével, embora o despovoamento rural continuasse, houve contudo um
afrouxamento de crescimento nas regides industriais e cidades no Norte e no Pais de
Gales, embora se desenvolvessem imenso nos Midlands e na Greater Li?ndun.
Hoje, estd aumentando a populagio nas dreas rurais € os proprietirios agricolas
sdo cada vez em maior nimero, embora eles nio sejam trabalhadores rurais. Eles sdo
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os individuos que se ndo importam de percorrer distdncias aprecidveis até ao seu local
de trabalho, ou aqueles que sdo capazes de encontrar trabalho permanente na industria
local.

Este processo de despovoamento tem contribuido grandemente para o desenvol-
vimento de vilas e cidades e até tem feito nascer novas cidades; é forca em desenvol-
vimento e um produto da nova era industrial.

Além da conservagio das dreas de grande e natural beleza e das dreas com recursos
minerais, as autoridades estdo especialmente interessadas em objectivos que se resumem
assim:

— necessidade de desenvolvimentos industriais, de pequena escala, que assegu-
rem uma diversidade maior de empregos e uma economia mais prospera;

— estabilizagdo, quando ndo aumento, do niimero de habitantes dos aglomerados,
pondo fim as perdas por emigragio;

— satisfagdo das necessidades de novas habitagdes, escolas e de servigos
publicos.

Um desenvolvimento industrial inesperado, numa certa zona, forga, por vezes,
a revisdo das bases dos Planos.

Devemos, tendo em atengdo as transformacdes da economia moderna e os requi-
sitos das novas industrias, reconhecer o valor potencial do territério e assegurar que
aquelas zonas que possam ter utilidade no futuro industrial do pais fiquem salvaguar-
dadas para esse fim.

No que se refere a

Problemas de planeamento das 4reas rurais,

comegou por apontar-se, como causa da necessidade de aproveitamento dessas dreas,
a mudanca brusca em que o mundo se precipitou, desde 1949, e a batalha feroz em que
a Inglaterra industrial tem de empenhar-se.

Depois de esbogada uma imagem dos aglomerados urbanos, que tém sido a preo-
cupagdo principal dos urbanistas, referiu-se a forma como esses aglomerados pene-
traram nas zonas rurais, perturbando a tranquilidade da paisagem. Disse-se que isso
€ inevitdvel, desde que a Inglaterra industrial estd trabalhando em escala mundial,
enquanto que a Inglaterra rural permanece dentro da velha escala da ilha.

Frisou-se que, ainda que todas as transformagdes sejam cuidadosamente pla-
neadas, se produzird um contraste entre as condi¢des de vida urbana e as condicdes
que, desde sempre, tém existido nas zonas rurais, parecendo de admitir que a vida nas
novas cidades inglesas possa vir a produzir um tipo diferente de criature.

~ Enquanto que para o camponés, os meios rurais sdo lugares de trabalho de que
ele ¢ parte integrante, para 0 homem nascido e criado nas cidades, eles sdo lugares de
refiigio, resultando destas duas atitudes problemas diferentes que tém de ser encarados
ao fazer-se o planeamentc.
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Afirmou-se a convicgio da necessidade de uma firme politica de auxilio & agri-
cultura, como o meio mais adequado de levar os agricultores a porem-se em dia,
tornando-se capazes de produzir os alimentos necessdrios.

Diss:e-se que, de momento, se produzia apenas metade dos alimentos de que
se mnecessitava, o que deveria ser tido em atencdo, evitando-se a expansdo para
areas onde a terra ¢ fértil e onde o camponés tem as melhores probabilidades de se
defender.

Referiu-se também a necessidade de fazer-se a conjugacio da silvicultura com
culturas de encosta, como meio de conseguir grandes bolsas de boas terras protegidas
por faixas de arvorede.

Segundo o autor, o padrio de vida rural a que se aspira consistird num condado
com uma boa cidade, uma série de vilas com os seus proprios mercados e uma variada
malha de aldeias, umas decadentes, outras prosperas; a grande preocupacio deve ser
a de manter o equilibrio entre o cardcter rural, comercial e industrial, evitando-se a
predomindncia de qualquer deler.

Referiu-se a forma como, no passado, os senhores puderam planear o desenvol-
vimento das suas terras, seguros de que, geraciio apos geraciio, a sua familia continuaria
na posse dessas terras e as gozaria, situacio que mudou radicalmente em trinta anos,
apés duas guerras mundiais, em consequéncia da subida das contribui¢des, que desen-
coraja qualquer investimento de capitais a longo prazc.

Pelo que diz respeito i actual mecénica de planeamento, referiu o orador a sua
convigdo da vantagem na redugio do nimero de autoridades a intervir no assunto e
afirmou que o mesmo povo que financia desenvolvimentos ndo planeados é, afinal,
quem serd capaz de financiar os desenvolvimentos planeados.

Assinalou-se a conveniéncia do povoamento florestal e de melhorar a economia
das exploragbes agricolas.

Pelo que diz respeito ao problema estético, disse-se que o sucesso na conjugagio
dos elementos antigos com os novos s6 pode resultar do trabalho dos técnicor.

Disse-se que se ndo reconhece o direito de exigir condicionamentos nas explora-
gbes agricclas, sbmente porque queremos usar a paisagem como cendrio; a paisagem
pertence ao proprietdrio da terra; as autoridades s6 deverfio intervir em casos verdadei-
ramente especiais.

Assente a ideia de que as centrais produtoras de energia nuclear tém de situar-se
relativamente afastadas de dreas povoadas e na vizinhanga da 4gua, tem de aceitar-se
a sua localizaciio em zonas rurais, que se ndo fossem aquelas razoes, lhes seriam vedadas.
E o caso do Dorset, onde é de desejar que se reduzam, tanto quanto for possivel, os
inconvenientes da localizacdo, ai, das centrais de energia nuclear.

Outro caso de ocupagio de zona rural, para fim industrial, é o que diz respeito
a Milford Haven, maravilhoso estudrio, no Parque Nacional de Penbroke, onde a neces-
sidade de um extenso estudrio de dguas profundas forgou a localizagio das refinarias
da Esso e da Shel.

Concluindo, o autor disse que tinha tentado mostrar o grande contraste que existe
entre a idade cientifica, em que nos encontramos, e o cardcter dos meios rurais, que
admite que se manterd inalterado, por muitas década:.

Disse que tinha tentado mostrar como ¢ dificil a uma mentalidade criada numa
atmosfera urbana progressiva compreender aqueles dois aspectos ¢ a importincia das

dreas rurais,
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Disse que, o horroriza sentir a existéncia de uma tendéncia para considerar o
meio rural apenas como espagos abertos ou zonas verdes, esquecendo que a sua verda-
dadeira forca estd na populagio que cultiva os campos, cria o gado, trata das florestas,
trabalha nas pedreiras, etc.

Pelo que diz respeito a

A abolicio dos bairros insalubres e reconstrugio
a partir de planos e do ponto de vista econdémico,

apontou o autor os problemas dificeis que surgem, relacionados com pessoas, prego,
politica, avaliagio e melhor emprego de terrenos e com o aspecto geral das regides,
fazendo notar que punha em primeiro lugar as pessoas, pois entende que sdo elas, com
os seus hébitos, desejos, preconceitos e entusiasmos, a razdo de ser do problema.

O assunto foi apresentado tal como ¢ visto pelo autor, no que diz respeito ao
passado e presente da cidade de Birmingham.

Disse que problemas desta natureza se situam normalmente numa drea em volta
do centro das cidades, naquelas dreas que atravessamos, quando de combéio, 2 medida
que ele vai diminuindo de velocidade e se aproxima da estagdo central.

No parecer do autor, surpreende-o ver quio raramente uma verdadeira recons-
trucdio foi empreendida no passado e como regra geral se enveredou pelo caminho das
adaptagoes, que diz serem de valor ilusorio, pois atrasam o desenvolvimento e encarecem
o problema.

Além das casas que se vio tornando improprias para os fins a que foram destinadas,
hia que atender também & constante mudanca de estrutura da populagio (o numero
de familias aumentou de 28%, entre 1931 e IQ5I).

Diz o autor ser mais facil trabalhar com dreas grandes do que com éreas pequenas
e exemplificou, citando uma zona de 6 acres numa drea reconstruida em 1937, cujo
projecto tem 267 apartamentos, sendo a maior parte de 3 quartos, em prédios de 4
andares. Rodeada ainda por casebres, os relvados da zona reconstruida tém-se tornado
parques para as crianc¢as da drea vizinha superlotada, frustrando-se assim as esperangas
do autor do projecto e do proprietdric.

Afirmou que a densidade se pode variar mais facilmente numa drea maior e que isso
pode produzir solugdes com muito mais interesse do que aquele que é possivel conseguir
mantendo uma densidade constante.

Apontou a propdsito o projecto da «Golden Lane», na cidade de Londres e assinalou
que a variedade de densidades significa uma variedade de projectos.

Disse que nem sempre se compreende que a reconstrucio duma zona corresponda
a uma redugdo do numero total de habitacGes, mas que isso se explica pelo facto de uma
parte importante da 4rea ter de ser destinada a instalagGes de interesse comum, anterior-
mente inexistentes, como sejam parques, escolas, etc. Disto resulta que a reconstrugdo
de uma drea cbriga, por vezes, a deslccagBo de um certo nimero de familias.

Assinalou a existéncia do sentimento geral de que, para densidades de cerca de
70 a 100 quartos habitdveis por acre, o uso exclusivo de moradias em 2 andares se torna
insatisfatério, em virtude da proximidade a que obriga. Dai resultard a necessidade
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de inclusio nos conjuntos de edificios mais altos, cuja localizagdo terd, entretanto, de
ser cuidadosamente pensada.

Assim, parecem-lhe bons locais os desafogados, donde pode ser avistado por
todos um panorama bonito, mas ndo lhe parecem de escolher locais cheios de gases e
vapores de fibricas, ou nas proximidades dos armazéns das linhas férreas.

Disse ser, em seu entender, fungdo do arquitecto desenhar um esquema com
cardcter, no qual os pormenores, a medida, o interesse, a variedade e a paisagem, se
harmonizem, criando um ambiente agradével e eficiente para aqueles que nele venham
a viver.

Pelo que diz respeito ao emprego de projectos-tipo, assinalou o perigo que dai
pode vir, em virtude da falta de variedade e de interesse que deles pode resultar.

Frisou a conveniéncia de colaboragio dos arquitectos dos Servigos Oficiais com
os arquitectos particulares, entreajudando-se a introduzir variedade nos novos edificios;
mas frisou que deve ser uma colaboragdo real, bem compreendida por ambos, sem o
que o resultado pode ndo ser satisfatoric.

O aproveitamento do espago proximo dos blocos com grande numero de habi-
tagies ¢ assunto que necessita de muita atencéo, em virtude das multiplas finalidades
a que tem de destinar-se, como sejam jardins, parques de recreio, acessos, garagens,
parques de estacionamentc.

Ao terminar este relatério, julgamos que é nosso dever deixar exXpresso O nosso
agradecimento pela oportunidade que nos foi proporcionada, de realizagio da nossa
deslocacio; e julgamos, também, que € nosso dever referir as conclusdes que se seguem,
as quais, embora jé estivessem no nosso espirito, foram reforcadas pelo que vimos.

Assim:

— Julgamos que urge forcar o cumprimento das disposi¢Oes legais que obrigam
as Cémaras Municipais a promover o levantamento de plantas topogréficas, que deverdo
manter-se actualizadas, e a promover a elaboragiio de estudos de urbanizacio dos aglo-
merados urbanos de maior importdncia, em cada concelho;

— Julgamos que, dada a falta de técnicos preparados para os estudos necessarios,
¢ de desejar que o Estado chame a si a remodelacio e completamento, pelo menos de
alguns dos estudos apresentados pelas Camaras, por forma a tornd-los elementos uteis
e que interessem as pessoas a quem foram destinados. Parece-nos que s6 assim se con-
seguird criar uma consciéncia das vantagens dos estudos de urbanizagic. Enquanto
a consciéncia dessas vantagens ndo existir, parece-nos praticamente impossivel fazer
frente aos que especulam neste campo.

EGAS MONTEIRO DE BARROS

{ EMGENHEIRD )
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