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O Plano Director de Urbanizacao da Cidade do Porto foi apro-
vado por despacho de Sua Exceléncia o Ministro das Obras Plblicas
de 1 de Agosto de 1964,

Das razdes que levaram a elaboragao do Plano dao conta as

referéncias gque se

transcrevern do seu Preficio, assinado por

Sua Exceléncia o actual Ministro das Obras Publicas, entdo ilustre

Presidente da
Machado Vaz.

of definicio e aplicacdo decidida de uma politica activa
de construcles, consequéncia da colaboragio da Cimara Muni-
cipal @ do Governo, conduziu bastante mais longe do que se
poderia prever no seu inicio,

Se¢ a accio central de tal politica era a de construir habi-
tacdes para fazer desaparecer as tristemente célebres gilhasp
do Porto, reconhecou-se logo, com exacta visio, que tal pro-
posito iria obrigar a repensar na utilizagio das dreas sanea-
das, geralmente situadas nas zonas mais centrais da cidade;
e, por outro lado, que a implantacio de novos ¢ importantes
nicleos habitacionais poderia servir de elemento catalisador
de operacies de urbanisme mais amplas ¢ completas, que
pudessem vir guiar em moldes mais bem estruturados a
expansio da cidade.

A todas estas possibilidades fax referéncia o relatério do
Decreto-lei n.” 40616, ¢ ac dar-lhe execucio o Municipio
teve como preccupacio dominante imiciar com celeridade as
primeiras operacoes de construcio, com o estudo e planea-
mento da urbanizacio consequente.

Para isso, foram organizados os servicos indispensiveis
¢ reforgados os efectivos do Gabinete de Urbanizacie com
novas unidades de jovens técnicos, plenos de entusizsmo e
fé na tarefa nova que se lhes oferecia de rejuvenescer a
velha wrbe.

Para se obter confianca nos primeiros passos desta arran-
cada, libertando-os das hesitacoes proprias de quem comeca,
foi conseguida a colaboracio, como wurbanista-consultor, do
arquitecto Robert Auzelle, professor da especialidade na Uni-
varsidade de Paris.

Cabe aqui deixar uma palavra de agradecimento a Direc-
cio-Geral do wAménagement du Territoiren, do Ministério
da Construcio francés, que consentiu em celecar este técnico,
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Camara do Porto, Senhor Engenheiro José Albino

sou funcionirio, ao dispor do Ministério dos Megocios Estran-
geiros, e este, por sua vex, em destaci-le em missio junto
da Cimara Municipal.

Julga-se digna de realce esta forma peculiar de obter
a colaboracio do citado professor, porque cla se traduziu
pelas melhores possibilidades de enfrentar com toda a objec-
tividade e independéncia, a resolucio de arduos problemas
que iam aparecendo, onde multiplos interesses e pontos de
vista se entrechocavam ¢ se hio-de entrechocar, como ¢ ine-
vitavel.

0 prosseguimento firme e constante da politica de cons-
trugio de habitacdes em execugio do Decreto-Lei n” 40 616
depressa obrigou o Gabinete de Urbanizagie a rever algumas
operaches previstas no Plano Regulader da Cidade, elaborade
entre o3 anos de 1947 a 1952,

Estas revisdes fragmentarias mostraram-se logo comple-
xas, morosas ¢ dificilmente integraveis, em vista das novas
situacdes criadas pela politica de construcdes em escala invul-
gar, que s¢ desenrolava com toda a regularidade.

A somar a estas dificuldades, que eriavam agui ou acold
problemas de solucio contingente, acrescia que a realidade
tinha ultrapassade as previsdes de evolucio da cidade em
alguns dos aspectos demograficos, ecenamices, funcionais e
tociais, tornando-se cada dia mais evidente a conveniéncia
de uma revisio global, revisio que a pratica colhida com algu-
mas realizacdes efectuadas ou em curso de efectivacio acon-
selhava a fazer-se com certas limitagdes de conceitos ou
ambicdes menos realistas para um certe numero de operacbes,
a fim de as tornar exequiveis, caracteristica indispensavel
para que elas nido sejam apenas letra morta por imposices
iniludiveis e irrecusaveis da respectiva economia.

Tudo isto esta na base da decisdo tomada de estudar o
apresentar um nove Plano Director.n
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PIMENTA, |. C. R, - Plano Director da Cidade do Porto

Ma impossibilidade de condensar num nimero
restrito de paginas toda a matéria relativa ao Plano
Director, que se desenvolve em 3 wvolumes de
textos e documentos graficos, pareceu-nos que
haveria especial vantagem em divulgar junto da-
queles que desconhecem o Plano (mas possivel-
mente interessados nos seus cbjectives) sobretude
as linhas gerais da sua concepcdo e a andlise dos
condicionamentos justificativos das previsdes for-
muladas.

Assim, nas transcrigbes feitas, demos maior
importancia aos trés capitulos da Primeira Parte
em que se focam as potencialidades existentes e
seu aproveitamento, a evolugdo provavel das fun-
gbes do sector tercidrio da economia e as possi-
bilidades reais de crescimento da populagao den-
tro dos limites da cidade.

lgualmente se transcreveu grande parte do
texto relativo as «Grandes linhas do Plano Direc-
tors, em gue se expbem as ideias que serviram
de orientacao para escolher e hierarquizar as
funcbes principais que serviram de base & com-
posicdo do Plano. Al se mostra com clareza quais
as intengbes e as decisdes tomadas no que se
refere a zonamento, reservas de ferreno e locali-
zagdo de servicos publicos, bem como quanto a
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definicao da rede vidria proposta e ao problema
do estacionamento de veiculos.

Do volumoso conjunto dos 101 documentos de
inquérito gque constam do Plane, apenas foi pos-
sivel apresentar o respectivo sumdrio, dando-se
assim uma ideia das questdes abordadas,

Do mesmo modo, quanto ao «Regulamento de
aplicacdo do Plano Directors somente se refere a
matéria regulamentada nos seus diversos artigos.

O Plano é apresentado em 3 volumes e com-
preende cinco partes: duas no 1.” volume, uma
no segundo e duas no terceiro.

A Primeira Parte inclui 3 capitulos:

Capitulo | — Dados geograficos e histéricos:

Capitulo |l — As funcoes essenciais e a evo-
lugdo provavel do sector ter-

ciario da economia;

Capitulo 111 — A
demograficas.

populagdo e as previsoes

Mestes trés capitulos evoca-se um grande nu-
mero de questfes gque sugerem orientacfes novas
para o desenvolvimento da cidade.
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PIMEMNTA, |. € R. - Plang Direcior da Cidade do Porto

PRIMEIRA PARTE

Capitulo |
DADOS GEOGRAFICOS E HISTORICOS

Resumiu-se em quatro desenhos (documentos
de inquérito) aquilo que pareceu indispensavel re-
cordar antes de abordar o estudo da cidade do
Porto. Atendendo a que sdo numerosas as obras
existentes sobre dados geogréficos e historicos,
nao se tornava Gtil insistir demasiado neles. Entre-
tanto, assinalar-se-a no comeco deste capitulo
tudo o que nao resulta necessariamente da con-
sulta desses livros. Uma primeira razao & gue os
seus autores nao tinham feito especialmente da
cidade do Porto o objecto dos seus estudos; uma
segunda razdo, mais geral, é que por vezes, oS
factos geograficos ou historicos tém que ser re-
considerados a luz dos factos socioldgicos e eco-
némicos recentes, para que se possa tirar qual-
quer ensinamento deste confronto.

E assim que, no que diz respeito a situacao
geografica de Portugal na Europa, a sua posicao
emn promontério sobre o Oceano Atlantico foi ja
rmuitas wvezes sublinhada, querendo alguns ver
nesse facto, pelo menos, uma das razoes que jus-
tificam a imensa expansdo portuguesa através do
mundo nos séculos XV e XVI. E certo que Por-
tugal ocupa uma posicdo privilegiada em relacao
35 grandes vias maritimas, mas, em contrapartida,
com um isolamento muito acentuado dos grandes
caminhos terrestres de comunicagoes. A parte
norte do Pais é ainda mais desfavorecida sob este
ponto de vista, Na Peninsula |bérica, o triangulo
a noroeste duma linha ligando Santander a Coim-
bra estd nitidamente fora das grandes correnfes
de circulacdo. Dai, a importancia e a vida intensa
dos aglomerados portuarios, cuja actividade con-
trasta singularmente com o interior. O Porto € o
exemplo mais notavel desta atraccao irresistivel
para o mar, e é isso que confirma a vocagao indus-
trial da sua regido. A indlstria, porém, nao esta
tnicamente ligada as actividades portuarias ime-
diatas: localiza-se nesta regido por ser, geografi-
camente, a menos isolada de todo o norte do Pais.

Mas pode ainda tirar-se uma outra conclusao
destes dados geogrificos. O Porto — entende-se
a aglomeracdo portuense agrupando os concelhos
de Matosinhos, Vila MNova de Gaia e Gondomar —
& o Unico grande porto do norte do Pais suscep-
tivel de facilitar as ligacdes mais rapidas com
todos os paises europeus directamente acessiveis
pelo Atlantico, o Canal da Mancha e o Mar do

URBAMIZACAD - Lisbon - w. 2 - n* 2 - p. B3/118 - Nov, - 1967

Norte, isto & a excepcao da Italia, com todos os
grandes paises fortemente industrializados, desde
os mais proximos até aos mais distantes — Franga,
Inglaterra, Bélgica, Holanda, Alemanha, Dina-
marca, Noruega, Suécia e até a longingua Finlan-
dia. Na hipatese duma integracdo progressiva no
ou nos mercados europeus, € incontestavel que a
localizacdo das industrias que trabalham para esses
mercados e que deles recebem certas matérias-pri-
mas ou magquinaria e utensilios, & a de maior inte-
resse para a regido do Porto. Agora que se procura
conhecer quais sio as possibilidades futuras da
cidade, nao é inutil insistir nessa afirmagao, a fim
de que nao se preconizem solucdes de planifica-
cio que possam, em dado momento, entravar a
sua expansao em vez de a favorecer. Mas, en-
quanto que a localizagio do Porto postula um
desenvolvimento econémico certo, o clima consti-
tui um obsticulo incontestavel. As suas caracteris-
ticas sao a irregularidade e uma acentuada humi-
dade durante virios meses. Trata-se, realmente,
duma séria dificuldade, sobretudo num periodo em
que se verifica que o desenvolvimento de novas
indlstrias e actividades estd estreitamente ligado
as condicdes de insolagdo da regido. Isto verifica-se
tanto nos Estados Unidos como em Franga ou
mesmo na Russia. Com efeito, o pessoal dirigente
destas novas empresas, e sobretudo as suas fami-
lias, deixam-se tentar por um clima agradavel, que
constitui uma justa compensagac do isolamento
dos grandes centros em que a vida urbana oferece
o maximo de possibilidades de toda a ordem: ma-
teriais, intelectuais e espirituais. Um clima quente
e temperado & a certeza de jogos e desportos de
ar livre e aquéaticos, dos quais 05 nossos contem-
pordnecs sentem a maior necessidade; a menos
que a proximidade de montanhas e de neve ofe-
recam uma atraccao diferente, mas nao menos
apreciada, com os desportos de Inverno. E, em
Franca, o caso de Grenoble ou de Annecy, que
desempenhou papel preponderante no desenvolvi-
mento das indlstrias nestas cidades. E, pois, neces-
sario que o Porto, duma maneira ou doutra, com-
pense as deficiéncias ou os inconvenientes do seu
clima por meio de atracces certas, susceptiveis de
atrair e reter o pessoal dirigente das novas indus-
trias.
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PIMEMNTA, . C. R. - Plano Director da Cidade do Porto

Até agora nada se fez neste sentido, mas é uma
orientacao que se mantera na composicao do Plano
Director. Pensa-se nomeadamente no equipamento
nautico e desportive da cidade, especialmente da
excelente praia da Foz, onde & lamentavel que nao
se possa usufruir de piscinas de dgua salgada e de
todos os complementos necessdrios: praias, des-
portos, hotéis, restaurantes, etc. Pensa-se igual-
mente na multiplicacao dos parques e jardins, que
se revelam cada vez mais necessarios em virtude
do desenvolvimento da habitacao em imdveis resi-
denciais. As zonas de habitagdes individuais com
jardim tendem a reduzir-se pelo préprio jogo da
especulacdo; compete, portanto, a regulamentacao
evitar a invasao abusiva dos edificios em altura.
Meste aspecto, ha necessidade de ser realizade um
grande esforco. Todos os servicos publicos se tém
desenvolvido consideravelmente para responder as
necessidades duma populagdo em plena expansao.
Apenas os pargues e jardins se mantiveram guase
os mesmos desde ha cerca de 70 anos: poucas sao
as novas realizaches, a mais recente das quais
(1960) foi a do |ardim do Quro.

Poderiam dar-se ainda outros exemplos; sobre-
tudo, parece interessanie salientar que deve ser
levada a cabo uma acgdo vigorosa, para contraba-
lancar, por meio de arranjos adequados, os incon-
venientes do clima, que podern levar a entravar o
desenvolvimento industrial da regidgo e que sdo
susceptiveis, portanto, de ter repercussdes prejudi-
ciais sobre a riqueza viva do Porto e o nivel de vida
dos seus habitantes.

O relevo da cidade pede também algumas
observactes de ordem geral, que podem orientar
a nossa concepcac do Plano Director.

A estrutura geral do relevo conduz a vias para-
lelas ao rio e a outras que lhe s3o perpendiculares,
das quais a principal da acesso a Ponte de D. Luis |.
Pode ja salientar-se que se trata de facto das
directrizes dum tragado ortogonal que, apesar dos
acidentes devidos a irregularidade do relevo, se
desenvolveu duma maneira muito caracteristica,
como se mostrara no estudo das circulagdes. O que
parece importante verificar é que estas vias per-
pendiculares ao rio seguem muito naturalmente
os talvegues e que, portanto, novos tracados deste
género estdo «a priorin contra-indicados.

Este sistema ortogonal é extremamente penoso
para o peao, visto que, qualquer gque seja o tra-
jecto, ha necessidade de subir e descer artérias
com pendentes muito fortes, fatigantes e desa-
gradaveis. Parece que estas circunstancias depdem
a favor dum desenvolvimento dos tramsportes
colectivos mais maleaveis, menos ruidnsos e de
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exploracan mais econdmica. O Porto tem pre-
sentemente uma experiéncia de frés anos com
troleicarros, dos quais existem 5 linhas; é incon-
testavel que a generalizagdo deste meio de loco-
mogaoc e a frequéncia das carreiras permitiriam
reduzir o nimero de wveiculos automdveis na
cidade, diminuir o congestionamento das vias — é
necessario salientar que o problema do estacio-
namento ndo existe para estes veiculos gue cir-
culam, no verdadeiro sentido da palavra — e tor-
nar assim a cidade mais agradavel para os pedes.

Dos factos histdricos, lembrar-se-3 scbretudo
o isolamento no qual a cidade se fechou. Durante
longo periodo ela esteve sob o dominio dos bis-
pos (doagdo do couto do Porto, em 1120, aoc bispo
D. Hugo), até que o desenvolvimento do comércio,
aumentando o poder dos comerciantes, permitiu
a estes tomar progressivamente as responsabilida-
des do aglomerado. Mas, em contrapartida, este
adquiriu a sua tendéncia para viver fechado sobre
si proprio. Passa-se a mesma coisa com a maioria
das grandes cidades comerciais que, de moto proé-
prio, limitam as suas ambicbes para melhor asse-
gurar o presente. Mas perdem assim um espirito
de competicio que se reflecte rapidamente na
maneira de abordar as grandes tarefas da planifi-
cacdo do aglomerado. MNa evolucas do Porto pode
verificar-se, com efeito, o nUmero extremamente
reduzido de grandes operacoes que deixassemn tra-
cos profundos na cidade ou orientassem o seu
futuro. MNada de gestos reais ou principescos tra-
duzindo-se por uma praca ou um paldcio. Mada
de decistes de um governo voluntarioso, marcando
de qualguer modo a fisionomia urbana. Mas sim
operagbes de funciondrios zelosos de tudo realizar
ao preco mais justo. Foi assim gue o grande con-
junto do Porto, a Avenida dos Aliados, se inspirou
no plano inicial encomendado ao urbanista inglés
Barry Parcker, mas eliminando os pdrticos previs-
tos — contudo tao necessdrios — e reduzindo as
suas dimenstes, de tal maneira que o Unico ali-
nhamento do projecto primitivo € o angulo no-
roeste da Praca do Municipio.

Estes dados de psicologia urbana, revelados
pelo exame da evolucao histérica da cidade do
Porto, sdo muito importantes para a orientagcdo a
dar ao desenvolvimento do aglomerado. Alids, eles
apenas confirmam as consideractes que tém sido
teitas sobre «Os elementos fundamentais da cul-
tura portuguesas ('). «Senhador e hormem de accao,
o Portugués estd virado para o mar, e toda a sua
cultura é impregnada de influéncia maritima e de

(1} Jorge Dias, «Os elementos fundamentais da cultura
portuguesar, Coimbra, 1955.
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além-mar. Como cidaddo, ele tem tendéncia para
uma economia exagerada, mas sonhando com so-
lughes utdpicas e criticando tudo o que € rea-
lizado.»

Pareceu-nos que a evolugdo rapida do meio
econdmico e social ja nao permitiria protelar as
realizagbes e que se tornava necessdrio estuda-las
com espirito da mais estrita economia e hierar-
quizando as operacoes segundo as suas possibili-
dades de execugao.

Foi assim que se examinaram todas as ope-
racoes previstas no Plano Regulador, das quais
algumas, pela sua grandeza, podiam comprometer
definitivamente a sua realizagdo, mesmo lon-
ginqua. As operacoes do Plarno Director, tendo em
conta as circunstancias actuais, 5ao as mais eco-
némicas, tanto sob o ponto de vista técnico como
financeiro. © novo Plano Director pode, pois,
constituir um guia e um plano de trabalho nas
maos das entidades responsaveis.

PIMENTA, |. C. R. - Plana Director da Cidade do Porto

A evolucao do Porto lembra também, muito
a proposito, que o porto de mar da cidade & Lei-
x0es, no concelho de Matosinhos, e que os arma-
zéns e comércio dos vinhos do Porto se situam
em Vila Nova de Caia. Serd necessario insistir
mais sobre a estreita ligacdo dos trés concelhos?
Por outro lado, o aeroporto — cuja importancia
irda aurmentande gradualmente visto ser uma nova
via ultra-rdpida, diminuindo o isolamento do
Porto — localiza-se nos concelhos da Maia e de
Matosinhos. E por estas razdes que o novo Plano
Director, alias como |a o esbocava o Plano Regu-
lador, tenta orientar a planificacao da cidade pro-
priamente dita em funcdo do futuro do aglo-
merado portuense total, assegurando o maximo
de coordenacdo com os concelhos vizinhos, no
quadro do Plano Regional em estudo. E efectiva-
mente importante que as vastas zonas industriais
previstas nesse Plano possam assegurar a satisfa-
cao das necessidades do Porto neste capitulo.

Capitulo 1l

AS FUNCOES ESSENCIAIS E A EVOLUCAO PROVAVEL
DO SECTOR TERCIARIO DA ECONOMIA

E necessario reconhecer que o Porto, cidade
portudria na origem, cidade comercial, e em se-
guida cidade industrial, se encontra actualmente
na quase impossibilidade de desenvolver a indus-
tria no seu territorio. Depois do porto e dos arma-
zéns, a industria deve igualmente dispersar-se.
Restam o comércio e as actividades propriamente
culturais, administrativas e de recreio; isto &,
tudo o que uma grande cidade deve possuir, cidade
cuja fungdo dominante sejam as trocas, quer de
ordem material quer de ordem intelectual ou espi-

Fig. 1 - Porto do Douro e antiga ponte pénsil
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ritual. A caracteristica dominante do Porto é,
pois, aquile a que os economistas chamam o «ter-
ciarios. E é neste sentido que é necessario conce-
ber o desenvolvimento da propria cidade, como
um ntcleo tercidrio poderoso, encaminhando as
outras actividades que se tém mais ou menos des-
locado, para os territdrios dos concelhos limitro-
fes. Este facto tem consequéncias diversas sobre
o planeamento, consequéncias que serac exami-
nadas neste capitulo.

Passar-se-3o agora em revista as fungdes prin-
cipais do aglomerado.

al] O Porto, centro administrativo

Mos documentos de inquérito resume-se esta
actividade e dd-se uma ideia da importincia do
pessoal empregado, tanto pelo conjunto dos ser-
vicos municipais como pelas administracdes do
Estado

Segundo o ultimo recenseamento, através do
qual se conhece o nimero global da populagao (o
apuramento completo ainda nac se encontra ter-
minado) e estabelecendo a mesma percentagem
da populacao activa dos anteriores recenseamen-
tos, pode admitir-se um numero de 216 630 acti-
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PIMENTA, |, C. R. - Plano Director da Cidade do Porto

vos na cidade. A percentagem de 14,3 9 de acti-
vos empregados nas administragbes mostra bem a
importancia desta funcdo e situa o Porto ndo so
como cabeca da aglomeracao e do distrito, mas
também como capital regional do norte do Pais.

Ora o que se verifica &€ uma dispersao extre-
mamente grande destes diversos servigos, cuja ex-
pansao se faz ao acaso dos alugugis ou aquisicoes
de edificios ou de terrenos. Sendo capital e per-
manente esta funcio de centro administrativo,
sera aconselhavel procurar, no momento da con-
cepcic do planp, a zona ou os terrenos que
possam ser reservados para acolher todas as am-
pliagies necessdrias pelo desenvolvimento dos
servicos publicos e, progressivamente, possam
receber um reagrupamento destes servigos, dei-
xando neo coracdo da cidade escritorios para as
funcdes comerciais e industriais. Trata-se duma
medida de economia e de eficiéncia para os pro-
prios servicos publicos (reducdo de ligagdes e
comunicacoes) e também um meio de favorecer
o desenvolvimento da vida local.

b} O Porto, centro de negdcios Ffinanceiros,
comerciais e industriais

O documento 5.1.2.1 d&d uma ideia da evo-
lucio do movimento bancério na cidade.

Qutros indices do desenvelvimento da activi-
dade bancéria no Porto sac evidentes: ampliacdo
das sedes pela aquisicio de imdveis e de casas
comerciais, e trabalhos mais ou menos importan-
tes de beneficiacio interior ou de reconstrucio
dos edificios. Esta necessidade de crescimento
estd nitidamente circunscrita ao nucleo central da
cidade, o que deve incitar a prever uma expansdo
desse ntcleo, susceptivel de favorecer a prolife-
racao de tais actividades, oferecendo, em =zonas

Fig. 2 - Rua de Ceuta

Fig. 3 - Rua de 5a da Bandeira

proximas, possibilidades de reinstalacdo das que
forem desalojadas.

Mo que diz respeito zo centro, a procura de
escritorios para instalacao de sedes de empresas
comerciais e industriais & tal, que seria prejudi-
cial deixar-se construir nesta zona edificios de
habitacao. Sob o ponto de vista do interesse geral,
a impossibilidade de aumentar os servigcos publi-
cos ligados a habitagdo, e nomeadamente as esco-
las, conduz — nesta zona — a uma certa espe-
cializagao dos edificios. Sob o ponto de vista dos
proprietarios, € de maior interesse alugar areas
para escritorios do que habitacdes, transformadas
ulteriormente em escritorios. Mas se se examinar
a situacao sobre o plano da evolugao geral do
aglomerado, pode afirmar-se que se werificara
sempre uma especializacao do centro do Porto
nos empregos tercidrios. E um fenémeno perfeita-
mente posto em destaque pelos economistas no
que respeita & evolugdo geral, e confirmado pelos
urbanistas no que se refere a evolugao das cidades
e mais particularmente das capitais regionais.

|4 se referiu a dificuldade de encontrar no
proprio territdrio do Porto novos terrenos a des-
tinar 4 indGstria, E & em virtude desta situagao
critica, que arrasta a dispersdo das actividades
industriais para os concelhos limitrofes, que o
centro do Porto deve ter possibilidade de acolher
todas as sedes e servicos terciarios que proliferam
a volta dessas indlstrias.

Mestas condiges, & de desejar que se preve-
jam na regulamentacdo os meios de favorecer esta
expansao do tercidrio, que apenas pode fazer-se
no quadro duma renovacio progressiva do centro,
englobando todos o= elementos de eqguipamento
indispensaveis a actividade tercidria contempora-
nea. Deve principalmente, sob o ponto de vista
da circulacido, libertar-se os arruamentos do esta-
cionamento, criando wvastos parques de wvarios
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pisos, que assegurem a Conversio facil do auto-
mobilista em pedo. Deve ainda favorecer-se o
desenvolvimento dos transportes colectivos, sus-
ceptiveis de irrigar o coracdo vital da cidade.

Mas, para além da renovacac progressiva do
centro da cidade por uma melhor adaptacao as
funcoes de trocas, é igualmente importante favo-
recer as relacbes internacionais no plano comer-
cial e industrial. Julga-se que a localizacao duma
Feira Internacional permitiria trazer a importacao
e 3 exportacao o ponto de encontro tao necessario
ao desenvolvimento deo aglomerado portuense,
assim como ao conjunto do Pais. O local deve ser
escolhido em funcao das ligacbes a assegurar com
as povoacbes vizinhas e na proximidade dos meios
de comunicacao rodoviarios, ferroviarios, mariti-
mos e aéreos.

E necessario salientar enfim que o Porto, pelos
seus afamados e inigualaveis vinhos, beneficia
dum privilégio absolutamente particular em Por-
tugal, privilégio de que nao tem, até agora, tirado
o melhor partido. Com efeito, & importante que
a clientela internacional abastada possa familia-
rizar-se com este produto e o prove no local, nas
caves. A progressio impressionante do nimero de
turistas que visitam o Porto constitui ja uma base
interessante de difusdo. Mas é certo que poderia
ser desenvolvida uma acgao mais sistematica se,
por exemplo, um Paldcio de Congressos especial-
mente destinado e equipado para este fim, ofere-
cesse a possibilidade de reuniges internacionais.
Em Portugal, apenas Lisboa pode receber con-
gressistas, e é justamente essa cidade gue, além
duma estadia agradavel, nada tem para oferecer
ao visitante que possa transforma-lo em compra-
dor dum produto portugués. Esta criacao dum
Palacio de Congressos liga-se a varias das funcoes
principais da cidade do Porto. Compreende-se o
seu interesse evidente quando se considera o cen-
tro de negbcios, mas, como centro intelectual e
artistico, as consequéncias podem ser também
muito importantes; as repercussoes sao directas
sobre o equipamento hoteleiro — o que se evocara
ao estudar o Porto, como centro de repouso, de
diversdes e de turismo — e, finalmente, tal cria-
¢do conduziria & necessidade do melhoramento
das ligagGes aéreas (o que sera examinado na fun-
cio «centro de comunicagbess).

c) O Porto, centro intelectual e artistico

Mao poderd apresentar-se, em documentos de
inquérito, o conjunto do trabalho de pesquisa
levado a cabo para conhecer a situagao exacta do
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ensino primario & dai se deduzirem as propostas
a fazer, atendendo 3 nova distribuicao da popu-
lacao. Espera-se que as plantas e outros documen-
tos apresentados darao dela, entretanto, uma
ideia suficiente. E certo que o confronto dos di-
versos cartogramas — distribuicio da populacao,
densidade por quarteirdes, localizacdo da popula-
cao escolar, etc. — faz transparecer no centro da
cidade uma deficiéncia de espago para as escolas
existentes e, sobretudo, uma quase impossibili-
dade de encontrar novas localizagoes. Portanto, o
equipamento escolar primario é insuficiente e
com reduzidas possibilidades de melhoria. Daqui,
uma procura de localizacdes na periferia do cen-
tro do aglomerado e — o que j& se salientou —
directivas para impedir o crescimento da popula-
gao residente no proprio centro, nos quarteirges
de negdcios. Nos outros quarteirGes centrais, em
volta do nicleo original, a populagao estad esta-
cionaria ou diminui ligeiramente, o que nac poe,
portanto, novos problemas escolares. Logo que
seja comegada a renovacdo das habitacdes insa-
lubres nestes bairros de forte densidade, a popu-
lagio baixard entdo mais nitidamente.

A escola primédria nao caracteriza a cidade
comao centro intelectual e artistico; mas, pelo con-
trario, o ensino técnico e o ensino secundario
marcam ja a proeminéncia do Porto come centro,
que de facto é, da aglomeracao portuense.

O ensino técnico é essencial, visto qualificar
urna mao-de-obra absolutamente indispensavel para
o desenvolvimento industrial do aglomerado. E im-
portante que ele beneficie das vantagens da sua
localizacdo na cidade. Devera desenvolver-se um
esforco muito particular para encontrar terrenos
convenientes a destinar a este ensino. Com os
liceus, aborda-se ja a proeminéncia do Porto no
plano regional, pois que eles sdo o viveiro dos
futuros universitarios ou estudantes das escolas
superiores. Os inquéritos mostram que a situagao
actual nac & muito favoravel, e propdem-se as
novas localizacdes com reservas de terreno sufi-
cientemente grandes, para permitir ulterior de-
senvolvimento.

Mo que diz respeito a Universidade, o rea-
grupamento decidido pelo Governo numa Zona
Universitdria, viu ainda aumentada a sua area,
ocupando actualmente cerca de 135 hectares. Tal
ntiimero é suficiente para mostrar a importancia
atribuida a este elemento primordial da vida inte-
lectual do Porto. A Faculdade de Letras veio com-
pletar o conjunto das possibilidades de ensino
especializado e criar no norte do Pais uma verda-
deira capital regional.
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Fig. 4 - Escadavia de acesso ao Liceu de Carolina Michaélis

Aléem da Universidade, a vida intelectual do
Porto & orientada por trés pdlos importantes: os
clubes, as sociedades de concertos e os institutos
estrangeiros de cultura e difusao.

Os clubes s3ac mais especialmente caracteris-
ticos da vida portuense e s3o bastante numerosos.
Mas suas manifestagbes quotidianas sao essencial-

mente masculinos. Pelo contrdrio, as reunioes
excepcionais — conferéncias, exposicOes, concer-
tos, bailes, etc. — dao oportunidade a uma pre-

senca familiar. Os frequentadores destes clubes
correspondermn a uma certa classe da Sociedade,
que permanece assim um pouco fechada.

Esta caracteristica fechada verifica-se também
nas sociedades de concertos. E isto € tanto mais
de lamentar quando se pensa que se trata de
manifestacoes das mais importantes da vida inte-
lectual do Perto. A gqualidade dos concertos exe-
cutados & de primeira ordem. Todos os mais
prestigiosos representantes do mundo musical
passam pelo Porto. Infelizmente, os lugares sdo
reservados aos membros das sociedades de con-
certos que os promovem, donde resulta uma difu-
sao restrita e uma auséncia de educacdo musical
dum puablico mais vasto. Entretanto, gracas 3 Fun-
dacao Calouste Gulbenkian, tém sido organizados
concertos publicos que provocaram considerdvel
interesse. Isto salienta a lamentavel auséncia duma
sala de concertos, especialmente concebida para
esta fungdo. No que respeita ao teatro lirico, a
caréncia é total. Nao existe teatro proprio, nem
companhia, nem espectaculos.

O interesse do terceiro pélo de atraccao da
vida intelectual do Porto é a sua larga contribui-
cao para uma difusdo da cultura. Todos os insti-
tutos estrangeiros instalados na cidade sio, em
primeiro lugar, escolas de linguas estrangeiras,
tendo como complemento uma wvasta informacio
sobre tudo o que pode tormar mais conhecida a
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cultura dos diversos paises. As conferéncias de
toda a ordem que promovem s3o numerosas, mas
os locais sao, por vezes, uma limitacdo a impor-
tancia das manifestacdes. E incontestavel que edi-
ficios convenientemente estudados ofereceriam
aos diversos institutos possibilidesdes de maior
difusdo. Seria, talvez, a ocasido de utilizar durante
o Inverno as varias salas dum Palicio de Con-
gressos

Outras manifestacoes culturais sdo organiza-
das, fora dos trés citados pélos principais, pela
Camara Municipal, pela Universidade, pela Escola
Superior de Belas-Artes, pela Associacio Catdlica,
etc. Mas sdo scbretude as bibliotecas e os museus
gue constituem locais permanentes de actividade
cultural, A Bibioteca Publica Municipal deveria
poder ampliar-se e reorganizar-se, para correspon-
der ao crescimento da populagio e 3 sua espe-
cializacdo, assim como a importadncia das vérias
faculdades da Universidade. E j& muite eloquente
o verificar-se que, para o ano de 1958, a frequén-
cia das bibliotecas do Porto foi de 290 620 leito-
res, enquanto que as de Lisboa foram frequenta-
das por 297 167 leitores, numa populacao trés
VEZES Mais numerosa.

Mo plano puramente intelectual, a instalacio
no Porto dum Palacio de Congressos pode ter
consequéncias particularmente felizes. E, em pri-
meiro lugar, a oportunidade para a «éliten por-
tuguesa (gue assiste em wvarias actividades a reu-
nides internacionais) de habitar por um tempo no
Porto e ter assim a possibilidade de reencontrar
e conhecer melhor os seus colegas da provincia
— donde adviria um enriguecimento certo para
uns e para outros. Mas o facto de receber a
«éliten internacional numa capital regional é,
para esta, uma certeza de promocaoc e, para os
mestres e os estudantes (quando se trate nomea-
damente duma disciplina ensinada na Universi-
dade ou tendo relacio mais ou menos directa com
ela) a ocasido dum alargamento dos seus conhe-
cimentos & dum aprofundamento particular de
certos temas. As intervencoes de especialistas reu-
nidos nestes coléquios podem ter um eco pro-
fundo no espiritc de jovens estudantes, quer se
trate de formacao intelectual ou artistica. Ora o
esforco desenvolvide para criar uma Universidade
de primeiro plano no Porto merece bem que se
complete a obra, de modo a enriquecer e diversi-
ficar as trocas. E por esta razdo que o alcance
duma tal realizacdo ultrapassa largamente o inte-
resse material salientade quanto & sua impor-
tancia no ambito de reunides internacionais.
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d) O Porto, centro de repouso, de diversges
e de turismo

A promogio do Porto a centro regional de
turismo pode ser encarada nos varios planos: da
aglomeracdo, da regido, do Pais e internacional.
Mas a sobreposicao destes aspectos € tal e as suas
repercussoes tao emaranhadas que pode admitir-se
que todo o esforco de equipamento realizado quer
no Porto quer na regiao (Miramar, Ofir, etc.), per-
mite nao sd aos habitantes do Porto e da regiao
beneficiar, por exemplo, duma piscina — o que da
uma finalidade as saidas de fim-de-semana — mas
completa também as possibilidades de recepcao
para as férias dos Portugueses e oferece uma nova
atraccao ao turismo internacional. MNeste aspecto,
tudo o que € feito de novo actua obrigatoriamente
sobre todos os planos indicados.

E assim que se deseja encarar a valorizacio
da praia da Foz. E uma das mais belas praias do
norte de Portugal mas o seu equipamento estd
ultrapassado, absolutamente inadaptado as exi-
géncias contempordneas.

O equipamento coerente desse patrimdnio é
tanto mais de desejar visto que uma massa de
possiveis utilizadores se encontra proxima, o que
pode justificar numerosos investimentos. A fre-
guéncia dominical intensa e popular da praia da
Foz mostra bem a necessidade imperiosa dum
vasto parque de repouso e diversdes, acompa-
nhado duma praia popular em volta duma grande
zona para banhos. Além disso, a evolugio de que
ja se falou, que ira desenvolvendo cada vezr mais
a especializacdo do Porto na fixacdo do pessoal
tercidrio (alojando assim uma classe meédia dis-
posta a aproveitar todas as instalaces que valori-
zem a praia da Foz) exige um tal esforco. O Plaro
Director devera indicar as localizacoes preferiveis
para as piscinas de agua salgada (nomeadamente

Fig. 5 - Estrada Marginal do Douro ¢ Ponte D. Maria Pia
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Fig. 6 - Escada das Verdades

piscinas de mares), os locais de banhos, as praias,
hotéis e pousada. E alias possivel constituir-se
uma Sociedade de Economia Mista, para facilitar
tais realizagbes e, sobretudo, gerir as instalagdse
assim estabelecidas, em beneficio da cidade, dos
habitantes e dos interesses financeiros privados.
A valorizacio da praia da Foz tem repercussces
imediatas nos planos local e nacional, mas tam-
bém no plano internacional, pois se trata de mais
uma razao para o Porto afirmar o seu papel de
capital regional de turismo.

Passar-se-4 a mesma coisa com a realizacao
do Palacio de Congressos, que exige um eguipa-
mento hoteleiro correspondente mas, por outro
lado, lhe assegura um rendimento compensador.

E esta a situacdo actual neste capitulo. Os
graficos do documento 7.2.1.1 acusam, nos ulti-
mos dez anos  , um aumento do numero de turis-
tas. Naquele que nos indica a ocupacao dos hotéis
e pensbes da cidade o maximo aparece no ano de
1957 e, se se atentar no grafico que especifica a
nacionalidade dos turistas, wverifica-se que este
impor-
tancia dos turistas franceses nesse mesmo periodo.
Apesar das irregularidades devidas as condigdes
particulares de cada pais, pode dizer-se gue, com
excepcao do Brasil, cuja frequéncia vem baixando
nitidamente, todos os outros paises se encontram
representados por wvalores ascendentes. Deveria
poder distinguir-se os furistas que vém em carros
particulares ou em autocarros dos que vém de
barco ou avido. Franceses e Espanhois pertencem
nitidamente a primeira categoria, os Ingleses mais

aumento & incontestavelmente devido a
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Fig. 7 - Mercado da Ribeira ¢ Ponte de D, Luis |

a segunda. Para os Franceses, os circuitos organi-
zados pela Costa Cantabrica, Santiago de Com-
postela, etc., permitem uma visita ao norte de
Portugal. Mas para os automobilistas, a proporcao
dos que visitam a Peninsula l|bérica & terminam
a sua estadia em Portugal na regido de Coimbra,
donde seguem directamente para a fronteira, &
nitidamente superior. Daqui resulta o isolamento
relativo do norte de Portugal em relagao aos gran-
des itinerdrios rapidos. Infelizmente, este isola-
mento s0 insuficientemente é compensado, sob o
ponto de vista das ligagbes aéreas, pela recente
criacdo da carreira Londres-Porto. Para todas as
outras ligacGes € indispensavel uma escala em
Lisboa

Estas condicdes, «a priorin desfavoraveis, de-
vem incitar a um esforco muito particular para
a valorizacdo do capital turistico de todo o rorte

Fig. 8 - 5¢ Catedral e Paco Episcopal
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Fig. 9 - lgrejas do Carmo e dos Carmelitas

do Pais e a promogao do Porto a seu centro prin-
cipal.

Falou-se da praia da Foz, mas o mesmo es-
forco deve ser empreendido para as margens do
Douro: a organizacao de passeios —e dai a
necessidade de existéncia de embarcadouros e
desembarcadouros —, prova dos vinhos da regido,
restaurantes, etc.

MNa propria cidade, o tracado de itinerarios
turisticos, seguido da sua organizacao e valoriza-
cao, deve ser um dos objectivos dos planos de
pormenor para a aplicacae do Plano Director.
Mumerosos pontos de vista deverao ser — e po-
dem sé-lo facilmente — devidamente arranjados
e equipados. Impdem-se, pelo menos, trés cir-
cuitos de pedes, ocupando cada um deles duas ou
trés horas, com uma alternancia entre as paisa-
gens urbanas, os edificios de grande qualidade
arquitectonica, interiores de igrejas e de museus
e vistas sobre o Douro ou sobre o Porto ou Vila

Fig. 10 - Palicio do Freixeo
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Fig. 11 - Zona da 5¢

Mova de Gaia. Estes itinerdrios, guando conve-
nientemente iluminados, poderiam ser também
seguidos de noite, oferecende um especticule
notivel sobre o rie.

Mo que diz respeito a festas, seria suficiente
organizar e coordenar (e sobretudo fazer conhe-
cer o seu interesse] as festas populares e folclo-
ricas existentes. O 5. |oao do Porto; por exemplo,
nao é indicado nas agéncias turisticas e, por falta
de organizacio e dum conveniente emprego do
tempo (jantar fora, chegada tardia ac Porto wvisi-
tando os bairros mais caracteristicos, e a seguir
a ceia junto ao rio e a dispersdo na propria festa),
os raros turistas surpreendidos no Porto na noite
de 23 para 24 de |unho nao sabem de modo
nenhum o que fazer para aproveitar zo maximo
esta curiosa festa popular,

Paralelamente a este esforco de organizacao
e de propaganda, é indubitavel que o equipamento
hoteleiro deve ser favorecido. Um novo hotel cen-
tral de categoria média é indispensavel e, sobre-
tudo, hotéis com vistas sobre o mar ao longo das
praias da Foz.

E igualmente necessdria uma pousada no Porto,
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para completar de modo feliz a rede destas exce-
lentes unidades, que grandemente facilitam o
turismo internacional em todas as estacbes do
ano. Do mesmo modo, devera pensar-se numa
localizacdo judicioszamente escolhida para os par-
ques de campismo.

5e a estas necessidades se juntarem as neces-
sidades proprias do aglomerado, principalmente
em matéria de desportos, compreende-se que as
reservas deVEm S5E8r nNUuMerosas para 5e ChEgEF =]
um equipamento razoavel neste capitulo.

Mo documento 8.1.1.1 apresenta-se a relagio
das salas de espectaculos, de varias utilizactes ou
especializadas, e da importincia dos espectadores.
Mo total sao 16914 lugares e, se se incluir o
Pavilhae dos Desportos do Palacio de Cristal,
26 754 |ugares. Mas pode dizer-se que o teatro
estd fracamente representado nestas manifesta-
goes, e ja se sublinhou na alinea precedente como
€ de desejar a criacao duma sala de concertos.

Resta abordar o equipamento propriamente
desportivo da cidade. Se apenas se pensar no des-
porto de competicao, verifica-se que esse equi-
pamento € normal, ainda gque subsistam graves
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Fig. 12 - Ponte da Arribida

insuficiéncias; os estadios existem, mas os cor-
respondentes parques de estacionamento nao.
Deve, pois, prever-se o equipamento completo
destes locais de reunido do grande publico. Mas
o que & extremamente prejudicial a8 vida dos por-
tuenses & a insuficiéncia notoria de terrenos de
treino. Previstes de conjunto deverdo favorecer o
equipamento progressivo dos bairros anfigos a
completar, ou daqueles a criar.

e) O Porto, centro de comunicacoes

A multiplicidade das funcBes principais da
cidade do Porto conduz cbrigatoriamente a uma
intensa actividade, que se manifesta pela neces-
sidade de ligaches e comunicacoes.

A escala da cidade, verifica-se a multiplicidade
dos transportes colectivos e a abundancia de vei-
culos durante o dia. Um esforco importante per-
mitiu substituir em wvérias linhas, por troleicarros
silenciosos, confortaveis, com boa maleabilidade,
os tradicionais eléctricos, gque acumulam todos os
inconvenientes possiveis dos transportes urbanos.
O seu mais grave inconveniente era tornar prati-
camente insollvel a organizacio do trafego auto-
movel na cidade. As linhas de carris prejudicam
consideravelmente a definicdo dos sentidos de
circulagdo, impedern uma utilizacdo completa e
racional do pavimento da rua, defoermzm-noc e
constituem risco permanente de acidentes em
periodos de humidade. Portanto, é certo que, pa-
ralelamente 3 aplicacio das disposicies do Plano
Director, deverd ser posto em pratica um plano
de supressio progressiva de todas as linhas de

eléctricos que tenham por término o centro da
cidade.

Os autocarros completam estas possibilidades
de transportes colectivos. As estatisticas apresen-
tadas nos documentos de inquérito dio conta
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nomeadamente da importancia da sua frequéncia
Das observaces feitas, resulta que a populagio
que utiliza este meio de transporte urbano é so-
bretudo média: operédrios especializados e empre-
gados. A diferenca @ assaz sensivel com os trans-
portes suburbanos as mesmas horas. MNestes dlti-
mos, gque s3o autocarros de companhias particula-
res ligando os aglomerados vizinhos ao Porto, uma
grande parte dos clientes s3o operarios, ainda que
sejam numerosos os que vém para o trabalho de
bicicleta ou mesmo a pé, apenas por razao de eco-
nomia. lmagina-se facilmente que, nestas condi-
coes, a localizacdo das gares rodovidrias pode ter
consequéncias sobre a politica dos salarios e o
nivel geral de vida. Quanto mais perto do centro
forem as gares rodovidrias, menos caros serao os
transportes, mais rapidos os frajectos na estrada
e menor a fadiga. Alguns quilémetros suplementa-
res em autocarro, na cidade, nao conduzem a
suplemento de prego, engquanto que um término
afastado obriga a utilizacdo de outro meio de
transporte urbano, o que encarece o custo total,
ou a urmn fatigante trajecto a pé. Em contrapartida
o terreno é mais caro nas proximidades do cen-
tro e a recuperacac do investimento de capital sé
podera fazer-se admitindo uma utilizagde mista;
gare rodoviaria-imdvel de escritorios, por exemplo.

Quanto aos caminhos de ferro, a grande trans-
formac3o a prever diz sobretudo respeito a elec-
trificacao das linhas que chegam & estacao de
S. Bento e a transferéncia para a de Campanha
do término das grandes linhas, o que conduzird
obrigatoriamente & urbanizacio duma nova uni-
dade e i obrigacio de lhe assegurar ligacoes faceis
em todas as direcces, para a cidade, os concelhos
limitrofes e a regiao. A especializacdo de 5. Bento
como término das linhas de arrabalde, deve cor-
responder um equipamento que favoreca a saida
e a dispersao dos pedes, sem provocar conflitos
com a circulagao mecanica urbana.

A chegada dos viajantes das linhas maritimas
nao interessa directamente 3 cidade do Porto. Mas
este facto é apenas transitorio, pois n3o & impos-
sivel que o desenvolvimento do trafego maritimo
e a saturagdo do porto de Leixdes obriguem um
dia ao aumento de cais e, nesta hipotese, as mar-
gens do Douro poderao ainda ser arranjadas e
convenientemente especializadas para certo tra-
tego. Seria de desejar que o fosse para os passa-
geiros, uma vez gue a subida do rio, a passagem
sob a ponte da Arrabida, e a acostagem na pro-
ximidade da cidade, reencontrariam todo o seu
caracter, Poderiam ser feitas Otilmente previstes
neste sentido.
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O aeroporto de Pedras Rubras encontra-se no
limite das brumas do mar, que se juntam zos ne-
voeiros terrestres, o que o torna por vezes inuti-
lizavel. Este fenomeno ndo facilita, portanto, a
multiplicagao das passagens das linhas interna-
cionais. Entretanto, é necessdrio realizar um es-
forco neste sentido nos préximos anos, visto que
o desenvolvimento da regido depende em grande
parte da multiplicacdo, da comodidade e da rapi-
dez das ligagbes aéreas entre o Porto e a Europa,
principalmente Paris e Zurique ou Munique, em
complemento da ligagao ja existente com Londres.

Mesta andlise do Porto, centro de comunica-
coes, nao se abordou ainda a insuficiéncia das
ligagbes rodoviarias, que s3o contudo de prima-
cial impertancia. Mas elas resumem-se em dois
pontos:

PIMENMTA, |. C. R, - Plano Director da Cidade do Porio

1. — o trafego entre as duas margens do rig,
assegurado até agora por uma Unica ponte, exige
a multiplicacdo dos pontos de passagem. A jusante
da actual encontra-se ja em execugdo uma nova
ponte, para facilitar as ligacGes entre o sul e o
norte do Pais e prevé-se uma outra a montante,
para tornar mais faceis as comunicagbes entre as
duas margens do rio; a ponte actual assegurara
principalmente as relagdes de vizinhanga entre os
dois aglomerados;

2°—o trafego na cidade, desembaracado da
maior parte do estacionamento, deve utilizar da
melhor maneira as vias existentes. As novas vias
devemn ser em pequeno nlUmero e completar a
rede actual, sem a contrariar nem complicar.

Capitulo Il

A POPULACAO E AS PREVISGES DEMOGRAFICAS

A escala duma populacao nacional, o ritmo
decenal dos recenseamentos da populacio é sufi-
ciente. Mas guando se trata duma aglomeracio
importante seria de desejar uma possibilidade de
utilizacdo de recenseamentos quinguenais. No
caso presente, apenas se possuem, por enquanto,
os resultados glabais do dltimo recenseamento de
1960, o que impede levar a analise mais adiante.
O inquérito por hectare-tipo, de que na Il Parte
se verdo os resultados, foi apenas um paliativo
susceptivel de remediar, em certa medida, as insu-
ficiéncias de informagdes precisas. E necessario
acrescentar ainda que certos dados dos recensea-
mentos sdo modificados, sendo este fendmeno
ainda mais nitido nos anudrios estatisticos, cujos
quadros se apresentam de maneira diferente de
ano para ano, com novas indicagbes. Mestas: difi-
ceis condicdes, é-se obrigado por vezes a levantar
os problemas sem poder dar-lhes respostas seguras.

E assim que se pde uma primeira pergunta.
O Porto é um centro de imigracao ou de emigra-
¢ao, ou, duma maneira mais precisa, qual é a
balanca imigracao-emigracdo, e €& positiva ou
negativa? Mo texto do Plano Regulador, o Autor
concluia, em 1952, e apoiando-se em dados dos
recenseamentos de 1940 e 1950, que a imigragio
podia ser de cerca de 4000 habitantes. Mas, neste
cdlculo, o nimero total da populacio ndo era
exactamente o que depois foi dado como oficial.
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Restabelecendo esse nidmero, obtém-se uma imi-
gracao de 12 094 habitantes. Diga-se desde ja que,
ne seu principio, este calculo é discutivel. Da dife-
renga de populagdo entre os dois recenseamentos
subtraem-se as diferencgas acumuladas, para mais
ou para menos, dos numeros anuais de nascimen-
tos e de obitos. Esta-se lorge, portanto, de poder
estabelecer uma wverdadeira balanca imigracao-
-emigracdo, podendo afirmar-se apenas que ha
um excedente de imigracao de 12 094 habitantes.
Comeo foi impossivel obter, nos servicos da Policia
ou houtros, a menor informacao sobre a imigracao
permanente, visto as declaragdes de domicilio nao
serem obrigatérias, efectuou-se o mesmo célculo
que precedentemente para os anos de 1950-€0. Tal
comparacao, partindo de bases idénticas, apre-
senta em si um certo valor relativo. A natalidade,
no curso destes dez anos, estd em aumento, assim
como a mortalidade diminui. Isto da um exce-
dente de wvidas de 35 114, ndmero nitidamente
superior ao crescimento da populacao, que & de
25 642, o que acusa, pois, um excedente de emi-
gragao de 9472 habitantes — situagao inversa da
dos anos 1940-50. Este excedente contrario pode
ter varios significados. O mais alarmante seria o
comeco dum periodo de retrocesso na cidade. MNa
verdade, parece mais judicioso admitir que comeca
no Porto uma crise de crescimento e gue, como
em muitas grandes cidades, se estd iniciando um
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fenémeno de distribuicao centrifuga da populagao
residente, que envia uma parte dos habitantes
para os concelhos limitrofes. O ndmero de licen-
gas de construcao € sensivelmente o mesmo em
Vila Nova de Gaia que no Porto. Por outro lado,
e isso apenas confirma a fungac de grande cidade
capital regional, & certo que a emigragio conta
tanto operarios qualificados como representantes
das profissoes liberais — todos pessoas que adqui-
riram na cidade uma formacgao profissional ou tec-
nica — enguanto gue a imigracao é essencialmente
constituida por gente do campo ou estudantes. Nao
serd este também um indice da modificagao que
se opera num centro industrial que se transforma
em centro de predominancia terciaria? A cidade
nio é o polo de atraccio de todos os individuos.
Muitos dos que a ela afluem para |a se instrui-
rem, uma vez completados os seus cursos ou a
aprendizagem dum oficio, novamente a abando-
nam. Mas tudo isto, na falta de informagoes pre-
cisas sobre a imigracdo e a emigracdo, € bastante
subjectivo; assim, nao deverdo tirar-se conclusdes
definitivas. Apenas se salienta esta mudanca radi-
cal, como indice duma nova orientagao.

Sao igualmente importantes outras transfor-
macoes operadas, para as quais existemn dados pre-
cisos. A taxa de natalidade, que era de 25,40 em
1950, passou para 27,40 em 1960, encontrando-se
ligeiramente superior 8 meédia geral do Pais (que
de 21,52 passou a 23,44) e nitidamente superior
a de Lisboa (16,30). E um excelente indice que,
do mesmo modo que a baixa da taxa de mortali-
dade, confirma um melhoramento das condigoes
de vida no conjunto da cidade. Esta taxa de mor-
talidade, no mesmo periodo, passou de 17,10 para
12,50 mas, infelizmente, ainda se mantém supe-
rior @ meédia geral do Pais (de 12,44 a 10,41).
Mestes numeros é necessario n3o esquecer, porém,
a importancia que tem a existéncia dos estabele-
cimentos hospitalares e clinicas.

Se se examinar agora o numero global da
populacao verifica-se que duplicou em 60 anos.
165 956 habitantes em 1900 contra 310 484 em
1960. Mas esta populacdo j@ ndo se decompde
da mesma maneira. O nimero de fogos aumentou,
sobretudo no Gltimo recenseamento, e o nlmero
de pessoas por fogo diminuiu, aproximando-se da
média geral do Pais (documento 2.1.1.1).

COutra diferenca que existe & na distribuicio
da populagdo, evidenciada claramente no mesmo
documento. A saturagio e o declinio dos bairros
antigos, no centro da cidade, encontra-se nele
nitidamente visivel. Por outro lado, o crescimento
da populacdc é muito caracteristico nas fregue-
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Fig. 13 - Zona da Pasteleira em 1962

sias periféricas, como Aldoar, Lordelo do Ouro,
Ramalde, Paranhos e Campanha. Este movimento
vai ainda acentuar-se com a criagao dos novos
bairros da Pasteleira, Viso, etc.

Daqui resulta nitidamente uma consequéncia:
a necessidade de readaptar os limites administra-
tivos das freguesias as realidades da distribuicao
da populagdo. Para este efeito foram pedidas aos
servicos de estatistica algumas modificacoes, a fim
de se poderem alicercar algumas propostas neste
sentido.

Eis, portanto, a populacdo tal como o presente
e o passado no-la mostram. Qual serd o futuro?
Pode, evidentemente, prolongar-se pura e simples-
mente o crescimento verificade no passado e con-
cluir pela probabilidade duma populacao de cerca
de 365 000 habitantes dentro de 20 anos.

Mas este método de calculo é incerto. Assim,
achou-se conveniente prever e verificar as possi-
bilidades reais de crescimento da populacao den-
tro dos limites da cidade. E, portanto, a partir da
drea do seu territdrio, dividindo-o em grandes

Fig. 14 - Zena da Pasteleira em 1966
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Fig. 15 - Zona do Campo Alegre — maqueta

zonas, e aplicando valores de densidades tendo em
conta as realidades verificadas e as possibilidades
de povoamento oferecidas por uma urbanizagéo
contemporanea, que se chegou a um numero pro-
vavel de 450000 habitantes. O interesse deste
nimero & que ele pouco deve poder ser ultrapas-
sado sem o risco dum povoamento excessivo; e
este limite ao crescimento da populagao dentro
da cidade mostra como as funcfes de centro ter-
ciario se devem desenvolver cada vez mais e gue
se assistira no futuro a uma elevacao do nivel
de vida do conjunto. Podem tirar-se desde ja im-
portante conclusoes:
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Fig. 16 - Zona do Campo Alegre ¢ Ponte da Arrabida
em construcdo

| — ndo desperdicar imponderadamente o ter-
reno disponivel;

2 — preservar os locais com boas condicGes
maturais ou motivos de interesse urbano, para con-
servar o poder atractivo do aglomerado;

3 — conceber uma urbanizagio de qualidade,
susceptivel de convir a uma clientela dificil, dum
nivel de vida melhorado;

4 — regular duma maneira radical, em toda a
parte em que for econdomicamente possivel, a di-
ferenciacao entre o transito de peces e de vei-
culos, de modo a que a cidade se adapte perfeita-
mente as necessidades contemporaneas.
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SEGUNDA PARTE

A Segunda Parte do Plano compreende 101 documentos de
inquérito constituidos por uma parte grafica acompanhada dum
texto. Fez-se assim o inventdrio do estade actual ac mesmo tempo
que, em muitos casos, se passou da andlise a expressdo das necessi-
dades e até as primeiras sinteses e propostas, dai se deduzindo ja
algumas directivas para a planificagdo do aglomerado.

E o seguinte o sumario dos documentos de inqueérito:

1 - DADOS GEOGRAFICOS E HISTORICOS 3.2 - Zonas de habitacio

1.1 - Geografia 3.2.1 - Organizacio social

1.1.1 - Situacio 3.2.1.1 - DivisBes administrativa e religiosa
1.1.1.1 - Ma Europa, no Pais, no Distrite e na Regido 3.2.1.2 - Movas divisdes administrativa e religiosa
" 5 S o ot 3.2.2 - Quarteirdes existenles

1.1.2.1 - Curvas de nivel 3.2.2.1 - Nucleos residenciais

.1.2.2 - Constituicio d |
: editet e 3.2.3 - Prolongamentos da habitacio

3.2.3.1 - Recintos infantis

1.1.3 - Clima 3.2,3.2 - Comércio de primeira necessidade
1.1.3.1 - Comparacio de graficos climatologices
3.2.4 - Movas unidades residenciais
1.2 - Histéria 3.2.4.1 - Delimitacie e equipamento
1.2.1 - Desenvolvimento da cidade
1.2.1.1 - Expansdes sucessivas
4 - SERVICOS PUBLICOS
4.1 - Ensino
2 - POPULACAD E ACTIVIDADES 4.1.1 - Primirio
2.1 - Populagio . 4.1.1.1 - Localizacio das escolas oficiais existentes
2.1.1 - Elementos demograficos 4.1.1.2 - Alguns exemplos — Edificios
2.1.1.1 - Evolugio demogritica & movimento fisiclégice 4.1.1.3 - Alguns exemplos — Populacio escolar

2.1.1.2 - Populacio dos quarteirdes 4.1.1.4 - Anilise das escolas masculinas — Estado de

conservacan
4,1.1.5 - Areas residenciais nio servidas por escolas
masculinas
4.1.1.6 - Proposta de localizacio ¢ fases de construcio
4.1.1.7 - Conjunto das escolas existentes e propostas

2.2 - Actividades
2.2.1 - OcupacBes profissionais
2.2.1.1 - Dados estatisticos

4.1.2 - Téenico e Secundirio
3 - “HAHITAT“ E PROLONGAMENTOS DA 4.1.2.1 - Escolas técnicas existentes e propostas
HABITACAO 4.1.2.2 - Liceus existentes
3.1 = Inqueérite sobre o chabitatn

4.1.2.3 - Proposta de localizacio de novos liceus
3.1.1 - Meétodo dos hectares-tipo

3.1.1.1 - Localizacao

3.1.1.2 - Analise comparativa

3.1.1.3 - Classificacio por densidades

3.1.1.4 - Relacio de areas de vias, de espacos livres
¢ de solo construido

4.1.3 - Superior
4.1.3.1 = Instalacdes existentes o xona universitaria

4.2 - Sadde

4,2.1 - Equipamento hospitalar e de assisténcia
4.2.1.1 = Instalacées existentes, publicas e particulares
4.2.1.2 - Proposta de localizagio de novas instalagGes

3.1.1.5 - Qcupacoes profissionais

3.1.2 - Zonas insalubres

3.1.2.1 - Localizacio dos nicleos inguiridos 4.3 - Sepulturas
4.3.1 - Inumagio
3.1.3 - Altura dos edificios §.3.1.1 - Locallzagko dos camitérios exlstentes

4.3.1.2 - Exemplo de inguérito

3.1.3.1 - Namere de i t tra da ecidad :
s L I R N 4.3.1.3 - Localizacio de noves cemitérios

3.1.4 - Zonas nio residenciais 4.4 - Administragio
3.1.4.1 - Grandes propriedades pablicas 4.4.1 - Servigos administratives do Estade
3.1.4.2 - Obsticulos i vida urbana 4.4.1.1 - Localizacio
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£.4.2
4.4.2.1

4.4.3
4.4.3.1

6.1.1
6.1.1.
6.1.1
6.1.1
6.1.1

6.1.1.5
6.1.1.6
6.1.1.7
6.1.1.8

6.1.1.9

6.2
6.2.1
6.2.1.1

7.1

7.1.1
T.1.1.1

T.1.2

7.1.2.1

7.1.3
T.1.3:1

URBAMIZACAD - Lishoa - v, 2 -

Servicos municipais
Localizacio e namers de serventuirios

Seguranca e defesa
Localizacio das instalagdes existentes

ORCAMNISMOS E SERVICOS PARTICULARES
Economicos e Financeiros

Comércio

Método de inguérito

Equipamento existente

Zonas bem equipadas

Movos centros comercials

Movos mercados abastecedores

Eances
Inguérite e lecalizacio

Intelectuais
Protissoes liberais
Localizacio no centro da cidade

PRODUCAD E ARMAZENAMENTO

Producio

Industria e artesanato

Meétodo de inguérite

Localizacio e areas das principais instalacdes
Mumera de operarios nas principais instalacBes
Muamere de operirios que trabalham em cada
freguesia

Densidade de operarios por freguesia
Localizacio da habitagio operiria

Exemplos de distribuicio da Iqahin;in ope-
raria (zona oeste)

Exemplos de distribuicio da habitacie ope-
rarin (zona leste)

Limite da expansio industrial e novas loca-
lizagbes

Armazenamenta
Depositos & armazéns
Distribuicie na cidade

DIVERSOES, REPOUSO, DESPORTO E TU-
RISMO

Espagos nio construidos
e ajardinados)

Situacie actwal dos espacos nio construidos
Classificacio

(livres, arborizados

Propostas de utilizacio dos espacos ndo cons-
truidos
Classificagio

Zonas desportivas
Existentes ¢ propostas

n*2 - p 837118 - Mov. = 1957

7.2
7.2
T.2.1.1
7.2.1.2
7.2.1.3

8.1.1.2

8.2
8.2.1
8.2.1.1

9.1
2.1.1
2.1.1.1
9.1.1.2
2.1.1.3
2.1.1.4
%.1.1.5
2.1.1.6

9.1.2

2.1.2.1
2.1.4.2
9.1.2.3

2.1.2.4
2.1.2.5
9.1.2.6
9.1.2.7

29.1.2.8
2.1.2.9

PIMENTA, |, C. R

2.1.2,10-
2.1.2.11 -

2.1.2.12-

9.1.2.13-

9.1.3

9.1.3.1
9.1.3.2
9.1.3.3

2.1.4

9.1.4.1
9.1.4.2

- Plano Director da Cidade do Porto

Turismo

Patriménie monumental e turistico

Porto, centro regional de turismo

Zona central de interesse arquitecténico
Zonas turisticas, monumentos e miradouros

AGRUPAMENTOS DE ACGCAO CULTURAL
OU ESPIRITUAL

Cultura

Edificios e locais de reuniio

Casas de especticulos, museus, bibliotecas,
clubes e associagBes culturais, sociedades de
concertos e orfedes

Romarias e festas populares

Religiso

Edificios e locais de culto

lgrejas, capelas, sinagogas e seminarios exis-
tentes

COMUNICACOES E
PUEBLICOS
Comunicacoes

Vias

Orientacgio
Pendentes

Larguras
Estacionamento no centro da cidade
Estacionamento nocturno

REDE DE SERVICOS

Parques de estacionamento propostos

Circulacio (veiculos pesados e ligeiros)
Métode de inguérite

Localizacio dos postos de contagem
Entradas e saidas na zona central e no peri-
metra da cidade

Inquérite direccional

Anilise dos cruzamentos

Caudais de trinsito no centro da cidade
Movimente dos transportes pesades no centro
da cidade e indicagio dos sectores para carga
e descarga de mercadorias

Rede actual de circulacio

Proposta da futura rede de circulagio

Sentido dnico no centro da cidade
Localizacio dos acidentes de trinsite
Caragens, estagdes de servico e postos de
abastecimento

Proposta para localizagio de estagBes de sar-
vico e postes de abastecimento

Transportes colectivos urbanos
Rede geral de circulagio actual
Rede das linhas de elactricos
Futura rede de circulacio

Transportes colectives suburbanos e
banos

Itinerarios actuais. Estacionamento
Itinerdrios futuros, Gares rodovidrias

interur-
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Fig. 17 - Desenvolvimento e expansio da cidade

9.1.5 -
9.1.5.1 -

916 -
2.1.6.1 -

9.1.7 -
2.1.7.1 -

Circulacao de pedes
Percursos no centro da cidade — actuais ¢
propostos

Rede ferroviaria
Actual e futura

Ligagches aérecas
Movimento actual e seu desenvolvimento

Fig. 18 - Ensino Técnico e Secundirio

.18 =
9.1.8.1 -

9.2 -
9Ll -
9.2.1.1 -

9.2.2 -
9.2.2.1 -

URBAMIZACAD

Rede fluvial & maritima
Movimento actual de passageiros e mercadorias

Servigos publicos
Correios
Estacées ¢ marcos postais

Telefones
Centrais e cabinas publicas
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Fig. 19 - Ensino Técnico ¢ Secundirio — proposta

5.2.3 - Distribuicio de electricidade Os exemplos apresentados referem-se a parte
9.2.3.1 - Subestagbes ¢ postos de transformacio grafica dos seguintes documentos:

9.2.4 - Distribuicio de dgua 1.2.1.1 - Desenvelvimente da cidade. Expansdes suces-
9.2.4.1 - Captacio, depdsitos e consumo Sy

9.2.5 - Rede de saneamento 4.1.1.2 - Ensino Primarie. Alguns exemplos — Edificios

9.2.5.1 - Localizacio e tipos de instalaches
4,1.2.2 - Ensino Técnico & Secundario. Liceus existentes

Fig. 20 - Comércio

4

URBAMIZACAD - Lishoa - v, 2 - nt 2 - p. B3/118 - Nov, - 1967 101



PIMENTA, |. C. R. - Plano Director da Cidade do Forto

\ NN
W

Fig. 21 - Circulacio

4.1.2.3 - Ensino Técnico e Secundario. Proposta de loca- 9.1.2.3 - Circulagio (veicules pesados e ligeiros), Entra-
lizacio de novos licous das ¢ saidas na zona central ¢ no perimetro
5.1.1.2 - Comércio. Equipamento existente da cidade
Mota O ndmero de cada documento de inquérito & constituido por 4 algarismos que correspondem s 4 colunas do
sumario,

Fig. 22 - Ensino Primiric — alguns exemplos de edificios
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TERCEIRA PARTE

A Terceira Parte compreende dois optisculos com os textos rela-
tivos as «Grandes linhas do Plano Directory e ao «Regulamento de
aplicac3o do Plano Directors.

AS GRANDES LINHAS DO PLANO DIRECTOR

Pareceria natural comegar esta exposicio por
uma definicao da rede viaria proposta. Com efeito,
esta rede aparece, a primeira vista, como a ossatura
do Plano Director; mas, na realidade, ela apenas
resulta das decisoes tomadas quanto ao futuro
economico e social da cidade. O zonamento, que
localiza as diversas actividades, é infinitamente
mais importante visto que determina ac mesmo
tempo a rede de circulacio e o trifego que ela
tera de suportar. E por isso que se julga oportuno
definir em primeiro lugar quais sdo as propostas
referentes ao trabalho, 3 habitagdo e & evolucio
dos servicos publicos, antes de se abordar a cir-
culacao.

Em relagdo ac conjunto do Pais, o distrito do
Porto ocupa, sob o ponto de vista agricola, um
lugar preponderante, de tal modo que o rendimento
em hectare cultivado é superior ao das grandes
planicies do Alentejo. Mas se se pode admitir que
progressos de toda a ordem — irrigacao, mecani-
zacao, etc. — poderdo contribuir para melhorar o
rendimento dessas grandes planicies do Sul, &
necessario reconhecer que nao se passa o mesmo
com o distrito do Porto. A cidade do Porte conti-
nuard, pois, como capital duma regido agricola cuja
expansado € muito pouco provavel.

E qual é a posicao do distrito do Porto no
quadro da industrializacdo do Pais?

Torna-se incontestavelmente necessario favo-
recer uma industrializagcdo do distrito, que seja
complementar dos téxteis. As indlstrias mecanicas
pesadas e ligeiras e as industrias electroquimicas
sdo as mais indicadas. |nfelizmente, os terrenos
disponiveis s6 podem encontrar-se facilmente,
salvo raras excepcoes, fora do territério da cidade.

E por esta razio que sdo pouco numerosas as
zonas especialmente reservadas 3 indlstria. Pre-
viu-se uma expansao da Zona Industrial de Ra-
malde e delimitaram-se terrenos utilizdveis na zona
de Campanhi, dum e outro lado do caminho de
ferro. Finalmente, além doutras pequnenas zonas
a completar, confirmaram-se as j& previstas no
Plano Parcial de Urbanizacio da Zona do Hospital
Escolar. Daqui resulta que, sob o ponto de vista
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Fig. 23 - Zona industrial de Ramalde

do trabalho, o que pode e deve dominar é a acti-
vidade tercidria, constituida principalmente pelo
desenvolvimento das sedes sociais das empresas,
dos gabinetes de estudos, dos bancos, do comércio,
das profissdes liberais, da administracio e dos di-
vertimentos.

Tem-se como inevitavel, num praze mais ou
menos longo, uma harmonizacdo das actividades
dos concelhos que j& constituem de facto o aglo-
merado portuense. Mas, supondo que esta fede-
racao de esforcos demore a efectivar-se, a marcha
normal da evolugdo espontinea conduzira pouco
mais ou menos ao mesmo resultado: a especializa-
¢ao, cada vez mais acentuada, da parte central do
grande aglomerado nos empregos tercidrios. Ora
esta parte central, a escala do agrupamento dos
concelhos, cobre uma grande parte do territério
da cidade do Porto, pelo menos até 4 via de Cin-
tura. Pode, pois, considerar-se que, dentro dalguns
anos, a totalidade do terrenc limitado pela via de
Cintura constituira a cidade do Porto propriamente
dita e o centro do grande aglomerado. E, no inte-
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Fig. 24 - Aglomerade de moradias populares na Fonte da
Moura

rior deste, delimitou-se uma «zona centrals cuja
funcdo se julga de capital importancia.

O objectivo fundamental do Plano Director é,
portanto, confirmar, aumentar e desenvolver o
centro da cidade na sua funcdo de centro de nego-
cios agricolas, comerciais e industriais e de centro
administrativo. Daqui resultam, no Regulamento de
aplicacaoc do Plano Director, novas tolerancias no
que se refere a altura dos imdveis de escritorios
e a ocupagdo do terreno, além de, nas propostas
para a circulagdo, um conjunto de providéncias,
das quais a mais caracteristica é a localizacio de
vastos parques de estacionamento. Mas para dar
lugar a esta concentracao dos negdcios sem con-
duzir a uma paralisia, deverdo eliminar-se algumas
funcdes. E o caso, por exemplo, de tudo o que diz
respeito ao abastecimento concentrado. O mercado
do Anjo ja desapareceu e iniciou-se uma politica
de dispersao de pequenos mercados que serdo loca-
lizados nos centros comerciais previstos no Plano.
O mercado do Bolh3o, na sua qualidade de mercado
central — qualquer que seja o seu interesse actual

Fig. 25 - Centro social do aglomerade da Fonte da Moura
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para as donas de casa — constituira cada vez mais
um anacronismo perturbador da funcio dominante
do centro de negécios. O Plano prevé a sua possivel
eliminagdo, gragas a um reagrupamento de merca-
dos abastecedores nas proximidades da estacio de
Campanh3, futura estacdo central do Porto.

Foi nessa mesma ordem de ideias que se pro-
curou a localizagao de numerosos edificios de inte-
resse publico, com o fim de descongestionar o
centro de tudo o que n3o & essencial ao seu desen-
volvimento. A evolugdo econdmica do centro e a
sua expansdo conduzem a uma diminuicio da po-
pulagdo residente. Este fendmeno, ja iniciado, nao
pode deixar de acentuar-se, exigindo um esforco
de organizacio progressiva de verdadeiras unidades
residenciais que disponham de todo o equipamento
indispensavel a vida dos seus habitantes. Os bairros
a completar e a criar, e a infinita variedade de
reservas feitas para servicos de interesse plblico,
nos diferentes escalGes — regional, aglomerado e
cidade — ocupam, em definitivo, a quase totali-
dade do territério. O prosseguimento do programa
de construcio de habitagdes populares permite
marcar deste jd o inicio de novas unidades residen-
ciais. Seria de desejar que se comegasse paralela-
rmente um programa de renovacao de algumas zonas
de «habitaty defeituoso, mais centrais, o que cons-
titui também uma das posicdes importantes toma-
das no Plano Director. Estas zonas a renovar de-
verao ser objecto de planos parciais de urbanizacio.

Duma maneira geral, esta politica de constru-
cdo condicionada pelas necessidades de expansio
da cidade, conduz a uma elevacao lenta mas pro-
gressiva do nivel de vida. Parece gue este facto é
ja sensivel, suficiente pelo menos para levar para
além dos limites da cidade um «habitats precario
do tipo abairro de latan — o que nao deixa por
problemas, cada vez mais graves, aos concelhos
limitrofes, Além disso, os melhoramentos levados
a efeito na infra-estrutura rodovidria, caminhando
a par com as facilidades dos meios de locomocio
mecanica, reagem por seu turno sobre as locali-
zagoes procuradas, quando ndo sdo orientadas ou
impedidas por um plano.

Como a renovacao da habitacio se opera em
todas as escalas sociais, a procura e mesmo as exi-
géncias em matéria de servigos publicos tendem a
aumentar. Duma maneira geral, o Plano Director
indica a localizagio de todos os centros civicos,
comerciais, culturais, religiosos e desportivos das
novas unidades residenciais; e a execucdo dos pro-
gramas previstos poderd ter lugar, progressiva-
mente, nestes conjuntos.
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Teve-se particularmente em atencao o ensiro,
em todos os graus e em todos os escaldes. Ele &,
com efeito, o verdadeiro fundamento do desenvol-
vimento do Porto na sua qualidade de centro ter-
ciario dominante do aglomerado, do distrito e da
regiao. O ensino primario e técnico para preparar
a mao-de-obra qualificada e os quadros subalternos.
o ensino secundario, e o universitirio para os qua-
dros superiores, foram objecto de reservas de ter-
reno, permitindo o desenvolvimento duma poli-
tica de construcao que dote a cidade dum equipa-
mento perfeitamente adaptado a sua funcio e 3
sua necessaria projeccio intelectual.

Figuram no Plano outras reservas que estio em
ligagao directa com o desenvolvimento do aglome-
rado. Estas sdo, nomeadamente,

— as zonas desportivas
— 05 parques publicos
— e os cemitérios

incluindo a ampliacao do de Agramonte e a criacic
de dois grandes cemitérios, um na zona ocidental
e outro na zona oriental,

No que respeita aos espacos nao construidos,
dividiram-se em trés categorias:

— espacos livres
— espacos arborizados
— & espacos verdes.

Apos atento exame, foram feitas propostas
para os conservar, guer se trate de os manter no
seu estado actual quer seja necessario reserva-los
para a localizagdo dum futuro servigo piblico,
quer, finalmente, seja possivel neles construir habi-
tacdes sob determinados condicionamentos.

Estd prevista a ampliagio das zonas despor-
tivas das Antas, da Boavista e do Campo Alegre
e a criagao de duas outras: do Monte dos Burgos
e do Castelo do Queijo. A primeira destas loca-
liza-se a norte do Grupo de Moradias Populares do
Carvalhido e a segunda ocupa uma parte da zona
que vira a constituir o grande Parque da Cidade.

Estas reservas representam o minimo que é
absolutamente necessirio obter, tendo em conta o
aumento da populacao da cidade.

Mas novas unidades residenicais prevéem-se
também centros desportivos.

Dentro do mesmo espirito, o Plano Director de-
fermina a criacdo de sete parques publicos que
devem ser rigorosamente conservados intactos nas
dreas arborizadas existentes e aumentados com os
espacos previstos, ainda nao plantados.
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Fig. 26 - Aglomerade de moradias populares da Pasteleira

Prevéem-se ainda outras zonas verdes:

a) nas novas unidades residenicais
b) ao longo de algumas novas artérias

€) nas escarpas da cidade voltadas ao rio Douro.

As zonas verdes referidas na alinea a) corres-
pondem a 10 9 das areas habitacionais e devem
constituir jardins destinados a logradoure comum
dos habitantes dessas unidades, independentemente
dos espacos livres entre os edificios residenciais.
Nessas zonas verdes pode admitir-se a localizagao
de pargues infantis, pequenas bibliotecas e outras
instalagoes analogas.

Apenas falta agora abordar a funcdo wcirculars.

A evolucao rapida do aglomerado, acusada nio
so pelo desenvolvimento dos transportes colectivos
mas também pelo consideravel aumento do parque
automovel, permite pensar que a Via de Cintura
Interna, prevista no Plano Regulador e em curso
de execucdo por trocos sucessivos, delimitara o
centro da futura cidade, no quadro da grande aglo-
meragdo portuense.

Fig. 27 - Aglomerado de moradias populares de 5. Roque da
Lameira
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E pode pensar-se que & uma sorte haver possi-
bilidade de realizar essa via sem ser necessdrio re-
correr a expropriagbes exageradamente onerosas.
A escala do Porto, porém, parece que nao se de-
vera prever o seu desdobramento por meio doutras
vias anulares majs proximas do centro actual, mas,
pelo contrario, desenvolver, confirmar e melhorar
o sisterna ortogonal existente.

Com efeito, & necessario nao esquecer que o
Porto, nlcleo urbano instalado rno cruzamento de
vias terrestres e maritimas — atravessamento do
Douro e porto fluvial e de mar — é um dos raros
exemplos duma cidade ligada por uma Gnica ponte
a margem oposta. Esta situacdo, contudo, é tem-
poraria. Uma segunda ponte rodoviaria, a jusante,
ira em breve provocar modificacdes importantes
na distribuicdo das actividades e transformar con-
sideravelmente o trafego. E ainda necessdria uma
terceira ponte, a montante, para assegurar a comu-
nicacdo entre as margens sul e norte do Dourp e
carresponder ao desenvolviments da estacao de
Campanha como estagdo central. Este facto vai
reforcar a importancia das vias paralelas ao rio,
para assegurar a distribuicdo dum tréfego alimen-
tado a sul por trés pontos de passagem do Douro
e recolhido a norte pela via de cintura.

Trata-se, de facto, duma grande malha orto-
gonal limitada por uma via semicircular que da
acesso as radiais em leque na parte norte, e ligada
a sul as pontes a montante e a jusante da de
D. Luis |. Esta, na sua qualidade de ponte inicial,
formadora da cidade, ficara reduzida a um trafego
que se afirmard cada vez mais com caricter urbano
entre os aglomerados de Vila MNova de Gaia e do
Parto.

Esta € a posicac assumida no Plano, caracte-
rizada essencialmente por 4 vias de ligacdo rapida
Este-Oeste e outras 4 Sul-Norte.

As vias Este-Oeste sdo:

1} a marginal, ligada 2 estacao de Campanha
e a ponte da Arrabida:

2) a beneficiagdo das vias existentes que
ligam Campanha a ponte da Arrabida através do
centro da cidade:

3) o grande eixo Este-Oeste do Porto, desde
Campanh3 até ao Castelo do Queijo;

4) a rua da Constituicdo, que serd desdobrada
entre a Avenida de Ferndo de Magalhdes e a via
do Marechal Carmona.
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As vias Sul-Norte s3o, a partir de este:

1) uma via ligando as duas margens do Douro
através duma nova ponte, que assegura uma liga-
gao directa com Campanhi, a Marginal e a Cir-
cunvalagao;

2) a Avenida de Fernao de Magalhaes;

3) o grande eixo Sul-Morte do Porto, que
segue os arruamentos existentes no antigo talve-
gue dum afluente do Douro e que liga Vila Nova
de Gaia & Via de Cintura Interna pelo tragcado mais
curto;

4) a beneficiagao dum tracado existente que
liga o Campo Alegre e a ponte da Arrdbida ao
Viso, através da Praca de Mouzinho de Albu-
querque,

Participando deste sistema, embora de uma
maneira mais maledvel, visto adaptar-se as carac-
teristicas topograficas do terreno, devera assina-
lar-se o conjunto de circulagdo continua que per-
mite o acesso as novas unidades residenciais da
Pasteleira e de Mevogilde, a partir da Rua do
Campo Alegre.

Dum modo geral, estas 8 vias, cuja maior parte
dos tragados atravessa zonas fortemente ocupadas
do aglomerado, foram estudadas de tal maneira
que a sua realizacdo conduza a um minimo de
expropriacbes e de demolicGes. A generalizacao
dum sistema de sentidos tnicos para o conjunto
da rede vidria permitiu, em numerosos casos, uti-
lizar as vias existentes e reduzir os novos tracados
ou, de qualguer modo, realiza-los com dimensdes
normais. O que caracteriza estas vias, portanto, é
a independéncia total dos sentidos de circulagao.
Em certos sectores onde foi possivel passar ime-
diatamente a aplicacdo, jd se tem feito sentir uma
sensivel melhoria. Mas n3o é menos certo que os
cruzamentos dessas vias, concebidas para asse-
gurar um trafego importante, ocasionam graves
problemas. Nio foi aplicada nenhuma solucao
sistematica, mas cada um desses cruzamentos foi
estudado em todos os seus aspectos particulares,
construtivos e de trifego urbano. Em certos casos
€ possivel assegurar o cruzamento a dois niveis:
em oufros nao pode haver sendo solucdes de cir-
culacio a um s6 nivel; e em outros ainda, combi-
naram-se os dois sistemas.

Mas nao basta melhorar o tracado das vias e
resolver o problema dos cruzamentos. E necessario,
sobretudo, conferir aos arruamentos o maximo de
eficacia, devolvendo-os ao seu destino inicial, que
€ a circulagio. Para isso, torna-se necessario resol-
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ver o problema do estacionamento, o qual &, sem
divida, um dos mais delicados que afligem todas
as grandes cidades,

O estudo deste problema foi abordado no mo-
mento oportuno, o que permitiu que se localizas-
sem 5 grandes parques de estacionamento no pré-
prio centro da cidade: 2 situam-se junto & via
principal Sul-Norte, outros 2 junto 4 2.* via Este-
-Oeste, e o 5.° encontra-se |4 em curso de exe-
cucdo junto a Rua de S4 da Bandeira e ao grande
eixo Este-Oeste. Localizou-se ainda um 6.° parque
nas imediacoes da Lapa, junto ao cruzamento dos
dois eixos principais Sul-Norte e Este-Oeste, A ca-
pacidade destes parques ultrapassa 10000 vei-
culos.

Quanto a gares rodovidrias, previram-se 4: a
do Sul, cujo terreno se encontra em vias de expro-
priacao, localiza-se junto as ruas de Augusto Rosa
e Alexandre Herculano; a de Leste, junto ao
Campo de 24 de Agosto; a do Norte junto a Via
de Cintura Interna, nas proximidades do né de
cruzamento desta via com a penetracao da Via
Norte; e, como futuro desdobramento das gares do
Morte e do 5Sul, reservaram-se também terrenos
para uma outra gare, junto aoc nd do cruzamento
da Via de Cintura Interna com a Via Rapida para
Leixdes. Prevendo-se uma expansio da zona cen-
tral na direccdo leste, fez-se ainda uma reserva
de terrenos nas proximidades da estacio de Cam-
panha, para uma possivel transferéncia da gare de
Leste, destinando-se os terrenos do Campo de 24
de Agosto a parque de estacionamento.

REGULAMENTO DE APLICACAO
DO PLANO DIRECTOR

O Regulamento de aplicacio do Plano Director
nos seus diversos capitulos e artigos abrange dis-
posicoes relativas aos seguintes pontos:

CAPITULD |

Disposicoes Gerais

Artigo  1.°— Zonamento
B 2" — Licenciamento de obras
# 3. — Utilizacao de prédios
» 4" — Arruamentos
» 5.*— Implantagao das edificacoes
B 6. — Profundidade das edificactes
B 7." — Distancia entre fachadas poste-

riores
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8." — Logradouros

9. — Prédios de gaveto
10." — Construcdo de anexos
11." — Muros de vedacao
12." — Talhges irregulares

CAPITULD 1l

Altura das edificacdes

Artigo 13°. — Generalidades

n
B
]

14." — Projectos de cérceas

15. — Largura dos arruamentos

16" —Planos de implantacio e vo-
lumes

17.*— Planos parciais, projectos ou es-

tudos de urbanizacio
18. — Habitacdes unifamiliares ou do
tipo unifamiliar
19.° — Regimes de excepcao

CAPITULD 1N

Disposicoes especiais para as diferentes zonas

Artigo 20." — Zona central

¥ owow o

»

21.°— Zona de actividade terciiria

22— Zona de interesse arquitects-
nico e Zona da Foz Velha
23."— Zonas de habitacio existentes
24° — Zonas de habitagio a completar
25" — Zonas residenciais existentes
26." — Zonas residenciais a criar
27" — Zonas industriais existentes
28" — Zonas industriais a criar
29" — Zonas mistas existentes
30." — Zonas mistas a completar

31.°— Zonas de espacos verdes publi-
COS5 a Conservar oW a criar

32" — Zonas de espagos verdes parti-
culares arborizados

33." — Zonas de «habitaty» defeituoso
d rengvar

34.* — Zonas desportivas

35." — Zona universitaria

36." — Zonas ferroviarias

37." — Zona portuaria e Zona costeira
maritima

38." — Zonas rurais

39° — Zona «non aedificandis
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CAPITULD IV Ma Terceira Parte incluem-se ainda:

Disposicdes Diversas — Planta do estado actual, constituida por
8 folhas na escala de 1:5000
Artigo 40." — Emparcelamento e redistribui-

cio de terrenos — Plano Director, apresentado em 8 folhas na

»  41.° — Instalagbes destinadas ao abrigo escala de 1:5000
o fssiSténc'a de veiculos auto- — Sistemas viarios do Plano Director e do
THEVES Plano Regulador, em 2 folhas na escala de
» 42" — Instalaghes destinadas a arma- 1:10 000, e
zéns
»  43."— Construgdes junto 3 Estrada da — Planta de definicio da altura dos edificios,
Circunwvalacio em 2 folhas na escala de 1:10 000, relativa
» 44— Casos omissos ao Capitulo Il do Regulamento.

109

URBAMNIZACED - Lisboa - v. 2 = n* 2 - p B3/118 - Mov, - 19567



PIMENTA, |. C. R. - Plana Director da Cidade do Porlo

QUARTA PARTE

A Quarta Parte compreende a «|ustificagdo das alteragdes
intreduzidas no Sistema Viadrie previsto no Plano Reguladors.

Para maior clareza, a matéria relativa a esta parte do Plano
Director foi ordenada do modo seguinte:

| — Sistema vidrio do Plano Regulador., Ana-
lise;

Il — Rede viaria fundamental do Plano Direc-
tor e principios em que se baseia. Mo-
dificagao parcial da estrutura do sistema
vidrio do Plano Regulador;

Il — Alteracoes introduzidas no sistema via-
rie do Plano Regulador:

a) Por planos parciais de urbanizacio e
projectos, aprovados;

bl Por planos parciais de urbanizacio e
projectos, estudados:

c) Por outros novos tracados previstos,
referentes & malha fundamental e a
malha secundéria do Plano Director.

IV — AlteracGes de pormenor. Tlneis rodovia-
rios. Novos tipos de cruzamentos:

V — Pormenores dos tracados das vias mais
importantes do Plano Director, Esquemas
dos perfis longitudinais dessas vias. Cru-
zamentos principais.

MNa alinea | faz-se a descricao e a anélise do
sistema vidrio que tinha sido considerade no ante-
rior Plano Regulador.

Quanto a alinea Il, recordando e resumindo o
que foi anteriormente referido, interessa focar
aqui especialmente, no que diz respeito 3 defini-
¢ao da rede viaria fundamental do Plano Director
e as razdes que conduziram & solugdo adoptada,
05 seguintes pontos:

| — A existéncia dum Unico ponto de atra-
vessamento do rio Douro para o transito rodoviario
(a ponte de D. Luis |) podia justificar um sistema
de vias desenvolvendo-se segundo um esquema
semi-radioconcéntrico.

2 — A necessidade da construcdo doutra ponte
a jusante da anterior (ponte da Arrdbida) e a
conveniéncia da construcio duma 3.* ponte a mon-
tante, criando 3 pontos de atravessamento do rio,
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justificam de preferéncia um sistema ortogonal de
vias paralelas e normais ao rio.

3 —Na formacao e evolucan da cidade foi
na realidade uma malha ortogonal que se criou,
mesmo com a existéncia duma so ponte.

4 — A evolucao rapida do aglomerado urbano,
que se traduz pelo desenvolvimento dos transpor-
tes colectivos e o acréscimo considerdavel do par-
que automovel, levou ao convencimento de que a
Via de Cintura Interna prevista no Plano Regu-
lador, e ja em curso de execucao, delimitard o
centro da cidade futura, no quadro da vasta aglo-
meragio portuense.

5 — 0 transito nessa zona do centro, desem-
baracado da maior parte do estacionamento, deve
utilizar ao maximo as vias existentes. As novas
artérias devem ser em pequenoc nlmerp e com-
pletar a rede actual sem contrariar ou complicar
a sua trama.

6 — A escala da cidade, nao parece que se
deva prever o desdobramento da Via de Cintura
Interna, criando-se outras circulares mais proxi-
mas do centro actual. Julga-se mais conveniente,
neste sector, desenvolver, confirmar e melhorar o
sistemma ortogonal existente.

7 — Assim, procurou-se descongestionar o
centro irrigando-o por meio dum sistema de vias
de circulagdo rdpida. Constituem esse sistema
4 vias na direccdo este-oeste e outras 4 na direc-
cao norte-sul, interiores 8 Via de Cintura Interna.

8 — Além da Via de Cintura Interna man-
tém-se também no Plano Director a grande cir-
cular constituida pela Estrada da Circunvalacio e
pela Marginal e as 4 radiais de penetracio: Ave-
nida da Boavista — Via Répida para Leixdes —
Penetracio da Via MNorte — Penetracio da Via
Mordeste — que faziam parte do sistema do Plano
Regulador.

9 — A rede viaria fundamental do Plano Direc-
tor sera assim constituida por uma grande malha
ortogonal formada por 4 vias este-ceste e outras
4 norte-sul e limitada por uma circular (a Via de
Cintura Interna); esta circular di acesso e faz a
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Fig. 29 - Via Rapida para Leixges

interligacdo de 4 radiais de penetracao, que por
sua vez sao ligadas pela circular exterior consti-
tuida pela Estrada da Circunvalacio e pela Mar-
ginal. Finalmente, dois sistemas de circulacio con-
tinua servem as novas unidades residenciais da
parte ocidental e norte da cidade.

Toda esta rede vidria se encontra ligada as
3 pontes que asseguram a distribuicao do trafego
proveniente ou destinado ao sul,

MNa sua esséncia — relativamente ao esquema
viario do Plano Regulador — as modificacdes intro-
duzidas resumem-se a transformacdo dum sistema
radioconcéntrico noutro misto: ortogonal, na zona
interior & Via de Cintura, e radial na parte exterior
a essa via.

Na alinea |1l referem-se detalhadamente todas
as alteracbes infroduzidas no sistema vidric do
Plano Regulador resultantes de estudos subsequen-
tes a esse Plano.

Transcreve-se a alinea |V relativa a «Alteragdes
de pormenor. Tlneis rodoviarios. Novos tipos de
cruzamentoss ;

Procurou dar-se ao sistema vidrio proposto a
maior eficiéncia, dotando-o com os elementos
considerados indispensdveis para uma correcta
organizagac e disciplina do tramsito. Foi por isso
necessario lancar mao de algumas solucdes mais
dispendiosas, sem contudo se cair no exagero de
prever operacoes financeiramente incomportdveis
e como tal votadas a permanecerem eternamente
e projecto irrealizavel.

Em face do ritmo de crescimento do nimero
de veiculos verificado nos Gltimos anos, e tendo
em vista o futuro desenvolvimento econdmico do
aglomerado regional de que o Porto € o centro, é
de admitir que, a nao se processar rapidamente a
melhoria dos meios de circulacdo postos a dispo-
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sicdo do trifego, se comprometerd gravemente a
natural expansao da cidade.

Assim, dentre os elementos referidos des-
taca-se:

Al A execucio dos seguintes tlneis rodo-
viarios:

— No prolongamento da Rua de Gongalo
Cristévao para nascente — dois trocos
em tunel, um entre as ruas de Santa
Catarina e de Santos Pousada e outro
entre a Avenida de Ferndo de Maga-
Ilhaes e as Eirinhas:

— Mo acesso da Ponte da Arrdbida ao
centro da cidade — uma passagem em
tunel sob o Jardim da Cordoaria;

— Na ligacao da nova ponte rodoviaria (a
montante da Ponte de D. Maria Pia)
a Campanha — um trogo em tdnel
passando sob as linhas do caminho de
ferro:

— No atravessamento da Praca de Mou-
zinho de Albuquerque pela Avenida da
Boavista — 2 ramos emn tlnel passando
lateralmente ao monumento da Guerra
Peninsular.

B) A organizacdo dos cruzamentos mais im-
portantes, utilizando:

a) Passagens a niveis diferentes

— Com giracao

— Sem giracao

— Completas (assegurando todas as
ligacdes sem cruzamentos)

— Incompletas (assegurando parte das
ligagBes sem cruzamentos)

b) Ligactes em corneta;

c} A substituicdo de cruzamentos de 4 ra-
mos por ligagGes de 3 ramos;

d) Ligacbes de 3 ramos, com faixas de
um so sentido cruzando a niveis dife-
rentes,

Ainda no ambito das providéncias necessarias
para garantia do bom funcionamento do sistema
viario proposto se incluem as disposicOes seguintes:

a) Instalacdo de parques e locais de estacio-

namento e supressao do mesmo nas vias de

circulacao;

b) Estabelecimento de sentidos Unicos de tran-

sito;

c) Retirada dos veiculos de tracgao eléctrica
sobre carris.
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Fig. 31 - Duplicacic da Rua da Constituicio

Na elaboragdo do Plano estes aspectos foram
tomados em consideragdo. As localizacGes fixadas.
as reservas de terreno feitas, as solucdes encara-
das para os problemas da circulacao e ainda algu-
mas disposicdes regulamentares estio de acordo
corm essa orientac3o.

Na alinea V incluem-se 20 documentos justi-
ficativos dos tracados das vias mais importantes
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o O

i
;

do Plano Director com os esquemas dos seus per-
fis longitudinais e os pormenores de alguns cru-
Zamentos.

Nesses documentos as pecas desenhadas sio
acompanhadas de textos explicativos.

Como exemplo, apresenta-se o documento n.” 6
relativo & Duplicacio da Rua da Constituicao,
incluida na 4.* via este-oeste.
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QUINTA PARTE

Finalmente, a Quinta Parte compreende alguns documentos
exemplificando os estudos mais pormenorizados levados a efeito,
tendo em vista o arranjo urbanistico de varias zonas da cidade & um
estudo especial relativo as condigdes de implantacao das construcdes
em funcao de insolacao.

— Arranjo da zona a sul das Antas:
— Zona da Pasteleira. Sector a nascente do Bairro da Rainha
D. Leonor;

— Movo Cemitério Oriental da Cidade.,

Constituinde alguns dos planos parcelares de previstas para breve outras obras nao menos im-
urbanizacdo, os estudos que apresentamos a se- portantes nem menos cuidadas do que as repro-
guir integram-se no fodo que constitui o Plano duzidas e gue constituem parte dos estudos
Director da Cidade do Porto. efectuados parcelarmente para cobertura total da

Encontrando-se ja alguns em execucdo, estioc malha da cidade
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Fig. 33 - Zona da Pasteleira. Sector a nascente do Bairro
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PARECERES E CONCLUSAO

PARECER DO CONSELHO SUPERIOR DE OBRAS PUBLICAS

Sobre o Plano Director da Cidade do Porto
emitiu, em 14 de Julho de 1964, o douto Conselho
Superior de Obras Publicas o Parecer MN.* 3337,
cuja conclusdo se transcreve:

«0 Conselho Superior de Obras Plblicas, pela
I.* Subseccao da sua 3.* Seccio, é de parecer que
o «Plano Director da Cidade do Porton constitui
um trabalho de muito mérito e com as reservas
formuladas no corpo do parecer, merece aprova-
cao, salvo no que diz respeito ao problema da
Avenida D. Afonso Henriques e suas ligacdes ao
centro da cidade e & Restauracio.

Tais reservas, dizem fundamentalmente res-
peitc 3 correlacdo da utilizacdo do territéric do
concelho do Porto com o dos concelhos vizinhos.
incluindo a definicio da zena rural de proteccao,
a distribuicdo das zonas verdes com a proteccio
das existentes de reconhecido valor paisagistico,
ac consequente ajustamente do zonamento, 3 re-
visao das disposicoes valorizadoras do ambiente
arqitectonico das zonas velhas da cidade. com base
em estudos parciais a levar a efeito por grupos de
trabalho especialmente qualificados e & revisio do

regulamento, aspectos estes que n3o invalidam as
linhas fundamentais do plano, que nestas circuns-
tdncias podera ficar a servir de apoic a estu-
dos ulteriores & complementares, fornecendo os
elementos essenciais para o desenvolvimento da
cidade

Entende o Conselho de salientar a necessidade
urgente de se organizarem planos gerais directores
dos sistemas de abastecimento de dgua e de dre-
nagem de esgotos, correlacionando-os, devida-
mente, com os concelhos suburbanos interessados.

Por outro lado o problema ferroviirio merece
ser estudado no plano da sua importancia, tendo
em visfa a projeccao que pode ter no desenvolvi-
mento da préapria cidade.

Finalmente, julga o Conselho de evidenciar o
muito apreco que lhe mereceu o bom critério da
Cémara Municipal em promover a elaboracio do
estudo em causa por um grupo de trabalho tio
qualificado.

No entanto, V. Ex* resolverd como melhor
entender.

Este parecer foi aprovado por unanimidade.»

DESPACHO MINISTERIAL

Sobre este parecer exarou Sua Exceléncia o
Sr. Ministro das Obras Publicas, em 1 de Agosto
de 1964, o despacho seguinte:

«— Dou a minha homologacio a este valioso
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas
sobre o Plano Director da Cidade do Porto, pro-
posto pela sua digna Camara Municipal.

— Decorridos j& cerca de dez anos sobre a
aprovacio do anterior Plano Regulador — periodo
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este, alids, particularmente activo no que respeita
a urbanizacao e expansio da Cidade — a iniciativa
da sua revisio teve inegdvel oportunidade. A Ca-
mara Municipal do Porto é credora de muito
aprego por assim o ter entendido, nac recuando
perante a complexidade desta tarefa: e ainda por
ter produzido um trabalho de grande merecimento,
confirmativo do valor da administracao camararia
e da competéncia e dedicacio da excelente equipa
de técnicos de que dispae.
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estas mesmas circunstancias como

Tenho
penhor seguro de que os estudos a realizar segui-
damente quer para ajustamento do Plano as reco-
mendacoes do parecer, guer para pormencrizacio
das suas disposigies a medida que se tormar opor-
tuno dar-lhes execucdo, virao a ser conduzidos pela
forma mais conveniente.

— Em relagao aos aspectos particulares do
Plano, pouco se me oferece anotar & margem do
judicioso parecer do Conselho, alids elaborado em
termos de deixar & Cadmara Municipal as mais
amplas possibilidades de exercer a sua iniciativa,

Deixarei no entanto registado o meu voto de
que a Camara Municipal do Porto continue a con-
signar a sua melhor atencio 3 execucdo do Plano
de Melhoramentos de 1956, considerando na po-
sicao de relevo que sem divida merece o instante
problema do saneamento e valorizacdo urbanistica
dos bairros ribeirinhos da Cidade antiga. A propo-
sito, direi que a importidncia desta tarefa fteria
justificado, porventura, uma mais detida referéncia

PIMENTA; |, C. R, - Plano Director da- Cidade do Porto

no trabalho elaborado pela Camara Municipal e
no parecer do Conselho.

— Fago ainda uma alusdo especial ao problema
da remodelagdo do Centro da Cidade, abrangendo
a Avenida de D. Afonso Henriques, para recomen-
dar vivamente 3 Camara Municipal que porfie no
esforco para a sua resolucio efectiva em curto
prazo; e para esclarecer que esta remodelacio de-
verd continuar a ser orientada em conformidade
com o despacho oportunamente exarado por mim
sobre os mais recentes estudos apresentados pela
Camara, tendo em consideracdo adicional as obser-
vagbes do presente parecer harménicas com esse
despacho.

— Finalmente, renovo a recomendacio de que
a D.GS.U., em contacto com a C. M. do Porto,
estude e proponha a nova legislagio necessaria para
apoiar as disposicoes do regulamento do Plano cita-
das no parecer como necessitando dessa providén-
cia para poderem produzir os seus benéficos efeitos.

1/VI/1964.
a) Arantes e QOliveiras

CONCLUSAO

Dentro das apertadas limitacdes de espaco dis-
ponivel, supomos ter dado uma ideia de como foi
elaborado o Plano Director da Cidade do Porto

As especiais caracteristicas de revisdo deste
Plano levaram a que a distribuicio das varias partes
gue o formam e a composicio de cada uma delas
ternassem aspectos particulares.

Se é certo que o ritmo acelerado da vida con-
tempordriea e as inevitaveis transformacgoes econd-
micas e sociais dele resultantes impdem uma adap-
tagio quase permanente das estruturas urbanas,
era indispensavel o reajustamento do plano aos
dados actuais e previsiveis, encarando todavia com
realismo construtivo as solucdes a propor.

Aprovado o Plano Director, a actividade mu-
nicipal e a iniciativa particular tém-se subordinado
as linhas gerais nele definidas.
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Fig. 35 - O Porlo

Por outro lado, o prosseguimento da politica
de aquisicio de terrenos, embora condicionada as
limitacdes arcamentais, tem permitido a realizacao
de algumas operagbes parcelares projectadas.

Mas ha ainda um grande nimero de tarefas

subsidiarias a realizar
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A elaboragZo de Planos Parciais de Urbanizacao,
a execugao progressiva da rede vidria preconizada
(sobretudo da malha principal), o equipamento de
novas unidades residenciais, a execucao dos par-
ques de estacionamento previstos, a hierarquizacao
e a planificacdo econdmica dos empreendimentos
reputados mais necessdrios, sao, entre outros,
alguns dos objectivos a alcancar.
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Todavia, se o Plano Director, por si s6, nao
€ a alavanca milagrosa que fara progredir o
aglomerade urbang, a verdade € que a disci-
plina e a ordem por ele impostas tém-se mos-
trado eficazes como factores fundamentais orien-
tadores dum desenvolvimento harmonico e cor-
recto, de modo a ndc comprometer o futuro da
Cidade do Porto.

J. CORTE-REAL PIMEMNTA
Eng.” Ciwvil
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